SPRAWOZDANIE Z PRZEBIEGU | WYNIKOW KONSULTACJI SPOLECZNYCH PROJEKTU SCT

1. Przedmiot konsultacji spotecznych: projekt uchwaty w sprawie utworzenia Strefy Czystego Transportu (SCT )w Krakowie
2. Podmioty konsultacji: mieszkarncy Miasta Krakowa, lokalni partnerzy spoteczni i gospodarczy, radni dzielnicowi i miejscy

3. Termin konsultacji spotecznych: od 29 listopada 2024 do 17 stycznia 2025r. odbyty sie konsultacje spoteczne projektu STC w Krakowie

4. Sposéb upowszechnienia informacji oraz forma przeprowadzenia konsultacji:

Informacja o konsultacjach spotecznych, w tym zaproszenie do udziatu w konsultacjach, termin i sposob zgtaszania uwag do projektu oraz dokumentacja dotyczaca
przedmiotu konsultacji, zostata umieszczonaw

5. Forma konsultacji spotecznych:
Przez caty czas trwania konsultacji uwagi przyjmowane byty w nastepujgcych formach:

— w formie pisemnej poprzez pisemny formularz uwag, ktéry nalezato dostarczyé do ZTP w Krakowie lub przestaé pocztg na adres Urzedu Miasta Zgbki,
— w formie elektronicznej poprzez formularz uwag on-line, ktéry udostepniono na stronie internetowej i BIP Urzedu Miasta Krakdéw
o ustnie lub pisemnie podczas dyzuréw telefonicznych oraz spotkan konsultacyjnych

6. Podsumowanie konsultacji spotecznych:

W ponizszym sprawozdaniu z konsultacji spotecznych ujete zostaty wszystkie uwagi jakie sptynety do ZTP w wyznaczonym terminie konsultacji spotecznych od 29
listopada do dnia 17 stycznia 2025r., i zostaty tym samym rozpatrzone.

tacznie w procesie konsultacji spotecznych zgtoszono uwagi (w formie elektronicznej: uwagi, w formie pisemnej: uwag, w formie ustnej uwagi.
W raporcie zgtoszone uwagi mogty otrzymacé nastepujacy status rozpatrzenia:

Uwaga przyjeta do wiadomosci

Uwaga przyjeta do dalszego procedowania

Uwaga czesciowo uwzgledniona

Uwaga nieuwzgledniona to uwaga, ktéra nie zostanie wzieta pod uwage.

PN



Wszystkie zgtoszone w terminie konsultacji spotecznych projektu uwagi zostaty przedstawione w ponizszym zestawieniu tabelarycznym z nadanym im statusem oraz

uzasadnieniem.
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Niniejszym wyrazam wsparcie dla SCT w Krakowie.

Komentarz
ZTP

Uwaga przyjeta
do wiadomosci.

Mieszkaniec
2. Krakowa

Uwaga ogélna

Optaty za
wjazd

Budowa
infrastruktury
komunikacyjne

i

Jestem przeciwnikiem wprowadzenia strefy, jesli trzeba wprowadzi¢ to zresztg zrobic¢ to tylko w miejscu nie
ucigzliwym dla nikogo!!! ABY SPELNIC WYMOG ktdére podpisat kamien milowy Pan Morawiecki a za chwile
ten sam Pan bedzie miat zarzuty prokuratorskie!!!

Natomiast:

Codziennie do Krakowa z obwarzanka w dzieh roboczy wjezdza kilkadziesiat tysiecy aut, nalezy wprowadzi¢
wzorem np. Sztokholmu ptatny wjazd do Krakowa dla pojazdéw innych niz KR, KK .Bramownice na
abonament sczytywanie rejestracji albo tak zrobi¢ by ten system gak dziatat jezeli nie wiecie jak to zrobié
nalezy udac sie do Urzedu w Sztokholmie .Musicie Panstwo zrozumie¢ Polska to biedny kraj nie wszystkich
sta¢ na nowsze samochody, nie mozna tamac¢ prawa i zakazywaé¢ wjazdu pojazdom, jesli majg aktualny
przeglad techniczny. Wystarczy zmusi¢ kierowcéw spoza Krakowa do ptacenia np.5 czy 10 a z czasem
nawet 30 zt za dzien wjazdu do Krakowa i juz bedzie lepsze powietrze i mniejsze korki.

Krakéw tarci komunikacje autobusowa a rzecz taxi-corpo, hulajnég i prywatnych samochodéw, widze to na
przestrzeni lat jak pasazerowie odeszli. Ale komunikacje nalezy zrobié¢ atrakcyjng i efektywnag budowac
parkingi. Z optat za wjazd do Krakowa budowa¢é drogi bezkolizyjne zadnych swiatet! Tunele i estakady!
parkingi P+R . Prosze Panstwa wszystko da sie zrobi¢ trzeba mie¢ wizje jak wyglada to w Europie. Miasta
niemieckie wycofujg sie z takich stref jak wy chcecie wprowadzi¢. Pan Morawiecki to nie jest madry
cztowiek. Nie obarczajcie teraz mieszkancow za btedne decyzje Morawieckiego on moze pdjdzie do
wiezienia kto wie ...??? Jak bedzie decyzja Sadu. ale nalezy co$ zrobi¢ i nie Kopenhaga jest lustrem dla
Krakowa to inni ludzie inna mentalno$¢ znam pracowatem tam dtuzej. Krakdw wcigz mierzy sie z
postkomung! Ponosimy tego konsekwencje codziennie.
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Pisze do Panistwa, poniewaz jestem bardzo zaniepokojony planowanymi ograniczeniami SCT w Krakowie.

Prowadze JDG - transport ciezarowy - posiadam samochdd 4 osiowy - wywrotke. Mieszkam 3 km od granicy
Krakowa, mam 3 dzieci, zona pracuje w Urzedzie Miasta Krakowa na stanowisku urzedniczym.

Odkad pojawita sie informacja o wprowadzeniu SCT w Krakowie, wiedziatem, ze musze zmieni¢ samochéd
ciezarowy. Udato mi sie w zesztym roku otrzymac kredyt i zamieni¢ samochdd ciezarowy z 2001 roku na
2010 rok, spetniajagcy norme EURO5. Musiatem wzig¢ na ten cel kredyt w wysokosci 150 tys ztotych na 15
lat.

W tym momencie jestem zatamany, poniewaz, mimo ze kupitem samochdéd nowszy, ktory wedle
pierwotnych zatozen byt wystarczajacy dla SCT to teraz, jesli strefa wejdzie w zaproponowanym nowym
wariancie nie bede mogt legalnie wjezdzac¢ do Krakowa, bez optat.

Szanowni Panstwo, od ponad 20 lat pracuje tylko dla Krakowa budujgc drogi, chodniki, osiedla, trasy
tramwajowe, wywozgac snieg z rynku. Takich jak ja jest wiecej.
Co ja mam teraz zrobi¢ z autem, ktdrego nikt ode mnie nie kupi w normalnej cenie, bo nie bedzie popytu na
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wymogéw do takie auta, a bedzie ich bardzo duzo. Co mam zrobi¢, ze swoim zyciem? poprzez publikacie
EURO 5 zaktualizowanego
Na samochdéd ciezarowy spetniajgcy norme EURO 6 trzeba wydac¢ ok 300 tys ztotych. Nie dostane juz | projektu nowej
kredytu, zostane z autem, ktérym nie moge jezdzié, ktérego nie bede mégt sprzedaé za uczciwe pienigdze. | "M@ °SCT-
Zona jezdzi do pracy samochodem z silnikiem Diesla z 2010 r. Samochéd w bdb stanie, z matym silnikiem,
nie sta¢ nas takze na zmiane tego samochodu.
Pisze w imieniu swoim, ale wiem, ze takich osdb sa setki, tysigce.
Prosze o wziecie pod dyskusje zasad SCT w Krakowie i uwzglednienie moich uwag. Moze wystarczy to Euro
5? Toitak juz bardzo duza zmiana.
Piotr [ Przekazuje swaj gtos w sprawie SCT jako krakowianin od 4 pokolen i wtasciciel 3 nieruchomosci w miescie niv(:s;;vazglednion
Krakowianin w oraz miejscowy podatnik oswiadczam, ze: a
IV pokoleniu Planowana tzw. Strefa Czystego Transportu jest w CALOSCI ZBEDNA | SZKODLIWA. S
Prawnuk Uwaga ogélna To perfidny pretekst do stopniowego usuniecia wszystkich prywatnych aut spalinowych z miasta bez | rozwigzaniem
Starszego zapewnienia alternatywy komunikacyjnej. To tamanie prawa i konstytucji przez dyskryminacje ze wzgledu | ustawowym .
Radcy na miejsce zamieszkania. Mieszkancy Krakowa majg mie¢ zabronione uzywanie pojazdow sprawnych i g;f;g;:?eceu
Magistratu dopuszczonych do ruchu wszedzie indziej. To niesprawiedliwe, bezsensowne i bezprawne. Zadne | zanieczyszczen z

Miasta Krakowa

propagandowe wybiegi tego nie ukryjg. Ograniczanie i niszczenie komunikacji samochodowej
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Kacpra -

praktykowane przez wtadze Krakowa od lat przyczynia sie jedynie do pustoszenia centrum miasta z
mieszkancow i turystyfikacje Krakowa. To zabijanie zywego miasta i tworzenie martwego, sztucznego tworu
dla komercji i zyskow nielicznych - kosztem zwyktych ludzi. To HUCPA i granda pod fatszywym pretekstem
ochrony jakosci powietrza. To kierunek zty i przestarzaty - odrzucany obecnie w miejscach, gdzie go
wprowadzano za granica ze szkodliwymi skutkami. Wraz z dziesigtkami tysiecy krakowian i gosci i
przyjezdnych do miasta - wyrazam pisemnie stanowczy protest wobec wprowadzaniu tzw. Strefy Czystego
Transportu w Krakowie. Kiedykolwiek, w jakiejkolwiek formie i na jakimkolwiek obszarze. NIE MA NA TO
MOJEJ ZGODY | TA OPINIE WSPIERAJA WSZYSCY MOI KREWNI | ZNAJOMI WRAZ Z BARDZO LICZNYMI
KRAKOWIANAMI | LUDZMI PRZYJEZDAJACYMI DO KRAKOWA.

ludzi i Srodowisko.
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Krakowa sa objete
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Goragco popieram projekt wprowadzenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie.
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Wytaczenia

Pisze jako osoba niepetnosprawna z symbolem 05R, pracujaca w Krakowie, chciatbym mie¢ mozliwosé
dojazdu do pracy swoim samochodem ktdry nie spetnia norm, diesel euro4,rok prod.2008,fakt iz nie
posiadam karty parkingowej dyskwalifikuje mnie z zycia zawodowego poniewaz z mojej miejscowosci brak
jest polaczen gwarantujgcych niestrudzony dojazd. trudnosci w poruszaniu rekompensuje dojazdem
samochodem, a ptatny wjazd do Strefy jest niemozliwy do udzwigniecia, ptaca minimalna nie pozwala na
ponoszenie dodatkowych kosztow, ktére i tak sg wysokie, koszt paliwa, koszt parkingu, prosze pochyli¢ sie
nad takim problemem oséb jak ja, takich oséb nie ma w tysigcach, wiec wyjatek nie bedzie obcigzeniem
dla miasta, utatwi codzienne zmagania z dotarciem do miejsca pracy.
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Jestesmy przekonani, ze SCT to nie tylko wazny element walki o poprawe jakosci powietrza, ale takze istotny
czynnik w tworzeniu zdrowszego i bardziej przyjaznego srodowiska miejskiego.

Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu, ograniczajgcej wjazd starych, najbardziej kopcacych pojazdow
spalinowych, moze znaczgco przyczyni¢ sie do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji i realnie
wptynac na jakos¢é powietrza, co bedzie miato bezposredni wptyw na zdrowie i komfort zycia mieszkancow
i mieszkanek Krakowa.

Dlatego prosimy Was o poparcie pomystu wprowadzenia SCT w Krakowie. Mozecie to zrobi¢ piszac
maila na adres: sekretariat@ztp.krakow.pl

W obecnej formie proponowana strefa ma wejsé w zycie 1 lipca 2025 i obja¢ wiekszo$¢é powierzchni
miasta. Pojazdy, ktére beda mogty sie po niej poruszaé¢ bedg musiaty spetnia¢ norme Euro 4 (samochody
benzynowe, nawet 20 letnie) u Euro 6 (samochody z silnikiem Diesla, nawet 11 letnie), Od roku 2030 beda
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to: norma Euro 4 dla samochodéw benzynowych (wtedy to juz samochody nawet 25 letnie, a dla Diesli
norma ta zostanie podniesiona do Euro 6dt (w roku 2030 samochody nawet 13 letnie).

Przy czym mieszkancy dojezdzajacy spoza Krakowa beda mogli do 2028 roku wjezdza¢ do miasta
pojazdami niespetniajacymi wymogoéw Strefy, po wniesieniu optaty: 2,5 zt za godzine, 20 zt za dzien i 500 zt
za miesigc.

Mieszkancy Krakowa maja by¢ zwolnieni ze stosowania sie do wymogéw SCT do 2030 roku.

Cho¢ generalnie popieramy pomyst wprowadzenia SCT w Krakowie, to uwazamy, ze w projekcie
przedstawionym do konsultacji, brakuje kilku istotnych przepiséw, ktore z jednej strony pomoga zadbac¢ o
jej skutecznos$é, a z drugiej o sprawiedliwosé spoteczna tego rozwigzania. Oto nasze uwagi:

e Sugerujemy przesuniecie daty wejscia w zycie pierwszego etapu SCT z 1 lipca 2025 na 1 stycznia
2026 - obecnie trwajg konsultacje, uchwata zostanie przegtosowana w lutym, by¢ moze w marcu.
Jest to stanowczo zbyt krétki czas na przygotowanie sie mieszkancéw do nowych przepiséw.

e Proponujemy skrocenie okresu zwolnienia z wymogéw SCT mieszkancow Krakowa do roku 2028.
Zaproponowany w projekcie uchwaty rok 2030 jest zbyt odlegty z punktu widzenia koniecznosci
poprawy jakosci powietrza.

¢ Pojazdom niespetniajacym wymagan SCT powinien zostaé zapewniony dojazd do wszystkich
parkingéw Park & Ride w miescie - transport zbiorowy w Krakowie jest dobrze rozwiniety i stanowi
realng alternatywe dla transportu indywidualnego.

e Nalezy zapewnié wszystkim, takze mieszkancom innych miejscowosci, dojazd do szpitali lub
innych placowek ochrony zdrowia, w wyjatkowych sytuacjach. Proponujemy, zeby w takich
przypadkach nawet samochody niespetniajace wymogoéw SCT, mogty kilka razy w roku wjechaé
do SCT.

e Osoby, ktére potrzebuja dojazdu do szpitali/placowek medycznych w zwiazku z dtugotrwatym
leczeniem (np. naswietlania, dializy), powinny mie¢ mozliwos¢ nieograniczonego dojazdu do
miejsc, w ktérych zabiegi sg wykonywane.

e Mieszkancy Krakowa w wieku siedemdziesieciu i wiecej lat powinni mie¢ mozliwos¢ uzywania
swojego samochodu bez wzgledu na jego normy. Taki zapis znajdowat sie w poprzedniej uchwale,
dlatego tez postulujemy, aby uwzgledni¢ potrzeby senioréow.

S3 to oczywiscie nasze sugestie, z ktérych mozecie skorzystaé, ale mozecie tez zgtosi¢ swoje wtasne
pomysty na zmiany. Wazne, zebyscie wyrazili poparcie dla Strefy Czystego Transportu - najlepigj
witasnymi stowami :)

przeprowadza konsultacje sekretariat@ztp.krakow.pl do 17 stycznia!

Dzigkujemy za wsparcie walki o czyste powietrze w miescie!

Mieszkanka
Krakowa

Uwaga ogélna
oraz
pomoéwienia

W zadnym przypadku nie wyrazam zgody na wprowadzenie Strefy Czystego Powietrza w Krakowie, gdyz jest
to jedno wielkie ktamstwo i oszukanstwo zwyktych biednych obywateli, ktérzy ptaca na Was podatki, a Wy
ich tak traktujecie. Informuje jakie mam zastrzezenia co do tego projektu - w pierwszej kolejnosci jakim
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prawem nowy Prezydent Miasta Krakowa twierdzi, ze jest bezpartyjny wydat juz na wstepie 900 000 ztotych
na system monitorowania pojazdow itd. bez wiedzy i zgody mieszkancéw przeciez to sg nasze pienigdze i
powinien wczesniej nas jako mieszkancow poinformowacé, ze co$ takiego bedzie robit i my powinnismy
wydac na to zgode lub nie, a on zachowuje sie jak inni politycy np. z PIS-su robi co chce i ma nas brzydko
mowigc" w przystowiowej dupie" bo co my nieboraczki mozemy lepiej trzymac¢ z bogatymi i wtadza, a
uwazam, ze to nie byta pierwsza i podstawowa (rzecz), sprawa aby trzeba byto sie nig zaja¢ na samym
poczatku kadencji chyba , ze jako zwykle bywa ma pan bardzo ztych doradcéw. Zresztg cata ta sprawa
pseudoekologdéw i innych pozal sie boze specjalistow z réznych dziedzin zwigzanych z czystym powietrzem
w Krakowie jest brzydko moéwiac "od dupe rozbi¢" dlaczego nie patrzycie na to, ze w Krakowie buduje sie
domy, bloki, wiezowce byle gdzie bez wzgledu na brak mozliwosci i konsekwencji prawnych i ekologicznych
ktos$ z Was Urzedasy przeciez wydaje pozwolenie deweloperom i innym przedsiebiorcom budowlanym bez
zadnych problemoéw, bez zadnych konsekwencji, a przeciez Krakdw jest umieszczony w dolinie, a nie tak jak
inne miasta na réowninie lub na wzgorzu i potrzebny jest przewiew swiezego powietrz ale jak robicie to co
robicie wydajecie zezwolenia na budowe bez zadnych komisji specjalistéw prawa budowlanego,
geologdw, ochrony srodowiska, Strazy Pozarnej oraz innych stuzb mozna by¢ wylicza¢ bez konca to co sie
dziwicie, ze powietrze w Krakowie jest jakiej jest i Wy jestescie wspoétwinni temu. Najwyzszy czas sie
opamietaé¢ pdjs¢ po rozum do gtowy, a nie tylko kasa, stawa i stanowiska bo niejednokrotnie sami
mieszkacie w tym naszym kochanym miescie i przeciez Krakéw od wiekdw sie rozbudowuje ale w takim
stopnie jak w ostatnich latach to juz jest przesada i tamane jest prawo w codziennym porzadku przez Was
oraz innych przedsiebiorcéw, a przeciez w Krakowie od wiekdw palono drzewem, weglem i nie byto takich
problemow byty samochody, lokomotywy spalinowe (na wegiel i diesel na rope) i jak dymity oraz rézne
fabryki, ktére tez dymity ale tego juz praktycznie nie ma a wy sie czepiacie nie wiadomo czego i o co wam
chodzi na pewno nie o nasze bezpieczenstwo, czy zdrowi albo zycie tylko o kase dla Was oraz innych
przedsiebiorcéw, ktérzy majg w tym bardzo wielki interes finansowy i oczywiscie tego nie widzicie i sie do
tego btedu nie przyznajecie. Uwazam, ze w/w pienigdze oraz inne jakie zostaty wydane nie méwigc nam o
tym albo zostang wydane przez Pana Prezydenta Miasta Krakowa i jego $wite urzedaséw powinny by¢
wydane na inne pozyteczne cele jak np. doswietlenie Krakowa, doswietlenie wszystkich przejs¢ dla
pieszych oraz te przejscia powinny by¢ bardziej widoczne (pomalowane lakierem odblaskowym lub
fluorescencyjnym, na kazdy skrzyzowaniu z sygnalizacjg Swietlng powinny byé czasomierze do zmiany
Swiatet lub sygnalizacja powinna mie¢ sygnalizacje pulsacyjnag do zmiany Swiatet, a nie montowanie coraz
wiecej fotoradardéw i foto putapek na czerwone swiatta na skrzyzowaniach bo to nie ma zadnego poprawa
bezpieczenstwa na drogach tylko trzepanie kasy dla was dla budzetu i nie wiadomo, gdzie ta kasa pdzniej
idzie bo jakby szta na poprawe bezpieczenstwa na drogach i na pomoc ofiarom w zwigzku z wypadkami,
kolizjami to OK ale i tak nie jest, poprawienie jakosci drég oraz chodnikéw, wiekszosci polikwidowanie
progéw zwalniajacych bo w ostatnim okresie wrosty jak grzyby w lesie podczas wysypu, a jesli juz cos to tez
powinny byé bardzo dobrze oznakowane pomalowane jak przejscia dla pieszych. Nastepnie dlaczego na
kazdym kroku sg utrudnienia nad przepustowoscig ruchu zmotoryzowanego w Krakowie tzn. bardzo duzo
pobudowanych jest szykan, zwezen oraz wysepek co to ma na celu przeciez wiecej aut , motoréw stoi wtedy
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w krokach i wiecej spalajg paliwa i wieksze jest zadymienie, zatruwanie sSrodowiska czy to jest dla Was takie
trudne do zrozumienie, a przeciez te durne decyzje wydaja urzednicy na wysokich stotkach z wyzszym
wyksztatcenie i wysokimi tytutami, wiec uwazam po co oni sie uczyli wydawali nasze ciezko zarobione
pienigdze aby nam utrudniac¢ zycie to chyba byto lepiej aby skonczyli tylko podstawowke i nie robili by tyle
ztego co robia, a przeciez niejednokrotnie osoby po wyksztatceniu lepiej mysla od Was i lepiej pracuja
dlatego warto sie czasami zastanowi¢ na sobg i swoimi postepowaniami i w pracy. Dodaje jeszcze, ze w
Polsce obowigzujg jeszcze ustawy co do czystego powietrza to sg przepisy Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych, Ministerstwa Transportu, Ministerstwa ochrony Srodowiska itd. ktére wyraznie méwiag o
normach emisji spalin w pojazdach mechanicznych i przeciez co roku udajemy sie do stacji
diagnostycznych na badania techniczne pojazdow i jakos wtedy mierzg nam analize spalin i miesci sie w
normie to co te przepisy Was nie obowigzujg tylko bedzie swoje nowe wymysla¢ bo przeciez Polska to
jeszcze nie USA, ze prawie w kazdym Stanie sg inne przepisy. Na koniec chce jeszcze dodaé bo nie chce mi
sie wiecej opisywac bo to na pewno bedziecie mie¢ brzydko méwiagc "w dupie" przeciez jest PolicjailTD oraz
inne stuzby, ktére maja mobilne stacje pomiaru emisji spalin mogg sprawdzac jakie samochody jezdza po
naszych drogach i w razie czego moga zatrzymac¢ dowdd rejestracyjny kierujagcemu i auto do mechanika lub
na ztomowisko jesli sie nie da naprawi¢ lub jak sie go nie optaca naprawiac tak samo moga robic¢ na stacjach
diagnostycznych co tez robig i stuzby tez wiec o co w tym wszystkim Wam chodzi, a Prezydent Miasta
Krakowa w ten sposéb i w tej sprawie chce zabtysngé¢ ale to nie tedy droga na Naszej krzywdzie panie
Prezydencie. Elektryki samochody i inne pojazdy tez wiele nie zmienig, bo przeciez tez emitujg zte sktadnik
do atmosfery, bo trzeba je jakos zatadowa¢ pradem czy ktos pomyslat o tym, a utylizacja akumulatorow to
tez dobra ekologia zastandéwcie sie nad sobg i swoimi decyzja co jest lepsze dla Srodowiska i mieszkancow,
a nie dla Was.

Pradniczankaii
mieszkanka
Krakowa

Bernadetta

Uwagi ogélne

pisze do Panstwa w zakresie uchwaty ustanawiajgcej Strefe Czystego Transportu w Krakowie.

Uwazam, ze jest to kolejny konieczny odwazny krok w kierunku poprawy zdrowia publicznego
krakowianek i krakowian.

Pierwszym krokiem byt zakaz palenia weglem i drewnem w Krakowie, do ktérego miasto przygotowato
odpowiednio mieszkancow. | nalezy sobie teraz przypomnieé protesty i zaprzeczenie naukowym faktom
ponad 10 lat temu, kiedy temat smogu w Krakowie dopiero raczkowat. Wéwczas réwniez wzbudzito to
protesty tak samo jak SCT. A jeszcze wczesniej analogiczng sytuacjg byt zakaz palenia papieroséw w
miejscach publicznych. Dzisiaj nikt nie wyobraza sobie, aby mozna byto pali¢ np. na sesji rady dzielnicy
papierosy i zmusza¢ innych do wdychania dymu tytoniowego. A to réwniez wzbudzato opér spoteczny
pomimo posiadania dobrze udokumentowanego stanowiska naukowcéw i lekarzy.

Dzieki wprowadzeniu uchwaty antysmogowej, a tym samym dzieki zakazowi palenia paliwami statymi,
gtéwnie weglem i drewnem, jako$¢ powietrza w Krakowie znaczgco sie poprawita. Liczba tzw. dni
smogowych w ciggu roku zmniejszyta sie z okoto 120 w 2012 roku do 40 w 2022 roku. (zrodto:
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zaktualizowanego
projektu nowej
uchwaty o SCT.




https://www.radiokrakow.pl/aktualnosci/krakow/kas-po-zwyciestwie-nad-kopciuchami-czas-na-
ograniczenie-w-krakowie-ruchu-tych-aut-ktore-najbardziej-zanieczyszczaja-powietrze/)

Teraz nalezy zadba¢ o zmniejszenie zanieczyszczen dwutlenku azotu (NO2) w powietrzu, ktore gtownie
starsze samochody z silnikiem Diesla. Co wida¢ na zatagczonym wykresie, sg one bardzo niepokojace:

Normy emisji NOx i PM dla samochodéw z silnikiem Diesla

PM (g/km)
o
[o¢]
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Zrédto: https://lovekrakow.pl/aktualnosci/walka-o-zdrowie-najmlodszych-krakowian-strefa-czystego-

transportu-juz-od-przyszlego-roku_54367.html

Dodam, ze pojazdy z silnikami diesla charakteryzujaca kilkukrotnie wyzsza emisjg NO2 niz samochody
benzynowe. Emisje tlenkoéw azotu z silnikéw diesla mogg by¢ nawet pieciokrotnie wyzsze podczas
rzeczywistej jazdy niz w warunkach testéw laboratoryjnych. Tutaj podsumowanie zbiorcze Zrdodet
zanieczyszczenia NO2:
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Udziat najwiekszych sektorow w emisji NO, w roku 2014
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Zrodto: https://powietrze.malopolska.pl/baza/wplyw-poszczegolnych-zrodel-na-jakosc-powietrza-w-

polsce/

A czym jest dwutlenek azotu (NO2) i jak jego wdychanie wptywa na zdrowie? Mysle, ze ta krotka infografika
dobrze ilustruje najwazniejsze kwestie z tym zwigzane: https://healpolska.pl/wp-
content/uploads/2023/10/NO2_infografika_2_wersja_09102023_ramka.pdf

Krakowski Alarm Smogowy razem z Paristwem przeprowadzit w 2023 badanie w 44 punktach w miescie za
pomoca tzw. prébnikéw pasywnych. Celem byto zmierzenie poziomu NO2. Wyniki badania wskazuja, ze w
Krakowie w badanych lokalizacjach 16 na 44 przekroczono obowiazujace obecnie w Polsce normy
stezenia NO2 w powietrzu (prog 40 pg/m3). Co wiecej jest to wartos¢ czterokrotnie wyzsza niz zalecana
przez WHO. Pamietajmy tez, ze niedtugo normy dla stezenia NO2 zostang zaostrzone do poziomu 20 pg/m3,
a takiej normy nie spetnia 41 z 44 badanych lokalizacji, w tym miejsca o mniejszym natezeniu ruchu
samochodowego. Dodatkowo wedtug badania nawet w miejscach oddalonych od ulic z duzym ruchem
samochodowym (np. Rynek Gtéwny) mieszkancy Krakowa nie oddychajg powietrzem spetniajgcym zalecen
zdrowotnych. (zroédto: https://www.radiokrakow.pl/aktualnosci/krakow/kas-po-zwyciestwie-nad-
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kopciuchami-czas-na-ograniczenie-w-krakowie-ruchu-tych-aut-ktore-najbardziej-zanieczyszczaja-
powietrze/)

Pamietajmy, ze na wdychanie zanieczyszczeh najbardziej narazone sg dzieci z racji niskiego wzrostu i
bliskiej odlegtosci od zrédet NO2. A mamy badania robione przez prof. Ewe Czarnobilska z udziatem
krakowskich dzieci, ktére jednoznacznie wskazuja, ze walka o czyste powietrze daje wymierne korzysci dla
ich zdrowia. Wedtug badania z kwietnia 2022 roku na przestrzeni 10 lat wykazano zmniejszenie czestosci
wystepowania astmy w obu grupach wiekowych, tj. 7-8 lat z 22% do ok. 9%, a u 16-17 z 22% do ok. 5%.
Z kolei czesto$¢é wystepowania alergicznego niezytu nosa obnizyta sie w grupie nastolatkéw z ok. 64%
do ok. 36%. Zdaniem alergolozki E. Czarnobilskiej poprawa stanu zdrowia uczniow z krakowskich szkét jest
efektem dziatan profilaktycznych podjetych w miescie po 2010 roku przez organizacje pozarzadowe i akcje
inicjowane przez urzad miasta Krakowa. (zrédto:
https://naukawpolsce.pl/aktualnosci/news%2C92061%2Cprof-czarnobilska-mamy-naukowe-dowody-
ze-walka-o-czyste-powietrze-sie-oplaca)

Réwnie wazne sg wyniki badan prof. E. Czarnobilskiej w zakresie alergenéw z pytkéw krakowskich drzew. W
krakowskim Zaktadzie Alergologii Klinicznej i Srodowiskowej CM UJ zbadano pytki brzozy. W warunkach
laboratoryjnych szczegdétowo analizowano ich sktad i tym samym wtasciwosci alergenne. Jak podaja
badacze, zbierano pytek brzozy z terenéw o duzym zanieczyszczeniu, m.in. w Krakowie, przy gtéwnych
traktach komunikacyjnych i z obszaré6w o mniejszym zanieczyszczeniu, np. w Niepotomicach.
Nastepnie poréwnywano sktad biatek tych pytkow (odpowiedzialnych za reakcje alergiczng). Okazato sie,
ze pytek z krakowskich drzew zawierat wiecej alergenéw w poréwnaniu do tych rosngcych w czystszym
srodowisku. Alergolozka E. Czarnobilska podkreslita tez, ze obecnie pacjenci uczuleni na pytek brzozy,
ktérzy mieszkajg w miastach, maja nie tylko objawy alergicznego niezytu nosa i zapalenia spojowek, ale
rowniez astme sezonowa. Z drugiej strony osoby, ktére nigdy wczesniej nie miaty alergii, teraz w wieku
dorostym zgtaszaja sie do lekarza, najczesciej z ciezkim zapaleniem spojéwek, a my potwierdzamy u nich
uczulenie na brzoze. (zrodto: https://serwisy.gazetaprawna.pl/zdrowie/artykuly/8415896,uczulenie-na-
pylki-pyl-zawieszony-zmiany-klimatyczne.html?)

Korzystajmy z doswiadczen miast zachodnich, gdyz wyniki méwig same za siebie. Bruksela wprowadzita
SCT w 2018 roku i w ciaggu 5 lat o 30% zmniejszyto sie zanieczyszczenie NO2. Dodatkowo znaczaco
spadt poziom PM2,5 NO i sadzy:
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Evolution de la concentration moyenne en NO, (2018-2022)
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Source : Modéle SIRANE dans le cadre d'un projet de I'Université Catholique de Louvain financé par Bloomberg Philanthropies (2023)

Zrédto: https://www.facebook.com/photo?fbid=912745556880871&set=pch.912745663547527

Zdaje sobie sprawe, ze mieszkanki i mieszkancy Krakowa i okolic potrzebujg sprawnego transportu
publicznego. Dlatego tutaj konieczne jest wypetnianie biatych plam transportowych w juz istniejgcych
osiedlach i dzielnicach poprzez szybsze przetargi w ramach Panstwa dziatan. Jak choéby Zabiniec, ktéry
dostat zbiorkom dopiero we wrzesniu tego roku. Temat nalezy skonsultowac ze specjalistami w zakresie
transportu, a nie kierowa¢ sie populistycznymi hastami bojkotujgcych. Pozwole sobie skorzysta¢ z ich
argumentu do prawa wolnosci. Jako mieszkanka Krakowa mam takie samo prawo wolnosci w zakresie
mojego zdrowia. A niestety jest ono tamane przez bojkotujgcych, ktérzy jedynie wysSmiewajga moje
argumenty dotyczace zdrowia. To nie jest postawa obywatelska swiadczgca o zrozumieniu wolnosci
jednostki. Cytujagc Alexisa de. Tocqueville'a - "Wolnosc¢ cztowieka konczy sie tam, gdzie zaczyna sie wolnosc¢
drugiego cztowieka."

Podpisuje sie rowniez pod apelem Koalicji Lekarzy i Naukowcdéw na rzecz Zdrowego Powietrza, gdyz
dzieki zmniejszeniu emisji z transportu, w Krakowie mozna uniknaé¢ niemal 300 zgonéw rocznie.



https://www.facebook.com/photo?fbid=912745556880871&set=pcb.912745663547527

(zrédto: https://krakowskialarmsmogowy.pl/2024/01/10/lekarze-apeluja-w-obronie-strefy-czystego-
transportu-w-krakowie/?)

Mieszkaniec

Z catego serca popieram pomyst utworzenia SCT w naszym miescie. Dla mnie jako mieszkanca Krakowa i
ojca trojki dzieci, jakos¢ powietrza (a co za tym idzie - zdrowie) ma ogromne znaczenie i bezposrednio
wptywa na decyzje o miejscu zamieszkania mojej rodziny. Prosze o jak najszybsze wprowadzenie
ograniczen wjazdu "kopciuchow" do miasta, szczegélnie:
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poruszajacych sie po Krakowie i UMK ma kluczowa role we wdrazaniu takiej strategii w miescie. projektu nowej
uchwaty o SCT.
popieram wprowadzenie Strefy Czystego Transportu w Krakowie. Uwazam jednak, ze powinna ona
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arto tez uswiadomi¢ sobie, ze w SCT chodzi przede wszystkim o nasze zdrowie (kazdego zdrowie, nawet zaktualizowanego
kogos kto ma starego Diesla). Kazda osoba posiadajgca wiedze jakie skutki zdrowotne ma ekspozycja na | projektu nowej
zanieczyszczenia transportowe wie dobrze, ze SCT trzeba wprowadzié. Natomiast duzo ludzi jest | uchwatyoSCT.
przekonanych, ze chodzi ograniczenia emisji CO2.... Ludzie nie rozumiejg o co chodzi w redukowaniu
zanieczyszczen pochodzacych z transportu w duzych miastach! Potrzebna jest kampania informacyjna.
. . . . . . Uwagi
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Andrzej uwagi ogélne problem przesiadek do komunikacji publiczne;. Krakéw dysponuje

Dla ogromnej wiekszosci mieszkancéw miasta i ludzi dojezdzajgcych zamiana samochodéw spalinowych
na bardzo drogie elektryczne jest nierealna.
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Transport tak czy inaczej bedzie musiat dziata¢, a optaty za prawo wjazdu nie oczyszczg powietrza. Z tego
pomystu wynika, ze wszystko polega na checi zarobku, a nie dbatosci o powietrze.

Pomyst zwolnien z zakazu dla seniordow jest jak najbardziej sensowny, chociaz i w tym wypadku parkingi
bytyby zachetg do przesiadania sie do bezptatnej komunikacji miejskiej - publiczne;j.

Przewiduje, ze wobec nowych przepiséw grozi nam paraliz miasta.

Apeluje o bezptatne parkingi. No obrzezach, w okolicach petli autobusowych i tramwajowych.

ktore sa Scisle
powigzane z
komunikacja
miejska. Parkingi
sg lokalizowane w
rejonach petli
tramwajowych i
wazniejszych
punktow
przesiadkowych.
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ustawowym
majgcym na celu
ograniczenie
zanieczyszczen z
transportu orazich
wptywu na zdrowie
ludzi i Srodowisko.

Mieszkaniec

Chciatbym wyrazi¢ swoje zdecydowane poparcie dla projektu wprowadzenia SCT.

Jest to niezbedny krok dla poprawienia jakosci zycia w miescie i poprawy jego wizerunku. Przepisy te maja

13 | Krako 5 . L L . . .- | Uwaga przyjeta
rakowa Uwagaogélna | ||yczowe znaczenie dla poprawy zdrowia mieszkaricéw co ma tez korzystne przetozenie na system opieki | do wiadomosci
) AV zdrowotne;j.
Miasto jest dla ludzi!
Uwaga w
zakresie
Szanowny Panie prezydencie, chciatbym wnies¢ sprzeciw przeciwko SCT w Krakowie, wraz z zona | wymagalnej
dojezdzamy codziennie do pracy, niedawno zakupiliSmy samochdéd z norma emisji euro 5 bo takie byto | normy Euro
pierwotne zatozenie nie staé nas znowu na zmiane samochodu. Dla czego jako prezydent gospodarz nie | Przvietado
) . .. . . . . . dalszego
mysli Pan o ludziach mniej zamoznych? W czym jestesmy gorsi od bogatych? To tacy ludzie na Pana e EEE
gtosowali. Przymusem kazecie ludziom siegac¢ do kieszeni nie sta¢ Cie na auto to pta¢ abonament wiele _
14 Anonim Sprzeciw Informacja o

0s6b z ktérymi rozmawiatem uwaza te strefe za absurd.

A to co wymysla dyrektor Franek przechodzi ludzkie pojecie krazy juz petycja o odwotanie obecnego
dyrektora ze stanowiska podpisuje ja setki oséb dziennie. Uwazamy, ze nie powinno tak sie traktowac
obywateli. Dla czego nie zrobicie referendum? Czy nasze zdanie sie nie liczy? Mysle, ze wynik bytby z géry
znany, czy musimy protestowac na ulicach, aby ktos nas wystuchat?

Konsultacje spoteczne jasno pokazaty co mieszkarncy o tym sadzg.
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uwagi zostanie
przekazana w
kwietniu 2025 roku
poprzez publikacje
zaktualizowanego
projektu nowej
uchwaty o SCT.




Uwagaw
zakresie
referendum
nieuwzglednion
a

Ustawa o
elektromobilnosci i
paliwach
alternatywnych nie
wymaga
przeprowadzenia
referendum w
sprawie SCT.
Wystarczajgcym
$Srodkiem do
dialogu z
mieszkancami w
tej sprawie sg
konsultacje
spoteczne, ktére
dajg kazdemu
mieszkancowi
mozliwos$é
wyrazenia swojej
opinii i przekazania
uwag do
proponowanych
rozwigzan.
Referendum w
sprawie SCT moze
jednak zostac¢
przeprowadzone
na wniosek
mieszkanicéw,
zgodnie z
przepisami ustawy
o referendum
lokalnym.

15

Mieszkaniec
Krakowa

Stawomir

Dzien dobry.
Jestem absolutnie przeciwny otworzeniu SCT w proponowanej formie. To czysta dyskryminacja mniej
zamoznych mieszkancéw. Wystarczy zrobi¢ SCT wokét rynku i warunki ustawy beda spetnione a mieszkancy
nie ucierpia.

Uwaga
nieuwzglednion
a

Proponowany
obszar nie
gwarantuje
ograniczenia
zanieczyszczenh z
transportu i
osiggniecia
poprawy jakosci
powietrza na




terenie catego
miasta.

Mieszkaniec

Jestem przeciwnikiem strefy czystego transportu, ale jezeli nie ma zadnego odwrotu od jej wprowadzenia
lub odroczenia przesytam propozycje zmian w uchwale sct tak, zeby byta jak najmniej ucigzliwa dla
mieszkancow Krakowa:

Uwagi przyjete
do dalszego
procedowania

Informacja o

Obszar strefy i 1. Mniejszy obszar - jezeli bytaby mozliwo$¢ zmiany obszaru sct ponizej przesytam proponowang | uwzglednieniu lub
16 | Krakowa ztagodzenie granice strefy zgodnie z jej pierwowzorem ze starej uchwaty w pliku o nazwie strefa_sct. ;f:z"gi?;:;m”
Bartosz normdla 2. Jezeli nie chcag Panstwo na prosbe mieszkancéw zmieni¢ tak duzego obszaru wystepowania strefy | uwagizostanie
- samochodow na mniejszy to proponuje ztagodzenie norm dla samochodéw na euro 3 dla benzynyi euro 5dla diesli | Przekazanaw
oraz dodanie mozliwosci bez warunkowego wjazdu dla samochodéw zabytkowych i samochodow ;\;V;itzr;f;f;?k:;:
dla osodb starszych powyzej 70 lat lub ewentualne dodanie jeszcze wyjatku dla samochodow | zaktualizowanego
benzynowych z lpg. W zatgczniku przesytam rowniez szczegdtowa tabele z propozycjami norm. E;ﬂfv':{; 203"23?
Z tej strony Bartosz z Krakowa. Jestem zbulwersowany planem wprowadzenia strefy czystego transportu. W
wiekszosci mieszkancy Krakowa nie sa majetnymi ludzmi, wiec pomyst nakazujgcy kupowanie nowych lub Uwaga
nowszych aut jest skandaliczny. To jest tamanie praw wolnosci i praw obywatelskich. Chcecie ograniczy¢ | nieuwzglednion
mobilnos$é mieszkaricéw, utrudnié im zycie, nakazywac przepisy jak w krajach rezimowych! To jest wbrew | a
Konstytucji! Nie zycze sobie wtracania sig urzednikéw do kwestii mojej wtasnosci jakim jest mdj samochdd! | scrjest
Kupitem go za ciezko zarobione pienigdze, pozwala mi dojezdza¢ do pracy, z ktérej mam zarobek, z ktérego L‘g‘;"ﬁ;@;ﬁm
z kolei sg podatki, ktore finansujg Wasze pensje URZEDNICY!!! Swoim autem zatatwiam wiele waznych e
17 | Bartoszz spraw, robie to o wiele szybciej niz komunikacjg miejska, w ktdrej tez jest ryzyko ztapania jakiejs infekcji od ograniczenie
Krakowa innych ludzi, nie wspominajac o ryzyku kradziezy czy jechaniu w $cisku, zwtaszcza jesli jest sie zmeczonym f;”n'segészz;zlzh
po cigzkiej pracy! Auta spalinowe nie sg wieczne, te, ktore nie spetniajg norm wczesniej czy pozniej p6jda | wptywu na zdrowie
na ztom, ale nie zmuszajcie do kasowania ich tu i teraz! Jak tak wprowadzacie kretyriskie pomysty to kupcie | ludziisrodowisko.
ludziom nowe auta a nie kazcie im pozbywaé sie obecnych wtasnych! Pseudo ekologia méwiaca, ze auta rpnc;;'::gﬁpgjfdy
elektryczne sg bardziej przyjazne jest utopijna! Potezne akumulatory wytwarzaja jeszcze potezniejsze pole | Krakowa sa objete
magnetyczne, ktére wywotuje nowotwory, m.in. biataczke, takg sama na jakg zmart méj ojciec! Punktéw | zwolnieniem z
tadowania takich aut jest mikroskopijna. Poza tym Krakdéw a zwtaszcza jego okolice nie sg zbyt dobrze m’zr::(gji:eigat
skomunikowane, wiec najpierw poprawcie to a pézniej zajmuijcie sie ekologig w motoryzacji! tAPY PRECZ
OD NASZEJ WEASNOSCI, NASZYCH AUT!!
Uwagi przyjete
o Szanowni Panistwo. Prosze o przekazanie uwag do SCT do: 1. ZTP 2. Radnych do dalszego
18 Krakowianin Zaostrzenie Normy minimalnego roku lub normy Euro powinny byé zaostrzone. W pierwszych wymaganiach | Precedowania

Remigiusz

norm EURO

dopuszczony bedzie wjazd samochoddéw benzynowych wyprodukowanych po roku 2000. Jednak nastepna
norma Euro obowigzujgca od 2005 przyniosta zaostrzenie norm o potowe. Euro 3 0d1.01.2000 2,3 Co2 g/km
0,2 HC g/km 0,15 Nox g/km ——-—-—-Euro 4 od 1.01.2005 1,0 0,1 0,08

Informacja o
uwzglednieniu lub
nieuwzglednieniu
poszczegoblnej
uwagi zostanie




Poréwnanie norm Euro3 i Euro4 wskazuje, ze aby obnizy¢ skutecznie stezenia nalezy zabroni¢ wjazdu
samochodéw benzynowych wyprodukowanych przed koricéwkg 2004 roku. Obnizenie normy o potowe dato
duzy efekt. W dniu 10 czerwca 2024 zostaty wyrejestrowane w Krakowie 138 tysiecy samochodow
zarejestrowanych przed 2005 rokiem. Obecnie przy wymaganiu by nie mogty wjecha¢ benzyny
wyprodukowane przed rokiem 2000, obostrzenia dotkng minimalng iloS¢ pojazdéw. Nalezy podniesé
wymagania, by mogty wjecha¢ benzyny od roku 2005 roku (minimum euro4), oraz Diesle od roku 2015 roku
(minimum Euro6). Na portalu Otomoto samochody bezwypadkowe benzyna lub LPG wyprodukowane po
2006 roku sg dostepne wilosci 118 tysiecy sztuk. W cenie do 10 tysiecy jest 3800 ofert, w cenie od 10 do 20
tysiecy zt 15,5 tysigca ofert. Przy sredniej pensji w Krakowie okoto 5500 zt, mozliwos¢ kupienia pojazdu za
3-4 pensje jest realne. Samochdd benzynowy w wieku 15-20 lat jest obecnie warty kilka-kilkanascie tysiecy
ztotych. Podwyzszenie normy do Euro 4 dla benzyn jest mozliwe i nie bedzie znacznym obcigzeniem dla
budzetow mieszkancéw. W przypadku silnikow Diesla najwieksze obnizenie normy nastgpito od 2014 roku
wraz z norma Euro 6. Réwniez w roku 2015 obnizono dopuszczalng emisje Co2 z 154 na 130 g/km. Wynika z
tego, ze nalezy podnies¢ wymagania dla Diesli na zakaz wjazdu wyprodukowanych przed rokiem 1.09.2014,
gdy weszta norma Euro 4. W przypadku silnikow Diesla, kierowcy beda mogli przesigs¢ sie do starszych o
10 lat samochoddéw benzynowych. Wprowadzenie wyzszych norm od roku 2026 spowoduje, ze maksymalny
wiek samochodéw benzynowych to 20 lat i Diesla 12 lat.

przekazanaw
kwietniu 2025 roku
poprzez publikacje
zaktualizowanego
projektu nowej
uchwaty o SCT.
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Krakowianin

Kamil-

Zmiana norm
dotyczaca
pojazdéw
benzynowych

Prosze o przestanie propozycji dla SCT do ZTP oraz Rady Miasta Krakowa
Sktadam wniosek o zmiane wymagan dotyczacych pojazdéw benzynowych.

1. Proponuje bezterminowy wjazd dla pojazdéw z norma Euro 5, czyli wyprodukowanych maksymalnie w
roku 2011. Od 1 Lipca 2025 do konca czerwca 2030 dopuszczony jak w uchwale bytby wjazd pojazdow z
norma Euro 4 (od roku 2006), oraz starsze pojazdy Krakowian. Norma Euro 5 ma 0 25% nizsze normy NOXx
niz norma Euro4, ponadto dodano normy pytu zawieszonego. Ponadto do kryteriow wjazdu do Strefy wg
zatgcznika nr 2 pkt 5, nalezy doda¢ optate emisyjna dla pojazdéw mieszkancow Krakowa w wysokosci 25%
stawki dla innych os6b. Owszem, przez 5 lat do Strefy bedg mogty wjezdza¢ pojazdy mieszkancéw
Krakowa, jednak warto dla pojazdéw niespetniajacych norm doliczy¢ przez pierwsze trzy lata optate
emisyjna w wysokosci ceny biletu miesiecznego, czyli wg obecnych stawek 90 zt/miesiecznie. Spowoduje
to, ze kierowcy tych samochodéw bedg mieli zachete do zmiany samochodu.

2. Nalezy dodac zapis, ze wptywy z optaty emisyjnej zostang przekazane na biezgce utrzymanie komunikacji
miejskiej. Z tego powodu nalezy dodaé optate emisyjng dla pojazdow mieszkancéw Krakowa i osoéb
ptacacych podatki w okresie od 1 Lipca 2025 do 30 czerwca 2028 w celu zachety do korzystania z
komunikacji miejskiej, pokrycia deficytu komunikacji miejskiej oraz zachety do przyspieszenia wymiany
parku samochodowego. Poniewaz optata 90 zt/msc bedzie dotyczyta pojazdéw benzynowych sprzed 2006
roku oraz Diesli sprzed 2014 roku, dotknie moze 100 tysiecy samochoddéw, czyli przyniesie zysk 100 mln
ztotych rocznie. Dzieki wprowadzeniu optaty emisyjnej dla pojazdéw niespetniajacych norm réwniez dla
mieszkancéw Krakowa, mozna bedzie przez kolejne 3 lata nie podnosi¢ cen biletéw komunikacji miejskiej.
Kamil Zielinski

Uwagi przyjete
do dalszego
procedowania

Informacja o
uwzglednieniu lub
nieuwzglednieniu
poszczegoblnej
uwagi zostanie
przekazanaw
kwietniu 2025 roku
poprzez publikacje
zaktualizowanego
projektu nowej
uchwaty o SCT.




UCHWALA NR XVI1/170/2025

RADY DZIELNICY Il GRZEGORZKI

z dnia 16 stycznia 2025 roku

w sprawie odrzucenia Strefy Czystego Transportu w proponowanym

zakresie.

Na podstawie § 3 pkt 4 lit. L uchwaty Nr XCIX/1496/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca
2014 r. w sprawie: organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy |l Grzegdrzki w Krakowie (Dz. Urz. Woj.
Matopolskiego z 2021 r. poz. 6696) Rada Dzielnicy Il Grzegdrzki uchwala, co nastepuje:

§ 1. Wnioskuje sie do Prezydenta Miasta Krakowa o zaniechanie dziatan prowadzacych do
wprowadzenia Strefy Czystego Transportu na proponowanym obszarze catego miasta.

§ 2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjecia.

Przewodniczgca Rady i Zarzadu

Dzielnicy Il Grzegorzki

Monika Firlej

Uzasadnienie:

Rada Dzielnicy Il Grzegérzki po pochyleniu sie nad propozycjg wprowadzenia Strefy Czystego

Uwaga
nieuwzglednion
a

Proponowany
obszar | obwodnicy
ma stosunkowo
niewielkie rozmiary

20 | Radadzielnicy | Uchwata X . ) . . . - ) S :
Grzegorzki przeciw SCT Transportu, zwraca si¢ do Prezydenta Miasta Krakowa z wnioskiem o zaniechanie dziatan 'OZ'FZE‘IS;'I‘;”JG
dazacych do jej wprowadzenia. zanieczyszczer z
Proponowana strefa miataby swoim zakresem obejmowac obszar o powierzchni okoto 250 km2 czyli okoto | transportui
% powierzchni Krakowa. Uwazamy, ze tak szeroki zasieg SCT jest nggx(}:koéci
nieproporcjonalny i bedzie niekorzystny. Dla poréwnania, w Warszawie Strefa Czystego powietrza na
Transportu obejmuje jedynie 7% powierzchni miasta. deizills gz iz
Pragniemy przypomnieé, ze Krakéw posiada juz doswiadczenia w funkcjonowaniu SCT - miasta.
strefa ustanowiona uchwatg NR 111/27/18 z dnia 19 grudnia 2018 r. miata powierzchnie jedynie
0,2 km>. Byt to bardziej rozsadny i kontrolowany zakres dziatan, ktory moégt by¢ lepigj
dostosowany do lokalnych warunkéw.
Ponadto w naszej opinii granice strefy nie uwzgledniaja rzeczywistego rozmieszczenia zrédet
zanieczyszczen, zwtaszcza biorgc pod uwage proponowane wytgczenia
W zwigzku z powyzszym Rada Dzielnicy || Grzegdrzki sprzeciwia sie wprowadzeniu strefy
w przedstawionym ksztatcie i proponuje wprowadzenie jej w obrebie 1 obwodnicy.
Uwazamy takze, ze z obowigzku strefy powinni by¢ wytgczeni mieszkancy Krakowa i okolic oraz
przedsiebiorcy majgcy siedzibe, lub prowadzacy dziatalnosé w Krakowie.
Komitet W zwiazku z konsultacjami spotecznymi prowadzonymi w celu wprowadzenia nowej Uwaga
9q | »Krakéwdla uchwaty o tzw. strefie czystego transportu przekazujemy w zatgczeniu wyniki ankiety, nlsuwzglednion
kierowcow” ktéra przeprowadziliSmy poprzez Internet. 2 .
Osiedle na Nasza ankieta w przeciwieristwie do Paristwa nie zawierata tendencyjnych rsiwizszgmem
Lotnisku lub infantylnych pytan i co najwazniejsze data mozliwos¢ wypowiedzenia sie co do ustawowym




20/98, 31-357
Krakéw

Wojciech

Petnomocnik
Komitetu
,»Krakow dla
kierowcow”

zasadnosci wprowadzenia ww. strefy, a tym samym, jesli stoicie Panstwo na
stanowisku, ze dla czystos$ci powietrza trzeba ograniczy¢ biedniejszym ludziom
korzystanie z pojazdéw, to gtosy podwazajgce zasadnos$¢ wprowadzenia strefy
mozna potraktowad jako gtosy za wprowadzeniem jej pro forma, tj. np. w obrebie
Rynku Gtéwnego oraz parkingdw w centrum miasta stuzgcych krakowskim
urzednikom.

+ Tabela w formacie Excel z zapisem ponad 1000 odpowiedzi na ankiete on line komitetu

majacym na celu
ograniczenie
zanieczyszczen z
transportu orazich
wptywu na zdrowie
ludzi i Srodowisko.

Ponadto pojazdy
mieszkancéw
Krakowa sg objete
zwolnieniem z
wymagan SCT
przez okres 5 lat.

Proponowany
obszar | obwodnicy
ma stosunkowo
niewielkie rozmiary
i nie gwarantuje
ograniczenia
zanieczyszczenh z
transportu i
osiggniecia
poprawy jakosci
powietrza na
terenie catego
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Instytut Nauk
Geologicznych
Polskiej
Akademii Nauk

Dyrektor prof. dr
hab. Stanistaw
Mazur

Rozszerzenie
katalogu
podmiotéw z
okresem
przejSciowym

miasta.
Dot.: konsultacji publicznych projektowanej naterenie miasta Krakowa strefy czystego transportu (SCT).
Instytut Nauk Geologicznych Polskiej Akademii Nauk, w nawigzaniu do opublikowanego
17.12.2024 o 15:45 na stronie ZTP Krakéw projektu uchwaty ws. SCT zwraca sie z uprzejma Uwaga
prosba o uwzglednienie w ramach projektowanego katalogu podmiotéw o wydtuzonym okresie czesciowo

dostosowawczym do SCT wymienionych w pkt. 4 zatgcznika nr 2 do projektu uchwaty - obok
pojazdéw bedacych wtasnoscig m.in. sgdow i prokuratur, ministerstw i administracji rzadowej,
Kancelarii Prezydenta RP i koscielnych oséb prawnych - réwniez podmiotédw tworzacych system
szkolnictwa wyzszego i nauki wymienionych w art. 7 ust. 1 pkt 1-7 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r.
Prawo o szkolnictwie wyzszym inauce (Dz.U.z2024 r.poz.1571 zpdzn.zm.).

Na terenie Krakowa, w tym réwniez w jego scistym centrum, majg siedzibe jednostki
naukowe lub ich oddziaty jak m.in. Osrodek Badawczy ING PAN w Krakowie, ktére to podmioty
powinny miec¢ okres dostosowawczy do nowych przepiséw w zakresie SCT, zaréwno z uwagina
koniecznos¢ przeprowadzenia procedur z zakresu zamoéwien publicznych na wymiane floty -
podobnie jak jednostki wymienione w katalogu projektu uchwaty - jakiz powodu koniecznosci
zabezpieczenia na ten cel srodkdéw budzetowych w sposdéb zgodny z wymogami planowania
budzetowego w finansach publicznych, co do 1 lipca 2025 r. wydaje sie absolutnie
niewykonalne.

Proponujemy tym samym rozszerzenie katalogu podmiotéw z okresem przejSciowym z
pkt. 4 zat. nr 2 do uchwaty o ,pojazdy nalezagce do majgcych swojg siedzibe lub wtasne

uwzgledniona

Zgodnie pkt 4
Zatgcznika Nr 2 do
projektu uchwaty
podmioty tworzace
system
szkolnictwa
wyzszego i nauki,
majace siedzibe na
terenie Krakowa,
moga korzystac ze
zwolnienie z
wymagan SCT w
okresie od 1 lipca
2025r.do 30
czerwca 2028 r.




jednostki organizacyjne naterenie objetym Strefg podmiotéw tworzacych system szkolnictwa
wyzszego i hauki wymienionych w art. 7 ust. 1 pkt 1-7 ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o
szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U.z2024r. poz. 1571z p6ézn.zm.)", przy czym podkreslamy,
ze prowadzenie biezgcej organizacji réznych wydarzen naukowych, konferencji i wymiany
naukowej z udziatem naukowcow z innych miast moze by¢ utrudnione przy braku objecia
okresem przejsciowym lub ogdlnym wytaczeniem podmiotowym wszystkich podmiotéw
szkolnictwa wyzszego i nauki, w zwigzku z czym o rozwazenie takiego najszerszego wytgczenia
podmiotowego wnioskujemy-.

23

Dominik

Uwagi do
ankiety

W zwiazku z przeprowadzanymi konsultacjami w sprawie projektu uchwaty w przedmiocie
ustanowienia Strefy Czystego Transportu chciatbym ponizej przedstawi¢ swoje uwagi do projektu,
poprzez udzielenie odpowiedzi na pytania zadane przez ZTP w formie ankiety elektroniczne;j.

1. Jesli zapoznates sie z nowa propozycjg obszaru Strefy Czystego Transportu i uwazasz, ze nalezy
ja zmodyfikowaé, opisz tu swojg propozycje granic Strefy.

W zdecydowanejwiekszosci przypadkow stref wprowadzanych na terenie panstw Unii Europejskiej
strefy te obejmujg obszar centrum miasta (lub jego fragment). Rowniez w przypadku pierwsze
wprowadzonej w Polsce SCT (pomijam préby wczesniejszego wprowadzenia SCT w Krakowie) w
Warszawie objeta ona jedynie cze$¢ centrum miasta.

Racjonalnie zaprojektowana SCT w Krakowie powinna objg¢ teren centrum wewnatrz tzw. Il
Obwodnicy oraz czes$¢ dzielnicy Kazimierz (obszar objety kiedy$ pierwszag strefg czystego
transportu wprowadzong w tej dzielnicy)

2. W nowej propozycji granic Strefy zaproponowanych zostato kilka miejsc, do ktorych bedzie
mozna dojecha¢ spoza Krakowa kazdym autem, niezaleznie do jego poziomu emisji
zanieczyszczen. To m.in. zesp6t szpitali i osSrodek dla senioréw w Prokocimiu czy Park and Ride na
Gorce Narodowe;.

Jesliuwazasz, ze obszar ten jest dobrg propozycja, ale Twoim zdaniem sg jeszcze inne takie wazne
miejsca, ktdre powinny by¢ dostepne dla kazdego zaproponuj je tutaj. Jesli nie, lub nie masz zdania
w tej sprawie, prosimy przejsé do kolejnego pytania.

Odpowiedz na to pytanie uzalezniona jest od finalnego ksztattu SCT - jezeli SCT obejmie jedynie
centrum miasta to nalezy rozwazyé, czy znalazty sie tam obiekty, do ktdrych dostep dla
mieszkancéw Krakowa (ale takze wojewddztwa) jest konieczny i utrudniony poprzez SCT. W
przypadku utrzymania terenu SCT obejmujacej praktycznie obszar catego miasta konieczne jest
wprowadzenie licznych wyjgtkéw, tytutem przyktadu wymienie:

a) szpitale i jednostki stuzby zdrowa

b) urzedy (na szczeblu gminy, powiatu, wojewdédztwa)

Uwagi przyjete
do dalszego
procedowania

Informacja o
uwzglednieniu lub
nieuwzglednieniu
poszczegoblnej
uwagi zostanie
przekazanaw
kwietniu 2025 roku
poprzez publikacje
zaktualizowanego
projektu nowej
uchwaty o SCT.




c) sady i prokuratury

d) jednostki Policji

e) inne wazne instytucje publiczne

f) stadiony

g) centra konferencyjne

h) tereny targowe

i) gietdy rolne/ogrodnicze oraz place (takie jak Kleparz, Plac Imbramowski, Rybitwy, Gietda w
Balicach)

3. Odnies sie do podstawowych wymagan dotyczgcych roku produkcji lub standardu emisji Euro,
jakie zostaty zaproponowane dla nowej wersji SCT w Krakowie.

Jesli masz wtasng propozycje, przedstaw ja tutaj, podajac tez argumenty lub doswiadczenia, ktére
za taka opinig stoja.

Nalezy kierowa¢ sie normami, doswiadczeniami europejskimi oraz racjonalnoscig (w tym
koniecznoscia uwzglednienia realiow polskich i sredniego wieku eksploatowanego taboru
samochodowego — w Krakowie i Matopolsce w pierwszej kolejnosci).

Racjonalne podejscie nakazuje objg¢ restrykcjami samochody w silnikami diesla nie spetniajgce
normy EURO4 oraz nie obejmowanie SCT samochoddw z silnikami benzynowymi.

Zupetnie nieracjonalne jest przyjecie w projekcie dywersyfikacji samochoddw z silnikami diesla w
ramach normy EUROG6 (podczas gdy nowsza norma oznacza te same parametry spalin, zmianie
ulegt jedynie sposdb ich pomiaru).

4. W projekcie zaproponowany zostat okres 5 lat wytgczenia spod wymogow SCT dla aut
nalezacych do mieszkancow Krakowa. Jesli uwazasz, ze rozwigzanie to powinno zostac¢ zmienione,
zarekomenduj inne podejscie.

Uwazam, ze jest to racjonalne wytaczenie i powinno by¢ rozciggniete na mieszkancow gmin
osciennych, ktére tworzg wraz z Krakowem obszar metropolitalny a ich mieszkancy codziennie
dojezdzajg do pracy w Krakowie.

5. Zaproponowany projekt zaktada, ze samochody, ktére nie mogtyby wjecha¢ do Strefy ze wzgledu
na wielkos¢ emisji, albo dlatego, ze nie moga skorzysta¢ np. z wytaczenia dla

mieszkanca, mogtyby jednak zosta¢ dopuszczone do wjazdu, ale po wniesieniu optaty
(godzinowej, dziennej, miesiecznej).

Jak oceniasz takie rozwigzanie?

Uwazam to za rozsadny ,,bezpiecznik” w projekcie uchwaty.

6. Propozycja nowych zasad SCT w Krakowie zawiera liczng liste wyjatkéw (zapoznaj sie z nimi). W
skrocie: spod zakazu wjazdu do Strefy przez piec¢ lat bedg na przyktad zwolnione pojazdy nalezace
do krakowian, tzw. pojazdy specjalne (z takg adnotacja w dowodzie rejestracyjnym) czy




historyczne/zabytkowe. Odnie$ sie do tej listy, ocen jg opisowo. A jesli uwazasz, ze jeszcze jakas
grupa spoteczna lub grupa pojazdéw powinna zosta¢ uwzgledniona - wypisz ponizej te propozycje.
Jestem kolekcjonerem samochoddw historycznych wiec w pierwszej kolejnosci wypowiem sie w
tej sprawie.

W pierwszej kolejnosci pozwole sobie przywota¢ analize, ktdérg sporzadzono dla oceny emisji
klasykow w Anglii. Badanie to jest ciekawe, poniewaz zadano sobie trud analizy populacji aut
klasycznych, ich emisji oraz sposobu uzytkowania w oparciu m.in. o dane Federacji Brytyjskich
Klubéw Samochodéw Historycznych (The Federa on of Bri sh Historic Vehicle Clubs), dane
rejestracyjne (DVLA), wytyczne

FIVA - z raportem mozna sie zapozna¢ m.in. na stronie h ps://loopagency.co.uk/classic-car-
emissions-eport/. Raport ten wskazuje w konkluzjach, ze auta historyczne odpowiadajg za 0,22%
emisji transportowych w Wielkiej Brytanii.

Na potrzeby analizy problemu aut zabytkowych mozemy réwniez odnies¢ sie do testu
przeprowadzonego przez niemiecki Auto Bild, w ramach ktérego zbadano emisje 40-letniego
Mercedesa z silnikiem diesla, wyposazonego jedynie w katalizator - wyniki predestynowaty go w
okolicach normy EURO5 oraz prawie nowych samochodéw. Réwniez dla utatwienia link z
informacjg o tym tescie: h ps://autokult.pl/zaklopotanie-w-niemczech-prawie-40-letni-mercedes-
smrodzi-tak-jak- nowe-auta,6809429291390593a

W zakresie aut zabytkowych widze wiec nastepujace problemy:

1) 2) 3) 4) 5) 6) Obostrzenia dotyczgce aut historycznych — biorgc pod uwage ich znikomy wptyw na
emisje oraz ograniczong intensywnosc¢ eksploatacji (w szczegélnosci w kluczowym dla kumulaciji
zanieczyszczeh okresie zimowym) sg nieracjonalne i nieproporcjonalne dla zatozonego celu SCT.
W wiekszosci krajéw europejskich auta historyczne sg wytgczone od ograniczen SCT - tak jest w
Niemczech gdzie wytaczenie nastepuje na podstawie przepiséw federalnych, tak jest w
londynskiej ULEZ, tak jest w odwiedzonej niedawno przez Pana Prezydenta Kopenhadze.

Wyjatek od zakazu udzielany na 50 dni — oznacza, ze auto historyczne moze by¢ na drogach
gminnych przez ten czas (po tym okresie musi by¢ z drég gminnych usuniete — na teren prywatny
albo poza gmine, dla mieszkancéw Krakowa ptacacych podatki w Krakowie temat odroczony do
2030 w zakresie aut posiadanych przez wejsciem w zycie uchwaty — pdzniej nabyte na tych samych
zasadach jak wszyscy).

Warunkiem wytgczenia jest obecnos¢ w aucie wtasciciela — oznacza, ze sprowadzajgc przepisy do
literalnego brzmienia po zaparkowaniu auta i opuszczeniu go przez wtasciciela wytaczenie
przestaje obowigzywac. Absurdalnosc¢ regulacji, w ramach ktérej autem np. nie moze jezdzi¢ moja
zona jest oczywista.




Niepotrzebne mnozenie procedury administracyjnej i natozenie na urzednikéw jak i wtascicieli aut
historycznych, o ktérych mowa w art. art. 2 ust.1 pkt.11 lit.a i b ustawy o ubezpieczeniach (...)
obowigzku ponownej weryfikacji danych ktdore wynikaja z danych rejestracyjnych i byty juz
przedmiotem kontroli w postepowaniu administracyjnym.

Brak wytaczenia dla zagranicznych aut zabytkowych

Niezaleznie od powyzszej problematyki chciatbym zauwazyé, ze uchwata niepotrzebnie
zrezygnowata z wyjgtku zawartego w poprzedniej uchwale tj. wyjatku dla senioréw — osoby bedace
emerytami nie powinny by¢ zmuszone do przedterminowej wymiany auta, nie posiadajg ku temu
Srodkéw a eksploatacja samochoddw przez seniorow nie jest intensywna Projekt uchwaty dotyka
réwniez wtascicieli aut przygotowanych do wypraw off-road (sg to zazwyczaj samochody terenowe
z lat 80 i 90, ktére nie spetniajg norm EURO, ale poza przejazdem do serwisu i wyjazdem oraz
powrotem do garazu wtasciciela nie sg uzytkowane w ruchu miejskim, nie majg wiec istotnego
wptywu na poziom zanieczyszczen w miescie). Nalezy zauwazy¢, ze wsrédd nowych
samochodéw jest bardzo mato konstrukcji, ktére moga by¢ wykorzystywane w tym celu a ich ceny
stanowig wielokrotnos¢ cen tradycyjnych pojazdéw terenowych/wyprawowych.
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Uwagi ogélne i
szczegb6towe

Strefa SCT poza faktem, ze jest wymogiem ustawowym, jest takze rozwigzaniem pozytecznym dla
mieszkancéw i srodowiska, jednak nie w formie przedstawionej w obecnym projekcie. Dodam, ze nie
rozumiem, dlaczego ponosimy dodatkowe koszty dotyczgce nowego projektu, skoro uchwata dotyczaca
SCT juz istniej.

Na spotkaniu 9.01.2025 jeden z ekspertow UM opisat krzywa, ktdra w teorii powinna postuzy¢ do eliminacji
pojazdow o najwiekszej emisji -"krzywa przebiega ptasko, a potem drastycznie idzie w gore i te
'najbrudniejsze' pojazdy powinny mieé¢ ograniczony wjazd". Z tym sie zgadzam, jednak obecna
propozycja wyklucza od 2030 pojazdy z silnikiem Diesla na arbitralnych, a nie merytorycznych zasadach
skoro zaktada odciecie na poziomie ponizej Euro 6dt, podczas gdy réznice praktycznie od Euro 4 w gére sa
niewielkie, a od Euro 5, ktére dodaje pomiar czastek statych, marginalne. Czyli kierujac sie zasada opisana
przez Paninstwa na spotkaniu Euro 4 (lub nawet Euro 3 z dodatkowym filtrem) powinno by¢ w zasadzie
wystarczajagcym kryterium, a Euro 5 maksymalnym w jakikolwiek sposéb dajacym sie uzasadnié
wobec ogromnych kosztow dla mieszkancéw i Srodowiska.

Osoby wypowiadajace sie w roli ekspertdw przekonywaty, ze powinnismy braé¢ przyktad z krajow, ktére
wprowadzity SCT i poprawity jako$¢ powietrza. Ponownie - jak najbardziej, co do zasady samej strefy. Jednak
szczegoty rozwigzania powinny by¢ dostosowane do lokalnych wymogoéw. Z jakiego$s powodu Panstwa
ekspert jako miarodajny przyktad cytowat Londyn - jedna z najwiekszych metropolii na Swiecie,
nieporownywalng w zaden sposoéb z Krakowem. Jednak nawet tam ograniczono sie w restrykcjach do Euro
6, a nie Euro 6dt.

Przy okazji kolejnej odstony plandw dla metra, projekty i know-how pono¢ czerpiemy ze Sztokholmu, miasta
pod wzgledem liczby mieszkarnncéw poréwnywalnego z Krakowem. SCT w Sztokholmie faktycznie dotyczy
potencjalnie 'najbrudniejszej' koncowki wspomnianej wczesniej krzywej: minibuséw, buséw, autobusoéw,
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ciezarowek (ilustracja 1). Wiecej szczegotow znajda Panstwo na stronie miasta. Méwili Panstwo takze, ze
powinnismy uczy¢ sie od Niemcoéw. Berlin takze korzysta ze znacznie bardziej liberalnego rozwigzania -
podobnie jak Sztokholm, odcina krzywa dopiero w miejscu po drastycznym podniesieniu emisji
dopuszczajac nawet Euro 3 z dodatkowym filtrem. Oba miasta skupiajg sie na przystowiowych 10%
generujacych 90% problemu.

llustracja 1 - Sztokholm llustracja 2 - Berlin
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Jaka norma przejSciowa? Taka, ktéra pozwoli zobaczy¢ pierwsze efekty.

Okres przejsciowy jest pomocny - daje czas na przygotowanie. Kluczowe sg takze progresywne pozytywne
efekty, inne niz zasilanie rachunku optat karnych za emisje.

2025 min Euro 3 dla osobowych Diesli (brak minimum i wykorzystanie optat nie wyeliminuje
najbrudniejszych), Euro 4 (lub Euro 3 i optaty) dla busdéw i duzych samochodéw jak w Sztokholmie oraz dla
samochodéw osobowych spoza Metropolii Krakowskiej (goscie mogg zaplanowaé podrdéz innymi sSrodkami
komunikacji, dojezdzajgcy do pracy z okolic nadal bedg mogli korzysta¢ ze swoich samochodoéw)
2026 min Euro 4 dla wszyskich, Euro 5 bez optat lub Euro 4 i optaty dla buséw i duzych samochodéw




2027-2009 min Euro 4 dla wszyskich, Euro 5 dla buséw i duzych samochodéw oraz samochodéw
osobowych z poza Metropolii

2030 Euro 5 dla wszystkich (ewentualnie mieszkaricy moga zostac przy Euro 4 o ile poprawa powietrza na
to pozwoli), lub, o ile konieczne, nawet Euro 6 dla samochoddw osobowych z poza Metropolii
Krakowskiej, ktorych wtasciciele nie musza sie pozbywaé wtasnosci, wystarczy, ze chwilowo zmienia
srodek transportu.

Takie rozwigzanie adresuje najwiekszy problem najwiekszych i najstarszych silnikow Diesla. Pozwala takze
na przygotowanie sie do stopniowo wprowadzanych ostrzejszych kryteriow. Nie uderza finansowo
mieszkancéw miasta i Metropolii w stopniu, jak robi to obecny projekt, a takze nie dewaluuje wartosci
wtasnosci mieszkancéw i nie unieruchamia nawet swietnych technicznie samochoddéw mieszkancéw, w
petni sprawnych i nierzadko wartych kilkadziesigt tysiecy ztotych przedmiotdéw nagle bezwartosciowych.
Pozwala na wymiane pojazdu w naturalnym cyklu zycia produktu. Niezasmiecania niepotrzebnie planety
takimi przedmiotami oraz nie wymusza produkowania i zakupu nowych coraz gorszej jakosci i mniej
trwatych pojazddw z (teoretycznie) marginalnie lepszymi filtrami.

Opcja rocznych kwot dla mieszkancéw z Euro 3-5 i wiecej

Mozna rozwazyc¢ opcje rocznych kwot (limitdw do przejechania w ramach granic miasta) kilometrow dla
mieszkancow w systemie "im wyzsza norma Euro pojazdu tym wyzsza kwota".

Pozytywna motywacja i premia dla mieszkancoéw, ktorzy juz w 2025 bedg uzywaé samochodéw z Euro 5 lub
powyzej

Nagroda to czesto niedoceniany sposéb motywaciji. Mieszkaricéw nalezy zacheci¢ do wczesniejszego
korzystania z wyzszych standarddéw, nie tylko karg ale i nagroda. Ci, ktdrzy juz w 2025 beda posiadaé
wytacznie samochdéd ze standardem Euro 5 lub powyzej powinni dla tego samochodu uzyskaé gwarancje
mozliwosci eksploatacji w ramach naturalnego cyklu zycia produktu bez wzgledu oraz bezptatny
abonament mieszkanca lub nawet pozwolenie na bezptatne parkowanie w pozostatych strefach. To na
pewno bedzie mocna zacheta do rozwazenia wczesniejszej wymiany samochodu z wtasnej woli.

Strefa

Jezeli chcemy zobaczy¢ materialng réznice, strefa powinna objgé cate miasto, z wyjgtkiem incydentalnych
dojazddw do szpitali samochodami osobowymi z min. Euro 3, a od 2026 Euro 4 oraz stref parkowania na
obrzezach (tutaj mozna zostac¢ przy Euro 3), aczkolwiek nalezatoby lobowaé, aby gminy nalezace do
Metropolii takze réwnolegle wprowadzity wymagania min. Euro 3, a od 2030 Euro 4. Argumentem
przetargowym powinny byé¢ ztagodzone normy dla mieszkancéw Metropolii nie bedgcych mieszkaricami
Krakowa.

Wyjatki

W zaproponowanych zasadach pojawia sie "wyjgtkowe" traktowanie mieszkancow Krakowa oraz w
mniejszym zakresie Metropolii Krakowskiej. Zwolnieniem powinny by¢ takze objete osoby z
niepetnosprawnosciami, o ile maja specjalnie przystosowane pojazdy. Organizacje Non-profit oraz
koscielne powinny sie dostosowaé¢ do zaproponowanych regut, w przeciwnym wypadku bedzie to




potencjalne zrédto naduzyé. Jezeli chcemy zobaczyé réznice w jakosci powietrza samochody ponizej Euro
3 nie powinny mieé opcji wjazdu do miasta. Obszar objety wyjgtkami jak w opisie strefy powyze;.
Nieuzasadnione ingerowanie w prawo wtasnosci, zubazanie mieszkancow oraz obcigzanie srodowiska
Raz jeszcze chce podkreslic, ze obecnie proponowany projekt Uchwaty mocno rozczarowuje,
nadmiernie i niezasadnie ingeruje w prawo wtasnosci mieszkancow, potencjalnie dramatycznie obcigzajac
budzety domowe. Pie¢ lat to krotki okres czasu, a potencjalny koszt wymiany samochodow dla
mieszkancoéw, a takze ekologiczny koszt dla planety nieuzytkowania takich pojazddéw, w zaden sposdb nie
moze by¢ uzasadniony korzysciami z projektu w obecnym ksztatcie, poniewaz Euro 5 a nawet Euro 4 dadza
podobne efekty bez dramatycznych kosztéw obecnego projektu.

Takze az 3 letni okres przejsciowy nie stawiajacy bariery dla pojazddw ponizej Euro 3 wyglada raczej na
prébe wytudzenia pieniedzy niz che¢ materialnej poprawy jakosci powietrza.

Samoloty nad Krakowem jako istotne zrédto emis;ji

Na spotkaniu uczestnicy podniesli tez istotng (cho¢ zbagatelizowang przez eksperta) kwestie lotniczych
kanatow powietrznych nad Krakowem i duzej liczby korzystajgcych z nich samolotéw pasazerskich (mozna
tez zaobserwowac samoloty wojskowe i cargo). Pomijajgc samoloty przelatujgce nad Krakowem tranzytem,
a wiec wysoko, duza liczba samolotéw schodzi nad Krakowem do ladowania na lotnisku w Balicach. To,
podobnie jak moment startu i zwiekszania wysokosci, jeden z najbardziej paliwo-chtonnych momentéw
lotu. O ile Srednie spalanie samolotu pasazerskiego to ok. 4l/s, o tyle w newralgicznych momentach
spalanie to jest wielokrotnie wyzsze. Przelot pojedynczego samolotu nad terenem Krakowa w podejsciu do
ladowania to czasem nawet 15 min. Samoloty bedac wdéwczas nisko nad miastem (czesto mozna podziwiac
z lotu ptaka szczegoty Krakowskiego Rynku i Wawelu, nad pétnocnymi dzielnicami niskie przeloty sa
regularne i uciazliwe takze dzwiekowo) bardzo znaczgco kontrybuuja do wynikéw pomiaru emis;ji
zanieczyszczen.

Strefa czystego transportu powinna tez objg¢ transport powietrzny, a na pewno kluczowe jest zrozumienie
jego kontrybucji do wynikéw pomiaru.

25

Polski Alarm
Smogowy

Uwagi
szczegotowe

Woprowadzenie SCT w Krakowie jest konieczne ze wzgledu na ochrone zdrowia i zycia mieszkancow miast
poprzez ograniczenie zanieczyszczen powietrza pochodzacych z komunikacji samochodowe;.

Badania prowadzone na catym Swiecie jednoznacznie wskazujg, ze zanieczyszczenia komunikacyjne
negatywnie wptywaja na zdrowie, poniewaz:

wywotuja i zaostrzajg przebieg choréb uktadu oddechowego tj. astmy i przewlektej obturacyjnej choroby
ptuc;

powodujg postepowanie choréb sercowo-naczyniowych (m.in. zawat serca, migotanie przedsionkéw, udar
madzgu) i sg jednym z wielu czynnikéw ryzyka wystepowania tych choréb;

przyczyniaja sie do powstawania nowotworéw ptuc.

W Europie funkcjonuje ponad 300 Stref Czystego Transportu, a ich liczba stale rosnie, poniewaz jak
pokazujg przyktady m.in. Londynu czy Brukseli, jest to skuteczne narzedzie pozwalajgce na poprawe jakosci
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powietrza w miastach. W Brukseli, po wprowadzeniu poczatkowych wymogow, zanotowano spadek stezen
dwutlenku azotu (NO2) w latach 2018-2023 nawet o okoto 30%’, a w Londynie o 21% do ponad 50%, w
zalezno$ci od obszaru miasta?

"https://lez.brussels/medias/FR-Rapport-LEZ-2023-
DEF.pdf?context=bWFzdGVyfHBkZnwyNTMyMzAzfGFwcGxpY2F0aW9uL3BkZnxhRFJpTDJobE150DVNRFU1
T1RR
eU1gTTINVGt3TDBaU1gxSmhjSEJ2Y25SZIRFVmFYekl3TWpOZUFVkdMbkJrwWmd80ODU2YzY5MDJhZTY2Zmli
MzQ
3ZDQyODY3NTM3ODRKMmMNIZjVmYTlkYzRhZTEOZmFiINGVIMDc5MDU3NTM50GRjMw&attachment=true
https://www.london.gov.uk/programmes-strategies/environment-and-climate-change/environment-and-
climate-change-publications/london-wide-ulez-six-month-report

Polski Alarm Smogowy wykonat pomiary stezert NO2 w Krakowie na przetomie czerwca i lipca 2023 roku®. W
zadnej z 44 lokalizacji pomiarowych nie zostaty spetnione normy WHO dla stezenia tego zanieczyszczenia -
10 ug/m3. Tylko w 3 lokalizacjach zostaty spetnione normy nowej dyrektywy powietrznej - 20 ug/ms3 - ktéra
wejdzie w zycie w 2030 roku. Obecne normy stezen - 40 ug/ma3 - zostaty spetnione jedynie w 28 lokalizacjach.

Emisje transportowe odpowiadajg w centrum Krakowa (przy Alejach) za 77% stezenia tlenkdw azotu i 45%
stezenia pytu PM10*. Dalsza poprawa jakosci powietrza w miescie nie bedzie mozliwa bez ograniczenia
emisji generowanych przez auta.

Przedstawiony do konsultacji spotecznych w dniu 20.12.2024 projekt uchwaty nowej SCT na pierwszy rzut
oka zaktada bardzo ambitne wymogi dla samochodoéw, ktére beda mogty sie po niej poruszaé, co daje
nadzieje na widoczne efekty w poprawie jakosci powietrza. Niestety, projekt uchwaty przewiduje réwniez
wiele wyjatkéw. Mieszkancy Krakowa zwolnieni bedg zwymogdéw SCT do roku 2030 — czyliaz 5 lat. Natomiast
osoby spoza Krakowa bedg mogty przez pierwsze trzy lata obowigzywania Strefy wjecha¢ do miasta
samochodem generujacym duze ilo$ci zanieczyszczen — wystarczy, ze zaptaca 2,5 zt za godzine, 20 zt za
dzien lub 500 zt za miesigc. Takie wytgczenia spowoduja, ze na efekt poprawy jakosci powietrza trzeba
bedzie poczekaé¢ zdecydowanie dtuzej, a samochody emitujgce najwieksze ilosci zanieczyszczen beda
mogty poruszaé sie po miescie az do lipca 2028 w przypadku oséb spoza Krakowa i do lipca 2030 w
przypadku mieszkancow.

Jako Polski Alarm Smogowy uwazamy, ze nalezy wprowadzi¢ rozwigzania umozliwiajgce szybsze
ograniczenie ruchu najbardziej emisyjnych aut, a co za tym idzie szybszg poprawe jakosci powietrza w
miescie.

Proponujemy aby okres zwolnienia mieszkancéw z wymogow SCT zostat skrocony o dwa lata i trwat do 30
czerwca 2028 roku. Od 1 lipca 2028 roku zaréwno samochody mieszkancéw miasta jak i samochody



http://www.london.gov.uk/programmes-strategies/environment-and-climate-change/environment-and-

wjezdzajgce spoza jego granic powinny spetnia¢ wymogi zapisane w projekcie uchwaty: samochody
benzynowe norme Euro 4 (pojazdy nawet 23 letnie) a samochody z silnikiem Diesla horme Euro 6 (pojazdy
nawet 14 letnie). Analogiczne rozwigzanie funkcjonuje w Strefie Czystego Transportu wprowadzonej w lipcu
2024 roku w Warszawie. Od roku 2028 nie bedzie rowniez mozliwy wjazd do Krakowa za optata.

8 https://polskialarmsmogowy.pl/wp-content/uploads/2023/11/Zanieczyszczenie-powietrza-w-
Krakowie_analiza-stezen-NO2-1.pdf
4 https://powietrze.malopolska.pl/wp-content/uploads/2023/12/Zalacznik-nr-2-do-uchwaly-Nr-

LXXV_1102_23- z-dn-20-listopada-2023.pdf

Dodatkowo, po 30.06.2028, postulujemy umozliwienie wjazdu do SCT przez samochody nie spetniajgce jej
wymogow w wyjgtkowych przypadkach, np. potrzeba dojechania do szpitala kazdy uzytkownik samochodu
niespetniajgcego norm powinien mie¢ prawo wjazdu do SCT kilka razy w roku bez naktadania na niego
mandatu - podobne rozwigzanie funkcjonuje rowniez w ramach wprowadzonej Strefy Czystego Transportu
w Warszawie.

Jednoczesnie podkreslamy potrzebe intensywniejszego rozwoju transportu publicznego, szczegdlnie na
obszarach oddalonych od centrum Krakowa oraz w ramach dojazdu do miasta z otaczajgcych gmin. Cho¢
SCT nie jest rozwigzaniem ograniczajgcym ruch samochodéw jako takich, a jedynie tych aut, ktére emituja
najwiecejzanieczyszczen, jesteSmy przekonani, ze spdjna polityka transportowa miasta wymaga wdrazania
SCT réwnolegle z intensywnym rozwojem transportu publicznego w miescie i szerzej w aglomeracji.
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Zasieg strefy
Termin

Uwagi
szczegb6towe

Uwagi ogélne

Wytaczenia

Zgodnie z ustaleniem na warsztatach w dniu 20.12.2024 po analizie przestanych od Panstwa materiatow
przesytam uwagi odnoszgce sie do proponowanego projektu strefy czystego transportu w Krakowie. Sg to
zaréwno moje jak i najwazniejsze moim zdaniem ustyszane na spotkaniach spostrzezenia. Prosze uprzejmie
o ustosunkowanie sie do tych uwag w postaci zwrotnego e-maila oraz wziecie pod uwage zawartych w nich
propozycji przy dalszych pracach

Uwagi Merytoryczne dotyczace SCT w Krakowie

Zasieg strefy

Zmniejszenie ilosci starych samochodow (Euro 1, 2, 3) caty czas postepuje, a z opracowan, ktdére mi
Panstwo udostepnili wynika, ze bez wprowadzania SCT taki sam efekt ograniczenia zanieczyszczen
transportowych jest do uzyskania za 5 do 10 lat samoistnie w wyniku wychodzenia z uzycia starszych
samochodéw. Np. w raporcie Najwyzszej Izby Kontroli z lutego 2024r ,,Dziatania na rzecz ograniczenia
zanieczyszczen komunikacyjnych w miastach” z 02.2024 na stronie 14 czytam ,,W Krakowie srednioroczne

stezenia dwutlenku azotu spadty z poziomu 60,8 ug/msw 2018 r. do 50 ug/msw 2021 r. (spadek o 17,8%).” —

zatem samoczynnie stezenie NOx spada bardzo wyraznie. Podobny spadek notuje sie w Katowicach,
Warszawie, Wroctawiu. Z ponizszego wykresu w raporcie wnioskuje przewidujac tendencje spadkéw, ze w
roku 2027-2028 osiggniety bytby poziom wymagan dyrektywy CAFE nawet bez SCT.

Uwagi przyjete
do dalszego
procedowania

Informacja o
uwzglednieniu lub
nieuwzglednieniu
poszczegblnej
uwagi zostanie
przekazana w
kwietniu 2025 roku
poprzez publikacje
zaktualizowanego
projektu nowej
uchwaty o SCT.



https://powietrze.malopolska.pl/wp-content/uploads/2023/12/Zalacznik-nr-2-do-uchwaly-Nr-LXXV_1102_23-z-dn-20-listopada-2023.pdf
https://powietrze.malopolska.pl/wp-content/uploads/2023/12/Zalacznik-nr-2-do-uchwaly-Nr-LXXV_1102_23-z-dn-20-listopada-2023.pdf
https://powietrze.malopolska.pl/wp-content/uploads/2023/12/Zalacznik-nr-2-do-uchwaly-Nr-LXXV_1102_23-z-dn-20-listopada-2023.pdf

Raport NIK z 02.2024 na str. 19 przytacza tez, ze szacunki w Ekspertyzie wariantowej z 2019r wykazaty, ze
optymalnym bytoby ograniczenie w zakresie 4-tej obwodnicy ruchu transportu ciezkiego do norm Euro VI
dla diesli i Euro IV dla benzyny i to spowodowatoby 10% obnizenie stezert NOx. Dlaczego ZTP odeszto od
opcji ograniczen tylko w transporcie ciezkim?

Uwazam zatem, ze SCT jesli musi by¢ wprowadzona na jakims obszarze, to etapowo:

wszy etap = wewnatrz 2-giej obwodnicy, bez niej, do czasu domkniecia 3-ciej obwodnicy (trasa Pychowicka), aby da¢
ludziom alternatywe i przyzwyczai¢ do ograniczen bez szoku i przy mniejszych protestach.

gi etap =wewnatrz 3-ciej obwodnicy, lecz bez niej.

ci etap = do 4-tej obwodnicy czyli autostrady, lecz bez niej tj. do mniej wiecej obecnej propozycji w projekcie.

Kazdy etap poprzedzony zwiekszong iloscig odpowiednio akredytowanych punktdw pomiarowych GIOS i
analizg z wynikdw badan stwierdzajgcych zasadnos¢ i termin wprowadzenia kolejnych obostrzen. W
raporcie KAS z 2023r zwrécono uwage na zbyt mata ilo§¢ punktéw pomiaru: ,,Pomimo, ze w Krakowie
odnotowywane sa jedne z najwyzszych stezenn NO2 w catej Polsce, to w mieScie znajduja sie tylko cztery
stacje badajgce stezenia tej substancji, z czego tylko jeden punkt (na al. Krasinskiego) jest klasycznym
punktem pomiaru emisji transportowych. Aby mdc obserwowacd potencjalne zmiany zwigzane z
wprowadzeniem SCT, konieczne jest zwiekszenie liczby punktéw pomiarowych, czemu maja stuzyc¢
prowadzone cyklicznie pomiary stezeri NO, metoda pasywna. Kolejne pomiary prowadzone beda pod
koniec 2023r.”

Moje pytania:

Jesli to nie wyniki z punktéw pomiarowych wskazanych na planszy KAS (te 44 szt) majg by¢ podstawa do ustanowienia
SCT to dlaczego one byty pokazywane na prezentacji? Powinny byé jednoczesnie pokazane wyniki z punktéw GIOS, bo
tylko one sg wigzace.

Czy sgdane gdzie i ile bedzie dodatkowych punktéw pomiaru GIOS, skoro obecnych jest za mato.

Czy punkty pomiarowe GIOS majg odpowiednie akredytacje do badarn NO2 zgodne z obowigzujgcymi normami (temat
poruszany przez Pana Damiana Stokaluka na spotkaniu online).

Termin wejscia w zycie SCT

Uwazam, ze okres miedzy uchwaleniem SCT w Krakowie a jej wejSciem w zycie (przynajmniej dla
mieszkancow) powinien byé 7-letni, aby umozliwi¢ kazdemu, kto bedzie potrzebowat przygotowanie sie
finansowe do zakupu nowszego pojazdu.

Pojawia sie pytanie - skoro wg Ustawy o Ochronie Srodowiska Art. 89 wyniki z badan GIOS stwierdzajgce
przekroczenie norm NO, majg byé przekazane do 30.kwietnia i na tej podstawie SCT miataby byc¢
wprowadzona od 1.stycznia nastepnego roku, dlaczego termin wprowadzenia SCT w Krakowie w projekcie
uchwaty jest okreslony na 1.lipca 2025 a nie 1.stycznia 20267

Etapowanie pozwoli zmierzy¢ sie z praktyczng strong egzekwowania uprawnien. | tu mam pare pytan
odnosnie optat:

dlaczego wprowadzono maksymalne stawki okreslone w ustawie? Wg mnie kwoty powinny by¢ nizsze, czyli: 1zt za
godzine jazdy i 90zt za miesigc (rownowartosé ceny biletu miesiecznego na komunikacje miejska)

w ustawie o elektromobilnosci nie widze optaty dziennej czy jej wprowadzenie zatem jest prawidtowe?




jesli do egzekwowania majag by¢ kontrole strazy miejskiej i policji, to czy nie przetozy sie na pogorszenie wypetniania
innych obowigzkéw, zwtaszcza przy brakach kadrowych?

czy optata za godzine, dzien, miesiac - to za czas samej jazdy, czy za godzine pobytu w miescie tzn. za parkowanie tez?
Jak bedzie to weryfikowane/ mierzone? Uwazam, ze postdj nie powinien by¢ brany pod uwage, gdyz wtedy nie
wydzielajg sie zanieczyszczenia.

w jaki sposob zostanie potwierdzona/mierzona godzina jazdy, za ktéra optata 2,5zt?

dlaczego optaty mozliwe maja by¢ tylko przez 3 lata a nie bezterminowo? (wiem, ze tak jest w ustawie, ale czy wiadomo
z jakiego powodu?)

co znaczy, ze wjazd mozliwy za optatg w godzinach 9-17 - takie stwierdzenie wida¢ byto w prezentacji a nie widze w
projekcie uchwaty (chociaz w Ustawie o elektromobilnosci jest) — a co w pozostatych godzinach?

Kompleksowos$¢ dziatan

W raporcie NIK z 02.2024 na str 17 czytam: ,,Prowadzone badania wskazuja, ze wptyw wprowadzonych do
tej pory SCT na ograniczenie stezert NOz2 w powietrzu jest ograniczony. Dostepne sg publikacje wskazujace
na kilku lub kilkunastoprocentowe ograniczenie tych stezen.(...) Przyktadowo wyniki badan
przeprowadzonych w odniesieniu do londynriskiej ULEZ (ultra low emission zone) opublikowane w 2021

r. wskazywaty na redukcje NO20 mniej niz 3%:2s, a badania opublikowane w 2022 r. wskazywaty na redukcje
NO:zjuz o okoto 12%s0. Z kolei badania przeprowadzone w 17 niemieckich miastach wykazaty, ze wptyw SCT
na ograniczenie stezeri NOz2 w powietrzu jest relatywnie maty (ok. 4%), zwtaszcza majac na wzgledzie
wydatki na wdrozenie SCT i egzekwowanie ich wymagarisi. W literaturze wskazuje sie takze, ze SCT nie sa
rozwigzaniem, ktore samodzielnie wptynie w istotny sposéb na poprawe jakosci powietrza, w zwigzku z
czym dla uzyskania najlepszych efektow konieczne jest catosciowe podejscie do systemu transportu w
miastachsz”

W tekstach przywotanych réwniez odczytuje taki przekaz, ze samo wprowadzenie SCT nie powoduje
znaczacej poprawy w zakresie NO,

30 - https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1748-9326/ac30c1

31 - https://journals.plos.org/plosone/article?id=10.1371/journal.pone.0102999#s5

Jednoczesnie na str 22 raportu NIK napisano: ,,Doswiadczenia z epidemii COVID-19 wskazujg, ze
ograniczenia w ruchu pojazdéw nie sg wystarczajgce dla obnizenia poziomdow stezern NO2w zadowalajgcym
stopniu. Wptyw transportu na poziom zanieczyszczenia powietrza NO:2 obrazuje spadek poziomu
zanieczyszczen tymi substancjami jaki miat miejsce, kiedy ruch drogowy zostat ograniczony na
niespotykang skale. Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze ze wzgleddw spoteczno-gospodarczych tak
drastyczne ograniczenie ruchu drogowego w normalnych warunkach jest nieosiggalne. W okresie
najwiekszych ograniczeri w przemieszczaniu siess stezenia NOz, na stacjach pomiarowych, na ktorych
notowane sg najwyzsze przekroczenia, spadty o 35,7% (Warszawa, al. Niepodlegtosci), 20,8% (Krakdw, al.
Krasickiego) i 11,9% (Wroctaw, al. Wisniowa) w poréwnaniu do marca-kwietnia 2019 r. Pomimo takich
spadkow stezenia NOz w Krakowie w dalszym ciagu przekraczaty dopuszczalne poziomy, a w Warszawie i
Wroctawiu znacznie przekraczaty proponowane dopuszczalne poziomy stezeri NO: wskazane w
projektowanej nowelizacji dyrektywy CAFE.”



https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1748-9326/ac30c1
https://journals.plos.org/plosone/article?id=10.1371/journal.pone.0102999&s5

Czyli pandemia wykazata, ze nawet drastyczne ograniczenie catkowitego (a nie wybiérczego) ruchu (ok.
40%) dato wynik obnizenia NOx tylko o 20,8 % (punkt na al. Krasickiego) a zatem NOx musi sie bra¢ w
wiekszej mierze z innych zrédet niz pokazuja to wykresy z prezentacji na spotkaniach.

Wzgledem powyzszych argumentdéw wg mnie jednoczesnie powinny byc¢ realizowane inne projekty, np:
zgodnie z rekomendacja dla wtadz miejskich z raportu NIK z 02.2024 ,,3) Podejmowanie dziatarn na rzecz zwiekszenia
atrakcyjnosci komunikacji publicznej, aby stanowita realna alternatywe dla samochoddw osobowych”. Zacheta
zawsze lepiej dziata niz kara.

zorganizowanie obowigzkowych grupowych dowozéw do szkét, aby dzieci nie musiaty by¢ dowozone przez rodzicow
(co ma miejsce obecnie, mijam rano niejedna szkote i przed kazda jest ogromny sznur aut, zatory; moze lepiej uczy¢
dzieci wiekszej samodzielnosci?)

zwiekszenie udziatu zieleni, zwtaszcza w rejonie osiedli mieszkalnych i szpitali (zgodnie z Programem Ochrony
Powietrza dla Matopolski zadaniem gminy jest m.in. zwiekszenie powierzchni parkéw, zielencéw i terendw zieleni
osiedlowej w powierzchni ogétem o 3% do 2025 roku, 0 6% do 2030 roku i 0 10% do 2040 roku).

ograniczenie tworzenia korkéw przez dokonczenie gtdwnych prac drogowych w miescie i regulacje Swiatet, aby
uptynni¢ ruch; najmniejsze zanieczyszczenia powstajg przy braku hamowan i startéw od zera a te s3 mnozone przez
coraz gestsze przejscia, Swiatta i szykany, spalanie na nizszych biegach jest wyzsze

utrzymanie zanieczyszczen i przy okazji hatasu z dala od osiedli mieszkaniowych za pomocg budowy ekrandéw wzdtuz
drég (na podstawie analiz wynika, ze zanieczyszczenie od transportu znacznie zmniejsza sie im dalej od arterii
drogowych, nie wiem z jakich powoddéw zaprzestano w pewnym momencie budowy ekranéw)

budowa parkingéw Park&Ride (szerzejw dalszej czesci)

Szpitale i Parkingi

_Dojazdy do szpitali / instytutow medycznych powinny by¢ w jakis sposéb uprzywilejowane. Nie tylko do
Prokocimia, bo sa szpitale w centrum, ktére kazdy od lat kojarzy i odruchowo do nich bedzie sie kierowatw
razie wypadku. Osoby chore / niesprawne / starsze lub ich opiekunowie, czesto z matych miescin, dowozacy
ich w sytuacjach nagtych, ale i na umoéwione terminy wizyt — nie powinny odczuwa¢ utrudnienn w dostepie
do ustug medycznych ze wzgledu na stan posiadania. A co jesli osoby te chcac by¢ w zgodzie z przepisami
spedza zbyt dtugi czas w podrdzy czy zabtadza i odbije sie to na ich zdrowiu/zyciu, bo nie zdaza na wizyte?
Czasem kazda minuta sie liczy. Karetki i tak majg duzo wezwan, moga nie zdotaé przejac¢ wszystkich takich
przypadkow a takséwki spoza miasta mogg wyjs¢ bardzo drogo i nie zawsze sg odpowiednimi srodkami
transportu dla ludzi starszych. A co jesli ktos$ biedniejszy musi przyjezdzac regularnie na dializy lub chemie
i po nich jest ostabiony a nie przynalezy mu transport szpitalny? Jesli rozwazy¢ dotacje jako alternatywe,
akcja informacyjna powinna dotrze¢ do kazdej osoby w regionie.

Wymagania jakosciowe dla pojazdéw

Zgadzam sie, ze nowsze normy emisji sg bardziej wymagajace i pojazdy w klasie Euro 4, 5, 6 sg duzo mniej
zanieczyszczajgce. Lecz wprowadzanie ograniczen zabraniajgcych wjazdu dla klas Euro 1, 2, 3 juz w 2025
roku na catym obszarze miasta to za wczesnie. Dlatego proponuje etapowanie strefy (w 1 punkcie) i 7letni
okres zamiast proponowanego 5letniego dla zwolnienia mieszkancoéw.




Bez przymusu ludzie i tak samiwymienig swoje samochody ha nowsze z biegiem czasu, jest to nieuniknione.
Natomiast zmuszanie do takiej wymiany i tak duza ponowna ingerencja (po akcji eliminacji palenisk typu
kopciuchy) we wtasnos¢ prywatng bedzie budzita sprzeciw i dalsze zniechecenie spoteczenstwa do dziatan
Miasta réwniez w innych zakresach. Moze to skutkowaé¢ aktami wandalizmu, protestami, blokadami a
koszty takich niezamierzonych efektow wprowadzenia strefy moga by¢ znaczace i dtugotrwate.
Uszczesliwianie ludzi na site nie sprawdzito sie nigdy w historii.

Powinno sie apelowac¢ do odpowiedniej jednostki / ministerstwa o umozliwienie zmiany w CEPIK normy
emisji spalin przy dostosowywaniu starszych aut. Przepisy sg tworzone przez ludzi dla ludzi, a najwidoczniej
jest taka potrzeba (byto zgtaszane na spotkaniach na zywo). Rejestr aut w systemie mozna oprzec¢ nie na
danych CEPIKu a na rzeczywistych pomiarach lub certyfikatach.

Jesli elektryki sg zwolnione z wymagan strefy, bo nie emitujg nic na miejscu, to oznacza ze sg pozadane -
wiec dziwnie brzmig jednoczesne stwierdzenia ZTP, ze nie sg one promowane.

Zwolnienie pojazdéw elektrycznych z ograniczen nie jest w petni ekologiczne, poniewaz co 7-10lat wymienia
sie w nich baterie co jest kosztem 40tys — 80 tys — 150tys zt zaleznie od klasy smart — standard — premium
(jak czytam w przyktadowym artykule z 2023r https://inpost.pl/aktualnosci-koszt- wymiany-baterii-w-
samochodzie-elektrycznym-od-czego-zalezy), wiec nie dosc¢, ze zwiekszaja sie koszty dla wtascicieli, to
jeszcze generuje sie dodatkowe trudno usuwalne odpady, co w catkowitym bilansie srodowiskowym jest
niekorzystne. Ponadto brak jest wystarczajgco rozwinietego systemu tadowania (na miescie mato punktow
a w blokach prawie wcale) a takze potencjalnie zbliza sie czas przerw w dostawach pradu, ze wzgledu na
przestarzatg sie¢ energetyczng w Polsce. Nawet w Niemczech zaistniat niedawno duzy problem -
zaapelowano tam do mieszkancéw w czesci kraju o ograniczenie zuzycia prgdu na podstawowe czynnosci
jak gotowanie, odkurzanie, czy tadowanie aut elektrycznych i laptopdw itp.

Samochody elektryczne sg ciezsze i wieksze. Sg bardziej niebezpieczne dla pieszych nawet przy matych
predkosciach - co jest istotne przy zageszczonych przejsciach dla pieszych. Szybciej tez niszczg jezdnie.
Czy dobrze rozumiem, ze elektrykami w rozumieniu Ustawy o elektromobilnosci sg pojazdy z silnikiem
wytgcznie elektrycznym, czyli hybrydy juz nie?

Wracajac do optat za wjazd (z punktu 1) - jesli je rozwazac, to powinno sie uwzgledni¢ nie tylko czas
przejazdu, ale i kilka innych parametrow: pojemnosé silnika, faktyczng ilos¢ wydzielanych spalin (nie
wedtug normy w dokumentach ani rocznika tylko wg pomiaru) i liczbe przejechanych kilometréw w
Krakowie. Wtedy zaptacityby wiecej osoby, ktére naprawde czesto jezdzityby po Krakowie i wiecej
zanieczyszczajg tu na miejscu — a nie ci, ktdérzy uzywajg starszych aut do okazjonalnych wyjazdéw poza
miasto czy na wieksze zakupy a nie planujg wymiany pojazdu, bo on sie jeszcze nie zuzyt. Ustalanie optat w
oparciu samga o norme wg rocznika jest nie do konca wiarygodne, bo wydzielanie spalin zalezy m.in. od
utrzymania pojazdu. Tak jak odeszto sie od ptacenia ryczattéw za wode na rzecz ptacenia tylko za to, co sie
faktycznie zuzywa wg licznikéw — podobnie powinno sie sta¢ przy zanieczyszczeniach powietrza. Duzy, nowy
SUV ktdry bedzie jezdzit duzo w obrebie miasta wydzieli wiecej NOx i pytdw niz auto stare przejezdzajgce
przez miasto okazjonalnie. Nalezy zwréci¢ uwage na czestotliwosé przejazdéw. Moze wprowadzic¢




okresowe ograniczenia w zaleznosci od stanu wskazan czujnikdw? (podobnie jak dni z darmowa
komunikacjg miejska)

Pojazdy zabytkowe i specjalne oraz motocykle i inne

Pojazdy zabytkowe i historyczne stanowia sadze tak nieduzy procent ogétu aut, ze mogtyby by¢ zwolnione
bez ograniczen z wymagan SCT (prawie nie widuje tego typu pojazdéw). Mozna rozwazy¢ okresowe
wprowadzenia zakazu jazdy dla nich w dniach z duzym stopniem zanieczyszczen. Nie zgadzam sie z tym, ze
wtasciciel powinien by¢ obecny w pojezdzie — co w przypadku, jesli jest impreza historyczna i chciatby
wyprowadzi¢ na drogi w jednym momencie wszystkie posiadane a nie tylko jeden?

Natomiast dlaczego zwolnione z wymagan strefy sa motocykle i pojazdy inne czyli m.in. quady? Te typy
pojazdow czesto zostawiajg sing chmure za sobg i sg przy okazji niesamowicie gtosne. Mimo, ze stanowiag
niewielki odsetek przewaznie sg uciagzliwe.

Poprzednie préoby wprowadzenia strefy zawieraty btedy. W raporcie NIKz 02.2024 na str 10 wskazano,

ze w przypadku wprowadzenia strefy na Kazimierzu ,me przeprowadzono analizv_kosztéw | korzvsci
wprowadzema strefy”. Moje pytanie - czy byta sporzgdzona taka analiza dla najnowszej wersji uchwaty o SCT?
Jesli tak - poprosze o dostep. Ewentualnie kiedy bedzie taka analiza (powinna by¢ przygotowana przed
faktem uchwalenia strefy, jak przy kazdej inwestycji, a zwtaszcza tak waznej). Jesli jej nie ma - bytoby to
powielanie starych bteddw i narazanie spotecznosci na koszty oraz ignorowanie zalecen NIK.

Referendum nie zostato wykazane jako mozliwa procedura w procesie konsultacji i wprowadzania SCT

- kto okresla i na jakiej podstawie kiedy jest mozliwe referendum w jakiejs sprawie? Dlaczego bytoby
nieodpowiednie?

Spalanie gazu ziemnego

Podejrzanie maty spadek stezen NOx przy bardzo znaczacym ograniczeniu ruchu spowodowanym
pandemig wyjasniatoby spalanie gazu ziemnego w kuchenkach i lokalnych kottowniach, ktérych jest ciggle
duzo. Wiem, ze to temat poboczny, ale powigzany.

Miasto powinno dziata¢ rowniez w kierunku podtgczenia jak najwiekszej ilosci takich obiektéw do sieci
cieptowniczej oraz zamienié¢ kuchnie i kotty doc.w.u. w mieszkaniach na rozwigzania alternatywne.

Uwagi organizacyjne

Ciaggle zbyt mato informacji na miescie o toczacych sie rozmowach pomimo apeli juz przy poprzedniej edycji w
2022roku. Uzasadnienie, ze w innych przypadkach osoby wypowiadajace si¢ stanowig max 10% ogoétu jest uwazam
niewystarczajgce, poniewaz nie byto dotychczas tak ingerujacej w codzienne zycie uchwaty. Nie widziatam plakatow,
ulotek na stupach ogtoszeniowych, przystankach, tablicach, stacjach paliw.

Zarejestrowane spotkania online z 2024r na YouTube nie odtwarzajg sie do konca prawidtowo, ostatnie spotkanie z
18.XIl jest bardzo cicho i z przerwami. W czesci wytaczony zostat pasek czat, wida¢ tylko poczatki wyskakujacych
wiadomosci na 2 sekundy - a tam byty rowniez istotne informacje, ktére powinny byé widoczne. W spotkaniu online z
11.XIl wpisywatam uwagi w oknie czatu, lecz na moim komputerze wyswietlaty sie z przekreconymi stowami.

Paragraf 7 ust 4 uchwaty o prowadzeniu konsultacji z 26.09.201Br méwi: ..4 Wraz z publikaCJg informacp o
uruchomienw konsultacp | trybie podawane sa do publiczne; wladomosc1 wszystkie niezbedne matenaty informacyjne
dotyczace przedmiotu konsultac;i" Uwazam, ze informowac powinien o zmianach ten, kto je wprowadza - dlatego




ZTP powinno zgromadzi¢ kompleksowo w jednym miejscu linki do wszystkich przydatnych przepiséw, artykutéw,
raportéw, réwniez tych scisle fachowych.

Organizacja terminu cyklu spotkan i warsztatéw w okresie przedswigtecznym w grudniu jest terminem mato
odpowiednim. Przeciez prace nad nowym projektem strefy zostaty rozpoczete bez czekania na rozstrzygniecie sprawy
poprzedniej a toitak nie nastgpi szybko, wiec to ZTP odpowiada za termin. Chyba, ze sg inne uwarunkowania? (rzucona
odpowiedz od Pani Kingi z CDS byta niejasna)

Spotkania sg zorganizowane bez wczesniejszego sprawdzenia nagtosnienia. Osoby prowadzace powinny przed
spotkaniem przetestowac jak je stychac i odpowiednio trzymac mikrofon w trakcie wypowiedzi.

Odpowiedzi os6b prowadzacych powinny by¢ bez zbednych emocji. zartowanie czy odpowiedzi z przekasem wg moich
obserwacji sg odczytywane jako nieodpowiedni sposdb prowadzenia rozméw spotecznych i jako lekcewazenie drugiej
strony i catosci sprawy.

Spotkania powinny by¢ wjakis sposob zabezpieczone pod katem przeciwdziatania agresji sitowe;j
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W ramach konsultacji spotecznych w sprawie projektu SCT w Krakowie wysytam moja opinie jako mieszkarnca
Krakowa.

SCT znacznie wptynie komfort zycia w miescie oraz dostepnosci miasta. Opinie zostata napisana na podstawie pytan
zadanych w drugiej ankiecie online. Przyczyng wystania opinii przez epuap jest to ze ankiety sg anonimowe i nie
pozostawiajg potwierdzenia odbioru opinii mieszkanca.

Jesli zapoznates sie z nowag propozycjg obszaru Strefy Czystego Transportu i uwazasz, ze nalezy jg zmodyfikowag,
opisz tu swojg propozycje granic Strefy.

Zaproponowany obszar SCT jest zbyt duzy i znacznie ogranicza dostepnosé miasta Krakowa i wielu miejscach nie
spetni swojej roli szczegdlnie przy obwodnicy Krakowa A4, S7 i S52 gdzie wptyw na jako$¢ powietrza drég lokalnych
jest znikoma. Strefa SCT powinna by¢ w granicach Il Obwodnicy Krakowa.

W nowej propozycji granic Strefy zaproponowanych zostato kilka miejsc, do ktérych bedzie mozna dojechaé spoza
Krakowa kazdym autem, niezaleznie do jego poziomu emisji zanieczyszczen. To m.in. zespot szpitali | osrodek dla
senioréw w Prokocimiu czy Park and Ride na Gdrce Narodowe;.

Zaproponowany obszar SCT uniemozliwia korzystania z transportu publicznego na terenie Krakowa. np. mieszkancy
Wieliczki aby skorzysta¢ z Krakowskiego P+R muszg dojechaé do Goérki Narodowej obwodnicg Krakowa co daje
dystans ponad 60km liczgc dystans w obie strony. Kazdy P+R przy petlach tramwajowych oraz peronach kolei SKA
powinien powinien by¢ dostepny dla kazdego pojazdu.

Dla wielu mieszkancow najblizej potozonych miast i miasteczek najblizsza szpitalny SOR, izba przyje¢ oraz nocna i
Swigteczna opieka zdrowotna znajduje sie na terenie miasta Krakowa. Dojazd w nagtych przypadkach powinien by¢
bez ograniczen. Proponowany obszar SCT uniemozliwia na swobodny dojazd do najblizszych dla pacjenta
wymienionych ustug publicznej opieki zdrowotnej co stanowi potencjalne zagrozenie dla jego zdrowia.

Dodatkowo proponowany obszar SCT obejmuje wiele szpitali leczgcych pacjentédw z catego kraju. Pacjenci ktérych
stan zdrowia uniemozliwia na podréz komunikacja miejska sg narazeni na niepotrzebne cierpienie oraz dyskomfort
podczas poruszania sie z i do szpitali na terenie miasta. Dodatkowo transport sanitarny jest drogiiw przypadku kiedy
stan zdrowia nie pozwala na podréz transportem publicznym. Miasto Krakéw powinien utworzy¢ bezptatny transport
medyczny dla takich pacjentéw, jesli obszar SCT nie zostanie zmieniony.

Ze wzgledu na dostep do ustug publicznych obszar SCT powinien by¢ wytacznie wewnatrz Il Obwodnicy Krakowa. Tylko
taki obszar nie narusza bezpieczenstwa obywateli.

Odnies sie do podstawowych wymagan dotyczacych roku produkcji lub standardu emisji Euro, jakie zostaty
zaproponowane dla nowej wersji SCT w Krakowie.

Uwagi przyjete
do dalszego
procedowania

Informacja o
uwzglednieniu lub
nieuwzglednieniu
poszczegblnej
uwagi zostanie
przekazana w
kwietniu 2025 roku
poprzez publikacje
zaktualizowanego
projektu nowej
uchwaty o SCT.




Proponowana propozycja jest niekonsekwentna EURO 6 dla silnikéw diesla obowigzuje od 1 wrzesnia 2014 roku.
Aktualna propozycja umozliwia na wjazd pojazdom z silnikiem diesla wyprodukowanych w 2014 oraz majacych
homologacje na emisje spalin zgodng z norma EURO 5. Efekt jest taki ze pojazd wyprodukowany w 2014 z EURO 5
moze jezdzi¢ w SCT, a pojazd wyprodukowany w 2013 i z normg EURO 5 jest wykluczony.

Aktualnie normy emisji spalin nie sg sprawdzane na zadnym etapie eksploatacji pojazdu, wiele pojazdéw z wycietym
filter DPF, katalizatorem, wyprogramowanym EGR oraz SCR przejdzie pozytywnie coroczny przeglad techniczny. Takie
pojazdy mozna spotkac codziennie na drodze i one nie spetniajg homologacji emisji spalin  EURO. Efekt jest taki ze
norma emisji spalin na terenie polski jest jedynie papierowym wpisem w dowdd rejestracyjny pojazdu.

Ze wzgledu na sredni wiek pojazdéw w Polsce krakowski SCT powinien wymaga¢ EURO 3 dla pojazdéw benzynowych
oraz EURO 4 dla pojazdéw z silnikiem diesla.

W projekcie zaproponowany zostat okres 5 lat wytaczenia spod wymogéw SCT dla aut nalezacych do mieszkancow
Krakowa.

Witaczenie powinno takze obejmowac powiaty graniczace z miastem Krakowa.

Zaproponowany projekt zaktada, ze samochody, ktére nie mogtyby wjechac¢ do Strefy ze wzgledu na wielkosé emisji,
albo dlatego, ze nie moga skorzysta¢ np. z wytaczenia dla mieszkanca, mogtyby jednak zosta¢ dopuszczone do
wjazdu, ale po wniesieniu optaty (godzinowej, dziennej, miesiecznej).

Moja opinia jest negatywna i jest to rodzaj myta oraz jest to rozwigzanie wytacznie tymczasowe.
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Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu w Krakowie jest ztamaniem Konstytucji RP

Na wstepie informuje, iz Projekt Strefy Czystego Transportu w Krakowie, nie jest niczym innym jak
wprowadzaniem na terytorium Polski nowoczesnego, podstepnie ukrytego apartheidu.

W nawigzaniu do préb wprowadzenia w Krakowie tzw. Strefy Czystego Transportu, informuje autoréw tej
haniebnej propozyciji, iz wszyscy ci Radni, ktérzy ewentualnie zagtosowaliby za Strefg Czystego Transportu
oraz odpowiedzialni za ewentualne wprowadzenie tego projektu w zycie, dokonajg przestepstwa ztamania
Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej w artykutach: 1, 2, 3, 32 oraz 52 ust.1. Takie przestepstwo musi by¢
Scigane z art. 231 Kodeksu Karnego tj. przekroczenie uprawnien oraz inne z Kodeksu Karnego w kwestii
dziatania na szkode spoteczenstwa polskiego.

W zwigzku z powyzszym, wzywa sie Prezydenta Krakowa i Radnych Miasta Krakowa - pod rygorem
odpowiedzialnosci karnej za ztamanie polskiej Konstytucji, do odstgpienia od wprowadzenia planowane;j
Strefy Czystego Transportu w Krakowie. Jednoczesnie zwracam sie do $rodowisk prawniczych o
przygotowanie pozwu i postepowania karnego przeciwko Panu Miszalskiemu i wszystkim Radnym - ktérzy —
wyglada na to, ze wbrew Woli Ludu uzurpuja sobie prawo do decydowania, kto do Krakowa moze przyjechaé
a kto nie moze.

Polska nie jest na tyle bogata, aby kazdego staé¢ byto na nowy samochdd, a wiec tzw. Strefa Czystego
Transportu nie jest niczym innym jak wykluczeniem ludzi biedniejszych z korzystania z przestrzeni
publicznej - w imie wygody bogaczy.

Polska nie jest rowniez panstwem kastowym, chociaz niektérzy — jak to widaé¢ w Krakowie — do tego daza.
Art. 1 Konstytucji stanowi iz: ,,Rzeczpospolita Polska jest dobrem wspdlnym wszystkich obywateli”, art. 2
Konstytucji stanowi iz: ,Rzeczpospolita Polska jest demokratycznym panstwem prawnym,
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urzeczywistniajgcym zasady sprawiedliwosci spotecznej”, art. 3. Konstytucji stanowi iz: ,,Rzeczpospolita
Polska jest panstwem jednolitym”.

Skoro Krakow lezy na terytorium Polski, to oczywistym jest, ze wtadze w Krakowie podlegajg polskiej
Konstytucji. Wyglada jednak na to, ze o polskiej Konstytucji zapomnieli ci, ktdrzy proponuja ten haniebny
podziat spoteczenstwa na kaste ktdrg sta¢ na nowe samochody i na pozostatych biedakéw. Wyglada na to,
ze ci tzw. Radni Miasta Krakowa z Prezydentem Krakowa na czele, bezwzglednie dgzg do wprowadzenia w
Polsce zalegalizowanego apartheidu, niczym za Hitlera w Niemczech, czy Apartheidu w USA czy w RPA,
gdzie pewnym grupom obywateli, do pewnych stref wchodzi¢ nie byto wolno.

Nie ma zgody i by¢ nie moze, by na terytorium Krakowa takie haniebne, niemoralne, nieetyczne,
niesprawiedliwe, rasistowskie prawa w dostepie do przestrzeni publicznej byty realizowane.

Teresa Garland - zaprzysiezony Prezydent Elektorski RP

Szefowa Suwerennego Narodowego Rzadu Polskiego - Polska dnia 10 stycznia 2025 roku
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Krakéw, dnia 11 tycznia 2025 roku
Fundacja Wolnosc¢ i Wtasnos¢
ul. Nowosadecka 54/3
30-683 Krakéw
KRS: 0001116854

UWAGI FUNDACJI WOLNOSC | WLASNOSC
| RUCHU NIE ODDAMY MIASTA
W SPRAWIE PROJEKTU UCHWALY
RADY MIASTA KRAKOWA W SPRAWIE USTANOWIENIA
STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU W KRAKOWIE

W zwigzku z kolejnym etapem konsultacji w sprawie Strefy Czystego Transportu (SCT) i utworzeniem
ankiety, ktora dotyczy nowego projektu uchwaty Rady Miasta Krakowa w sprawie ustanowienia SCT w
Krakowie, Fundacja Wolnos¢ i Wtasnosé, odnoszac sie do pytan zawartych w tej ankiecie postanowita
wyrazi¢ stanowisko w zakresie gtownych zatozen projektu. Fundacja koordynuje dziatania ruchu Nie
Oddamy Miasta i w zwigzku z tym wypowiadamy sie takze w imieniu tysiecy osob tworzacych i
popierajgcych ten ruch - tysiecy oséb, ktére m.in. podpisaty apel do krakowskich radnych o
nieprzyjmowanie uchwaty ws. ustanowienia SCT w 2022 roku: https://nieoddamyaut.pl/krakow/

W tym miejscu nalezy wskazaé, ze konsultacje nie sg w naszej ocenie prowadzone w sposéb prawidtowy,
ani bezstronny (o czym pisaliSmy m.in. w tym miejscu: https://nieoddamymiasta.pl/2024/12/06/krakow-
sct-i-prekonsulta je-czyli-jak-zakpic-z-mieszkancow/). Co istotne, w zadnej z ankiet prowadzonych
podczas konsultacji czy ,,prekonsultacji" nie zadano podstawowego pytania — ,,czy jestes za istnieniem
SCT w Krakowie?". Ponizej przedstawiamy nasz komentarz do poszczegélnych pytan zawartych w ankiecie
dotyczacej nowego projektu uchwaty (pytania ankiety zaznaczono kursywa):
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https://nieoddamyaut.pl/krakow/

1.Jesli zapoznates sie z nowa propozycjg obszaru Strefy Czystego Transportu i uwazasz, ze nalezy ja
zmodyfikowad, opisz tu swojag propozycje granic Strefy.

Jestesmy przeciwko strefie jako takiej. Jej ustanowienie jak i jej obszar nie zostaty w zaden sposob
uzasadnione. Przyjete rozwigzania wskazujg na to, ze strefa bedzie stuzyta gtéwnie: budzetowi miasta, w
ktérym znajdzie sie wiecej sSrodkow - z podatku PIT (od oséb, ktdre zaczna tu ptaci¢ podatki, zeby mdéc
wjechac do miasta przez najblizsze 5 lat), z nowych optat (o czym bedzie jeszcze mowa) i z obiecywanych
pozyczek z ,Krajowego Planu Odbudowy", a takze producentom nowych pojazdow, w szczegdlnosci
elektrycznych. Jednoczesnie uderzy w osoby niezamozne i w drobnych przedsiebiorcow.

Zasadniczo przewidziano, ze strefa docelowo obejmie cate miasto poza obszarem na wschdd od
wschodniej obwodnicy Krakowa i kilkunastu odcinkéw drég stanowiagcych ,,wciecia" w obszar strefy, np. w
celu umozliwienia dojazdu do tylko niektérych szpitali, czy tez tylko do jednego parkingu Park and Ride - na
Gorce Narodowej (o tym zagadnieniu napiszemy jeszcze w dalszej czesci niniejszego pisma). Jesttow
naszej ocenie (m.in. wytaczenie pojedynczych ulic) rozwigzanie nie do zaakceptowania. Do projektu nie
zatgczono zadnego uzasadnienia tych granic, ani wynikéw badan naukowych, wykazujgcych, ze na tym
obszarze znaczgco sg przekroczone normy jakosci powietrza i przekroczenie jest skutkiem zanieczyszczen
pochodzacych z transportu. Nie zataczono takze prognoz dotyczacych skutkdw wprowadzenia strefy w
takim ksztatcie. Nie przytoczono tez wynikéw dotychczasowych ocen jakosci powietrza Gtéwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska (GIOS), ktére nie tylko s3 oficjalnymi dokumentami dotyczacymi
zanieczyszczen, ale majg zasadnicze znaczenie dla ustanowienia strefy. Bowiem zgodnie z
wprowadzonym w grudniu 2024 r. art. 39 ust. 3a ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych, jezeli ocena jakosci powietrza GIOS wykazata przekroczenie $redniorocznego
poziomu dopuszczalnego dwutlenku azotu (NO2) w ponad stutysiecznym miescie, to od dnia 1 stycznia
roku nastepujacego, rada miasta ustanawia SCT. A wiec najwczesniej od 1 stycznia 2026 roku. A nalezy
podkresli¢, ze w trakcie konsultacji nowego projektu, przedstawiciele Zarzagdu Transportu Publicznego
zwracali uwage, ze miasto juz musi ustanowic¢ strefe, bo taki wymaég wprowadza przytoczony nowy przepis
(teza o obowiazku ustanowienia strefy byta powtarzana podczas konsultacji przez reprezentantow wtadz
miasta nawet wczesnigj).

Jezeli jednak strefa musiataby istnieé, to powinna by¢ jak najmniejsza - np. obejmowac obszar w
srodmiesciu o wielkosci rzedu 0,2 km kw. Przekroczenie sredniorocznej normy dwutlenku azotu
nastapito tylko na obszarze o takiej powierzchni, co stwierdzono we wspominanej juz ocenie jakosci
powietrza Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska (za rok 2023). Nalezy przypomniegé, ze to wtasnie
przekroczenie tej normy ma by¢ ustawowg przestanka wprowadzenia strefy.

Co wiecej, ustanowienie SCT nawet na mniejszym obszarze, jest mozliwe. Urzednicy miejscy przyznawali
to podczas konsultacji. W tym miejscu warto przypomnieé, ze stosunkowo niewielka strefa obowigzywata
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juz w czesci Kazimierza (w oparciu o uchwate NR [11/27/18 z 19 grudnia 2018 r) — miata ona powierzchnie
ponizej 0,2 km kw. Obecny projekt przewiduje strefe o powierzchni az ok. 250 km kw., czyli ok. 3/4
powierzchni Krakowa. Wielkos¢ i granice strefy w ogole nie sg powigzane z wystgpowaniem
zanieczyszczen, a w szczegolnosci z przekroczeniem normy NO2. Dla poréwnania, w Warszawie
powierzchnia strefy to ok. 7% powierzchni miasta.

Co wiecej, zatozenia krakowskiego projektu stojg w sprzecznosci z rekomendacjami zawartymi w
programie ochrony powietrza przyjetym przed podjeciem dotychczas obowigzujacej uchwaty ws.
ustanowienia SCT. W programie tym Sejmik Wojewddztwa Matopolskiego rekomendowat, zeby strefa byta
ograniczona w pierwszym rzedzie drugg obwodnica, tj. m.in. Alejami Trzech Wieszczow (tak proponowano
zresztg w pierwszym projekcie miasta z 2022 roku).

Jednoczesnie, uwazamy, ze nawet przy niewielkiej strefie, spod obowigzkdw ustanowionych na jej
obszarze powinni by¢ wytgczeni mieszkancy Krakowa i okolic oraz przedsiebiorcy majacy siedzibe lub
prowadzgcy dziatalnos¢ w Krakowie lub w okolicach.

Warto jeszcze w tym miejscu zauwazyé, ze strefa ma by¢ ustanowiona na czas nieoznaczony. Nie
zapowiedziano przy tym czy i jakie wskazniki miatyby stanowi¢ przestanke do jej zniesienia.

2.W nowej propozycji granic Strefy zaproponowanych zostato kilka miejsc, do ktérych bedzie mozna
dojechac spoza Krakowa kazdym autem, niezalezZnie do jego poziomu emisji zanieczyszczeni. To m.in.
zespot szpitali i osrodek dla seniorédw w Prokocimiu czy Park and Ride na Gérce Narodowej.

Jesliuwazasz, ze obszar ten jest dobra propozycja, ale Twoim zdaniem sa jeszcze inne takie wazne
miejsca, ktore powinny by¢ dostepne dla kazdego zaproponuj je tutaj. Jesli nie, lub nie masz zdania w tej
sprawie, prosimy przejs¢ do kolejnego pytania.

Jestesmy przeciwko strefie. Uwazamy, ze przedstawiony ksztatt granic nie jest dobrg propozycja,.
Wszystkie (a nie tylko pojedyncze) szpitale, osrodki dla senioréw, osrodki zdrowia i parkingi Park and
Ride powinny by¢ dostepne kazdym autem, niezaleznie do jego poziomu emisji zanieczyszczen.

Jezeli strefa musiataby istnieé, to powinna by¢ o wiele mniejsza — jak juz napisano, np. obejmowac obszar
w $rédmiesciu o wielkosci ok. 0,2 km kw. (co wynika z Oceny jako$ci powietrza GIOS za rok 2023). Wtedy
nie bytoby koniecznos$ci wprowadzania ,,wcie¢" do obszaru strefy obejmujacych pojedyncze ulice,
aby dostac¢ sie do kluczowych miejsc dla mieszkancow miasta i okolic. Jednoczes$nie warto
zauwazyg, ze takie ,wciecia" sg niefunkcjonalne. Nie przewidziano bowiem, ze dana ulica nieobjeta
strefa moze byé remontowana, albo czasowo wytaczona z ruchu wskutek innych zdarzen. Nie ma w
takim wypadku mozliwosci objazdu i dotarcia do okreslonego miejsca droga alternatywna (np. w
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przypadku al. 29 listopada — do Park and Ride na Gérce Narodowej). W razie remontu albo ten dojazd
bytby niemozliwy, albo konieczna bytaby zmiana uchwaty ws. SCT.

3.0dnies sie do podstawowych wymagar dotyczacych roku produkcji lub standardu emisji Euro, jakie
zostaty zaproponowane dla nowej wersji SCT w Krakowie.

Jeslimasz wtasna propozycje, przedstaw ja tutaj, podajac tez argumenty lub doswiadczenia, ktdre za takg
opinig stoja.

Jestesmy przeciwko wymogom zawartym w przedstawionym projekcie. Projekt ten w istocie zaostrza
poprzednie wymogi - przewiduje m.in., ze wjecha¢ do miasta beda mogty (poza pojazdami elektrycznymi i
napedzanymi na wodor lub gaz ziemny — te moga wjechac w oparciu o ustawe):

- od 1 lipca 2025 auta benzynowe z roku 2005 lub nowsze albo spetniajagce norme EURO 4 lub wyzszag
(dotychczas przewidywano, ze od 1.07.2025 wjechatyby pojazdy rejestrowane po raz ostatni przed
1.03.2023r. EURO 1/1992r., arejestrowane po 1.03.2023 r. — EURO 3/2000r.; od 1.07.2026 wszystkie
auta benzynowe miaty spetnia¢ norme EURO 3/ rok prod. 2000r.)

- od 1 lipca 2025 diesle zroku 2014 lub nowsze albo spetniajgce norme EURO 6 lub wyzszg, a od od 1 lipca
2030 r. zroku 2018 lub nowsze albo spetniajgce norme EURO 6dT (dotychczas przewidywano, ze od
1.07.2025 wjechatyby pojazdy rejestrowane po raz ostatni przed 1.03.2023 r. EURO 2 albo 21996 r., a
rejestrowane po 1.03.2023 r.— EURO 5 albo 22010 r.; od 1.07.2026 wszystkie auta benzynowe miaty
spetnia¢ norme EURO 5 albo rok produkcji 2010).

Jestesmy przeciwko strefie. Niezaleznie od uwarunkowan prawnych (ograniczenie prawa wtasnosci i
swobody przemieszczania sie) oraz spotecznych (wykluczenie komunikacyjne os6b mniej zamoznych),
wymogi dotyczgce norm Euro i rocznikdéw przewidziane w uchwale sg nieadekwatne w kontekscie celu
uchwaty, o czym mozna przeczyta¢ m.in. w tym miejscu: https://krknews.plido-sct-tylko-z7wysoka-
norma-euro-obnazamy-blad-tej-metody/ . Streszczajac gtéwne tezy w tym zakresie:

- samochody zarejestrowane po maju 2004 nie majg mierzonego parametru obejmujgcego czastki
weglowodoréw pierscieniowych, powigzanego z pobieraniem oleju przez silnik. Po tej dacie montowane
sg cienkie pierscienie ttokowe, obnizajgce tarcie. W zwigzku z tym, silniki do$¢ szybko ulegaja zuzyciu i
zaczynajg przepuszczac olej, ktérego pojazd wiecej spala.

- znane s3 liczne przyktady samochodow spetniajacych wyzsze normy niz formalnie przypisane, gdyz
zostaty wyprodukowane, kiedy obowigzywata jeszcze nizsza norma i taka im zostata nadana;

- istniejg pojazdy stosunkowo nowe, ktére nie spetniajg przypisanej dla danego roku normy Euro, a sg
traktowane na réwni z tymi, ktére jg spetniajg — np. £ada Niva z roku 2021 przywieziona z Ukrainy spetnia
norme Euro 5, ale w Polsce bedzie traktowana na réwni z pojazdami spetniajgcymi podwyzszong norme
Euro 6;




- deklarowane parametry aut grupy VW z okresu tzw. Afery Dieselgate nie spetniajg norm Euro
odpowiadajacej ich rokowi produkcji (sg na poziomie aut z Euro 4)

- na podstawie przeprowadzonych w Niemczech badan mozna stwierdzié, ze stare samochody z silnikami
diesla, posiadajgce uktady recyrkulacji spalin, spetniajgce warunki norm od Euro 1 do Euro 5 nie maja
negatywnego wptywu na stezenie NO2 w miastach;

- jednoczesnie samochody naprawde ekologiczne to pojazdy hybrydowe oraz zasilane gazem LPG lub
CNG, ktore kryteriow krakowskiej SCT nie spetniajg;

- problemem jest nieuczciwe przeprowadzanie przegladdw oraz celowe usuwanie uktadéw recyrkulacji
spalin.

Tak wiec, gdyby wtadzom zalezato na tym, aby spetnianie wymagan dotyczacych standardu emisji
Euro stanowity warunek umozliwiajacy wjazd, to te formalne normy powinny by¢ jak najnizsze: Euro 1
dla pojazdéw benzynowych i Euro 1 dla diesli. Co wiecej, niezaleznie od roku produkciji i normy Euro,
do strefy powinny méc wjezdzac¢ pojazdy hybrydowe i z instalacjg LPG lub CNG. Ponadto do SCT
powinny méc wjezdzaé wszystkie pojazdy historyczne/zabytkowe, bez ograniczen proponowanych
przez autorow projektu (takich jak limit 50 dni w roku).

Ponadto, nalezy zauwazy¢, ze niektore osoby nabywaty pojazdy z uwzglednieniem norm okreslonych
w dotychczas obowiazujgcej uchwale. Na przyktad diesla z 2013 roku. Wedtug uchwaty z 2022 roku taki
diesel by wjechat. Wedtug projektu - mieszkancy Krakowa wjadg do 2030 roku, a osoby spoza miasta -
odptatnie do 2028 roku, a od 2028 roku - nie. Nie mozna w ten sposéb zaskakiwac¢ obywateli. Taka
zmienno$¢ przepiséw prowadzi do tego, ze obywatele nie beda mogli planowaé jakichkolwiek
istotnych dziatan w dtuzszej perspektywie czasowej. Kazdy powazniejszy zakup bedzie ich narazat na
powazne ryzyko. Tak nie dziatajg wtadze w panstwie prawa.

4.W projekcie zaproponowany zostat okres 5 lat wytaczenia spod wymogow SCT dla aut nalezagcych do
mieszkaricow Krakowa.

Jesli uwazasz, ze rozwigzanie to powinno zosta¢ zmienione, zarekomenduj inne podejscie.

Uchwata przewiduje jedynie piecioletnie wytgczenie, ale osoby uprawnione bedg musiaty zgtosi¢ pojazd
(przed dniem kontroli) do Prezydenta miasta Krakowa w celu weryfikacji spetniania warunkéw. Jestesmy
przeciwko wprowadzaniu takich formalnosci. Przy tym, warunki, ktére majg by¢ weryfikowane niezbyt
jasno opisano w punkcie 5 zatgcznika nr 2 do uchwaty (trzeba wykazaé m.in. tytut prawny, zameldowanie i
optacanie podatkéw w Krakowie). Co istotne, konieczno$¢ optacania podatkéw na terenie Krakowa
(prawdopodobnie wiele os6b zacznie w Krakowie ptaci¢ podatki tylko po to, zeby wjecha¢ do miasta
samochodami niespetniajagcymi wysokich norm Euro) wskazuje na cel fiskalny niniejszej uchwaty, a nie na
ochrone srodowiska lub zdrowia.




Co wiecej, sformutowania zawarte w projekcie uchwaty wskazujg na to, ze osoba fizyczna prowadzaca
dziatalnosc¢ gospodarczg w miescie (a zameldowana gdzie indziej) nie bedzie mogta wjechac¢ na podstawie
tego wyjatku, w przeciwienstwie do osob dziatajacych w ramach osoby prawne;j [,,0soba okreslona w
ppkcie a) lub przynajmniej jeden ze wspoétwtascicieli pojazdu zameldowany jest na pobyt staty lub czasowy
pod adresem znajdujgcym sie na obszarze Krakowa, a w przypadku osoby prawnej jest ona
zarejestrowana pod adresem na obszarze Krakowa"]. Pytanie, co z innymi jednostkami organizacyjnymi,
nie bedgcymi osobami prawnymi?

Bedac catkowicie przeciwko strefie, uwazamy, ze jezeli musiataby jednak istnie¢, to wytgczenie spod
wymogow SCT powinno obejmowac bezterminowo mieszkancow nie tylko Krakowa, ale rowniez
okolicznych powiatdw, a takze przedsiebiorcéw (niezaleznie od formy prowadzenia dziatalnosci), ktérzy
majg siedzibe lub prowadza dziatalnos¢ w Krakowie lub w okolicznych powiatach.

5.Zaproponowany projekt zaktada, ze samochody, ktdre nie mogtyby wjechac do Strefy ze wzgledu na
wielkos¢ emisji, albo dlatego, ze nie moga skorzystac¢ np. z wytagczenia dla mieszkarica, mogtyby jednak
zostac dopuszczone do wjazdu, ale po wniesieniu optaty (godzinowej, dziennej, miesiecznej).

Jak oceniasz takie rozwigzanie?

Jestesmy przeciwni optatom za wjazd. Projektodawca zapisat maksymalne dopuszczone przez ustawe
optaty. To pokazuje, ze projektodawcom poprzez wprowadzenie wysrubowanych norm i jednoczesne
umozliwienie odptatnego wjazdu, zalezy nie na czystym powietrzu, ale na uzyskaniu srodkéw finansowych
kosztem posiadaczy pojazdéw.

Szczegoblnie dotkliwe optaty bedg dla pracownikéw i drobnych przedsiebiorcéw spod Krakowa. Beda oni
musieli wygospodarowaé dodatkowo 500 zt miesiecznie na pokrycie dodatkowych kosztéw za wjazd
do miasta.

Wyobrazmy sobie osobe z podkrakowskiej gminy, ktora pracuje w Krakowie, ma rodzine na
utrzymaniu i kupita niedawno diesla z 2013 roku. Zaznaczmy jeszcze raz, ze wedtug uchwaty z 2022
roku taki diesel by wjechat i to bezptatnie. W zwigzku z tym ta osoba brata pod uwage wejscie w zycie
strefy, nabywajac pojazd. A teraz? Nie moze sprzedaé stosunkowo nowego samochodu, bo jego
wartos$¢é spadta (nie odpowiada juz normom) i nie sta¢ go na nowszy, porownywalny model. Musi
zatem ptacié. Kosztem swojej rodziny. A za trzy lata juz nie wjedzie. Czy bedzie jeszcze pracowaé w
Krakowie? Autorzy projektu nie biora takich uwarunkowan pod uwage.




6.Propozycja nowych zasad SCT w Krakowie zawiera liczng liste wyjatkow (zapoznaj sie z nimi). W skrocie:
spod zakazu wjazdu do Strefy przez piec¢ lat bedg na przyktad zwolnione pojazdy nalezace do krakowian,
tzw. pojazdy specjalne (z takg adnotacja w dowodzie rejestracyjnym) czy historyczne/zabytkowe.

Odnies sie do tej listy, ocen jg opisowo. A jesli uwazasz, Zze jeszcze jakas grupa spoteczna lub grupa
pojazddw powinna zostac¢ uwzgledniona — wypisz ponizej te propozycje.

Lista istotnych wyjatkow jest zbyt krétka, ograniczenia czasowe sg niezrozumiate, a w czesci niemozliwe
do realizacji - np. co ma zrobi¢ Krakowianin - wtasciciel pojazdu historycznego, ktory parkuje pojazd pod
domem lub w garazu? Na ponad trzysta dni ma wywies¢ swoj samochdd za miasto?

Wytaczenie spod wymogdéw SCT powinno obejmowac bezterminowo mieszkancow nie tylko Krakowa, ale
rowniez okolicznych powiatéw, a takze przedsiebiorcow, ktdrzy maja siedzibe lub prowadza dziatalnos¢ w
Krakowie lub w okolicznych powiatach, a takze wszystkie pojazdy historyczne/zabytkowe.

Nie powinno by¢ takze wymogu wczesniejszego zgtaszania pojazdu przez wtasciciela, w szczegdlnosci
przedktadania szeregu dokumentéw dotyczgcych opodatkowania czy zameldowania.

Podsumowujac, apelujemy o zakonczenie prac nad zaprezentowanym projektem i niekierowanie go
do Rady Miasta Krakowa. Dopiero przedstawienie oceny jakosci powietrza przez GIOS za 2024 rok,
powinno stanowi¢ poczatek nowych dziatan zwigzanych z SCT w Krakowie. Polegajacych albo na
uchyleniu dotychczasowej uchwaty, albo - jezeli obowigzek rzeczywiscie bedzie z tej oceny wynikat -
polegajgcych opracowaniu projektu z uwzglednieniem wyzej przedstawionych uwag.

Andrze; [N
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Jestem mieszkaricem Krakowa i mam bardzo duze uwagi i zastrzezenia co do checi wprowadzenia strefy
czystego transportu w granicach catego Krakowa. Jestem uzytkownikiem samochodu z silnikiem
benzynowym zasilany gazem LPG. Jestem zbulwersowany zapisami w ustawie.

Chciatbym tutaj zwréci¢ uwage na jeden z wielu problemdéw nie méwigc juz o wielkosci strefy bo to
jest jakas paranoja. Moja uwaga dotyczy zapisu ze do strefy nie moga wjechaé¢ samochody z silnikiem
benzynowym ktére nie spetniajg normy euro 4 lub rocznika 2005. A co w przypadku kiedy producent
produkowat pojazd w latach np. 2001-2005. Pojazdy te miaty taki same wyposazenie, silniki itp.
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przyjeta do
dalszego
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Natomiast nie spetniajg normy euro 4 tylko norme euro 3|1 co w przypadku, kiedy jeden mieszkaniec
posiada pojazd z 2004 i juz nie moze sie poruszac¢, a drugi posiada z 2005 i moze sig juz poruszac chociaz
wedtug CEP nie spetnia normy euro 4.

Podobnie przedstawia sie sprawa z niektérymi markami samochodéw z silnikiem diesla ktdre byty
produkowany na przetomie lat 2016-2019 mowa tu oczywiscie o jednej modelu pojazdu, tym samym
silniku, tym samym rodzajem wyposazenia, roznica jest tylko wrocznikach. Tutaj sytuacja jest taka sama
jak w przypadku, ktéry opisatem wyze;.

Sprawa nalepek na samochody, dlaczego ja mieszkaniec musze jeszcze za to ptacic, to jest skandal. Takie
nalepki powinny by¢ dostepne na stacjach diagnostycznych, lub na portalu np. mobywatel a Panistwo
jeszcze kazecie po urzedach chodzic¢.

Kolejna uwaga ktéra mnie bulwersuje to obszar jaki ma obejmowac strefa, nigdzie indziej nie ma czegos
takiego jak wymyslili sobie wtodarze miasta. Nie zgadzam sie z taka forma strefy, jest to dla mnie
ograniczanie moich praw i protestuje przeciwko wprowadzeniu strefy czystego transportu. A co Panstwo
powiecie na zanieczyszczenia ktore naptywajg z gmin osciennych, samolotéw ktére latajg nam nad
blokami? Nie mozecie Panstwo zakaza¢ mi dojazdu do mojej wtasnosci.

Moégtbym tak pisa¢ bo naprawde jest o czym i to co Paristwo zaproponowaliscie to jakie$ oderwanie od
rzeczywistosci, fantazja chorego umystu. Pomyst doprowadzi do wzrostu cen i ustug itym samy, my
jako mieszkarnicy staniemy sie biedniejsi i Ja jako mieszkaniec na to sie nie godze i tym samym mowie
stanowcze NIE dla wprowadzenie w Krakowie Strefy czystego transportu
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transportu
w zwigzku z przedtuzeniem konsultacji spotecznych chciatbym dodac¢ od siebie jeszcze kilka uwag, ktére | Uwagaw
przychodzg mi do gtowy po zesztotygodniowym spotkaniu konsultacyjnym w sprawie SCT. Uwazam, ze kilka zikreSIeSCT
obszaru

kwestii nie wybrzmiato wystarczajgco wyraznie, niektére nie zostaty poruszone, a z perspektywy czasu
uwazam, ze powinny.

Na poczatek zaznacze, ze jestem mieszkaricem Krakowa od urodzenia, absolwentem Wydziatu Chemii
Uniwersytetu Jagiellonskiego (kierunek: ochrona s$rodowiska), zawodowo od 10 lat pracujew
akredytowanym laboratorium badawczym zajmujgcym sie  m.in. badaniami
srodowiska ijednoczesnie jestem pasjonatem motoryzacji, a nawet mechanikiem-amatorem. Mysle,
ze mam solidne podstawy i argumenty by wypowiedzie¢ sie w kwestii SCT.

Pomysti projekt tzw. Strefy Czystego Transportu uwazam za catkowicie chybiony i nie zgadzam sie na zadna
SCT poza jednym wyjatkiem: przyjecia, ze obecna strefa ograniczonego ruchu wewnatrz | obwodnicy
(Rynek Gtowny i okoliczne ulice) jest wtasnie Strefg Czystego Transportu, gdzie bez specjalnego zezwolenia
mieszkaniec moze jezdzi¢ tylko rowerem lub hulajnoga, a nie jakimkolwiek samochodem. Co wiecej,
postulowatbym ograniczenie ruchu taksowek, para-takséwek, melekséw hulajnég elektrycznych oraz
roweréw elektrycznych na tym obszarze. Pomyst i projekt tzw. Strefy Czystego Transportu uwazam za
catkowicie chybionyinie zgadzam sie nazadng SCT poza jednym wyjatkiem: przyjecia, ze obecna strefa
ograniczonego ruchu wewnatrz | obwodnicy (Rynek Gtéwny i okoliczne ulice) jest wtasnie Strefg Czystego
Transportu, gdzie bez specjalnego zezwolenia mieszkaniec moze jezdzi¢ tylko rowerem lub hulajnoga, a nie
jakimkolwiek samochodem. Co wiecej, postulowatbym ograniczenie ruchu taksdéwek, para-taksowek,
meleksow hulajnég elektrycznych oraz rowerdéw elektrycznych na tym obszarze.

Pierwsza i podstawowa kwestia do wyjasnienia: emisja spalin i ich poszczegélnych sktadnikéw zalezy
przede wszystkim od ilosci spalanego paliwa. A ta gtdwnie zalezy od czasu pracy silnika, ilosci
przejechanych kilometréow, pojemnosci silnika i jego stanu technicznego, ptynnosci jazdy (ktéry wynika
warunkoéw drogowych i stylu prowadzenia samochodu przez kierowce). Od zastosowanej technologii
oczyszczania spalin oczywiscie rowniez, ale to jest kwestia mniej wiecej... czwartorzedna.

Ilosciowa emisja np. tlenkéw azotu jest proporcjonalna do ilosci pokonanych kilometréw. Skoro sag
samochody, ktére dziennie przejezdzajg np. 200 km i takie, ktére 200 km pokonuja rocznie, to jest to
potencjalnie 365 razy wieksza emisja w tym pierwszym przypadku. A przeciez sg jeszcze inne zmienne, o
ktérych wspomniatem wyzej. Rocznik pojazdu to juz w ogodle fatalne kryterium. Samochody starsze
(szczegdlnie z silnikami o mniejszej pojemnosci) moga bez problemu pod wzgledem technicznym spetniac
wyzsze normy, ktérych w momencie wprowadzenia modelu na rynek po prostu nie byto. Jest bardzo wiele
takich przypadkéw. Natomiast samochody kilkuletnie moga technicznie nie spetniaé nawet starszych
norm, np. jesli sg z ztym stanie technicznym, usunieto z nich katalizatory lub filtry czgstek statych lub
poddano te pojazdy innym modyfikacjom, np. tzw. chiptuningowi. Warto tez wspomnie¢ ,afere VW”
(,dieselgate”) sprzed kilku lat. Warto pamieta¢, ze normy Euro obowigzujg producentow
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wprowadzajacych na rynek nowe samochody. Kierowanie sie normag Euro przy samochodach
starszych niz okres obowigzywan gwarancji producenta jest btedne, bo wbrew Panstwa propagandzie nie
oddaje rzeczywistej emisji kilometrowej. Juz raport NIK z 2019 pokazuje, ze realne emisje kilometrowe
znaczaco odbiegajag od deklarowanych przez producentéw. Co wazne, sa to badania sprzed 6 lat i jestem
przekonany, ze pojazdy z homologacjg Euro 6 majg juz znacznie wyzsze realne poziomy emisji.

Infografika nr 12
Poréwnanie $redniej emisji NO_ skontrolowanych samochodéw osobowych i dostawczych,
pogrupowanej wed g normy Euro i rodzaju paliwa
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Kolejna bardzo wazna kwestia, to ilosci samochoddéw z poszczegdlnych kategorii rocznikowych. Panstwo
mozecie bez problemu wystgpi¢ o udostepnienie danych z Centralnej Ewidencji Pojazdow i ustali¢, ile
samochodéw z réznych kategorii Euro jest zarejestrowanych i uzytkowanych (nalezy pomingé tzw. ,martwe
dusze”)w Krakowie orazile $rednio pokonujg one kilometréw. Kto ma jakies$ pojecie o motoryzaciji, ten widzi,
Zze najwiecej porusza sie samochoddéw kilku i kilkunastoletnich. Jest ich wiecej i sg intensywnigj
eksploatowane niz pojazdy z lat 90. Te ostatnie stanowig dzisiaj margines i wbrew Panstwa propagandzie
sumarycznie nie emitujg wcale tak wiele zanieczyszczen.
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Kolejny argument jest taki, ze wymiana pojazdéw na nowsze nastepuje i tak naturalnie: w 2005 roku Sredni
rocznik samochodu w Polsce to byt ok. 1994. Obecnie srednirocznik to ok.2010. W tym tempie wymiany za
10 lat srednio bedziemy mieli samochody z rocznika 2020. W latach 90, kiedy sie wychowywatem,
standardem byty gaznikowe Duze Fiaty, Maluchy, Polonezy, dwusuwowe Wartburgi, kopcace Stary czy
Ikarusy. I nikt nierobit nikomu problemuzjazda po miescie. Dzisiajtych samochoddéw juz praktycznie nie ma,
a Wy wmawiacie ludziom, ze obecne samochody kilkunastoletnie sg ,,stare i trujgce”. Co za absurd!
Prawda jest taka, ze jesli jakis samochdd ma dzisiaj 20, 30 czy wiecej lat i nadal jest sprawny technicznie,
to najprawdopodobniej oznacza, ze relatywnie mato jezdzit, a wiec i mato emitowat. Te, ktére wyemitowaty
duzo, zrobity to i juz sg zeztomowane. Karanie ludzi, za to ze mato jezdza i dbajg o samochody (a wiec i
srodowisko), to cos, przeciwko czemu stanowczo protestuje!

Jesli jakis samochdd jest niesprawny technicznie i jego sktad spalin jest nieprawidtowy, to powinien zostaé
wykluczony z ruchu przez stacje kontroli pojazddw (podczas corocznego przegladu) lub przez policje
(podczas kontroli). Zakazywanie poruszania sie po miescie samochodami ze wzgledu na wiek, co Panstwo
proponujecie, jest skandalicznym pomystem!

Przy okazji chciatbym zwrécié¢ uwage na kwestie ptynnosci ruchu w miescie. Wprowadzacie Panistwo wiele
ograniczen i utrudnien w ruchu, ktére zwiekszajg korki, a wiec i emisje spalin. Podrecznikowym przyktadem
jest Nowag Huta, gdzie jeszcze kilka lat temu uktad ulic pozwalat na sprawne przemieszczanie sie po rejonie.
Korki nie byty takim problemem, jak w innych czesciach miasta. Z punktu A do punktu B mozna byto
przedostac sie zwykle na kilka sposobdw i rejon uchodzit na jeden z najpraktyczniejszych w Krakowie do
przemieszczania sie. Niestety zmiany, ktdore zaszty kilka lat temu w sygnalizacji swietlnej (sygnalizatory
kierunkowe w lewo) na Alei Jana Pawta Il i Alei Gen. Andersa oraz wydzielenie pasow wytacznie do
zawracania na Alei Gen. Andersa w praktyce zwezity niektére skrzyzowania z dwéch do jednego pasa.
Obecnie ruch na tych ulicach, a w efekcie i catej dzielnicy jest wyraznie utrudniony, spowolniony, a korki
tworza sie tam, gdzie ich wczesniegj nie byto. A korki to - jak juz ustaliliSmy - zwiekszona emisja spalin.
Kolejny watek wart podkreslenia: podczas najscislejszego lockdownu od 24 marca do 11 kwietnia 2020 roku
Srednie stezenie tlenkéw azotu przy Al. Krasinskiego byto na wyzszym poziomie nizw analogicznym
okresie rok pézniej czy nawet w minionym 2024 roku. A ruch wdéwczas wcale nie byt mniejszy o zaledwie
20%, jak probkowat przekonywac¢ pan Maciej Piotrowski podczas spotkanie konsultacyjnego w grudniu,
tylko wiecej. 20% to byta Srednia roczna réznica, ale w okresie marcowo- kwietniowym 2020 ruch byt duzo
mniejszy niz zwykle. Dlaczego wiec stezenie tlenkéw azotu byty wieksze niz w analogicznych okresach w
kolejnych latach?

[tabele danych archiwalnych Aleja Krasinskiego

NO2]




W Krakowie 24%, przed rokiem 76%. Spadek o 52%.

KRAKOW (kliknij w grafike, aby powiekszyc)

= Krakow traffic

LAST 48 HOURS LAST 7 DAYS

ruch krakow mala
Zrédto: TOMTOM TRAFFIC INDEX

Podczas zesztotygodniowego spotkania konsultacyjnego pokazywaliscie Panstwo wykres obrazujgcy
spadek $redniego rocznego stezenie tlenkdw azotu na stacji przy Al. Krasinskiego z ponad 60 pg/m?*® w roku
2012 do niewiele ponad 40 pg/m?® w roku 2024. Szkoda, ze nie pokazano wartosci starszych — z lat 90. na
przyktad. Podejrzewam, ze wowczas Srednie stezenia roczne mogtyby by¢ kilkukrotnie wyzsze od obecnych.
Warto pamietac i o tej perspektywie. Mamy systematyczny spadek i on bedzie postepowat dalej niezaleznie
od wprowadzania czy nie SCT.

Warto tez podkresli¢, ze w zanieczyszczeniach komunikacyjnych w Krakowie problemem nie jest to, ze
samochody sa stare, ale to, ze samochoddw jest duzo i duzo stojg w korkach. Ponadto uksztattowanie
terenu i naptyw zanieczyszczeh z wyzej potozonych gmin osciennych tez powoduja kumulacje
zanieczyszczen w centrum miasta. Nie mozna tez zapominac o lotnisku Balice potozonym, jak na lotnisko,
bardzo blisko centrum Krakowa.

Przy okazji chciatbym doda¢, ze jestem zawiedziony niskim poziomem konsultacji spotecznych, ktére
Panstwo prowadzicie. Kiepskie przygotowane merytoryczne prelegentéw, wprowadzanie stuchaczy w btad
(przyktady pierwsze z brzegu: ,samochody z LPG sg tak samo brudne jak diesle” czy jako$ tak, upieranie sie
przy tym, ze sprawie SCT nie mozna przeprowadzi¢ referendum...), stabe nagtosnienie... A ankiety
internetowe fatalne — nie dos$¢, ze mozna wypetni¢ dowolng ilos¢ razy, to jeszcze sugerowanie odpowiedzi
czy brak podstawowego pytania, czy mieszkaniec w ogole zgadza sie na jakakolwiek SCT.

Propozycje rozwigzan

Reorganizacja i uptynnienie ruchu:

-likwidacja progéw zwalniajgcych, zbednych zwezek, zakazéw, sygnalizatoréw,




-inteligentna regulacja sygnalizacji swietlnej, przywrécenie ,zielonej fali”,

-przywrocenie niepotrzebnie ograniczonych miejsc parkingowych (przyktadowo: przy ulicach
Bernardynskiej i Kordeckiego powinno by¢é parkowanie skosne, a nie réwnolegte, ktére powoduje
bezsensowne zmniejszenie ilosci miejsc, a chodniki w tych miejscach sg na tyle szerokie, ze parkowanie
rownolegte jest bezzasadne).

Jak najszybsze domkniecie autostradowej obwodnicy miasta.

Budowa kolejnych parkingéw park&ride na obrzezach miasta oraz w gminach osciennych.

Zwiekszenie ilosci roslin pochtaniajgcych zanieczyszczenia, rozwdj i zwiekszenie ilosci obszaréw

zielonych.

Rozwdj kolei aglomeracyjnej (bardzo duzy potencjat!).

Obnizenie cen biletéw komunikacji miejskiej, szczegélnie dla mieszkancéw, ale tez osdb spoza miasta,
ktore zostawiajg samochody na parkingach park&ride lub przyjezdzajacych kolejg. Mozna rozwazy¢ znizki
(np. bilety ulgowe) dla osdb, ktére wybraty komunikacje miejskg zamiast samochodu (na okazanie dowodu
rejestracyjnego —dla kierowcy i pasazeréw w ilosci takiej jak ilo§¢ miejsc w samochodzie).

Usprawnienie komunikacji miejskiej, czestsze kursy.

Ograniczenie zabudowywania przestrzeni miasta i korytarzy powietrznych

Mysle, ze system ograniczenia korkéw, a jednoczesnie realne zachety do korzystania z komunikacji
zbiorowej przyniosg lepsze efekty niz tania propaganda (za niemate pienigdze...), dzielenie ludzi i
podburzanie ich wprowadzeniem niesprawiedliwych zakazéw. Warto rozmawiaé z mieszkancami i
traktowac ich powaznie i do tego Panstwa zachecam.
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Dotyczy: Uwagi do projektu wprowadzenia strefy czystego transportu w Krakowie

W zwigzku z planowanym wprowadzeniem strefy czystego transportu na terenie Krakowa, pragna
przedstawi¢ swoje uwagi dotyczgce proponowanych rozwigzan zawartych w projekcie. Uwazam, ze
planowane regulacje w obecnym ksztatcie moge przyniesé negatywne skutki dla mieszkafc6w miasta i
okolicznych miejscowosci odprowadzajgcych podatkow Krakowie, w szczegdlnosci dla rodzin z klasy
Sredniej oraz lokalnych przedsiebiorstw.

1. Zbyt rygorystyczne wymagania norm Euro

Zaproponowane w projekcie wymagania, tj. norma Euro 4 dla pojazd6w z silnikami benzynowymi oraz Euro
6 w 2025 roku, a nastepnie Euro 6dT w 2030 roku, dla pojazd6w z silnikami diesla, sg zbyt

restrykcyjne w obecnych warunkach ekonomicznych . Wysokie stopy procentowe, utrzymujgce sie wysokie
raty kredytdw hipotecznych oraz ogény wzrost kosztéw utrzymania spowodowany inflacjg sprawiajg ze
wiele rodzin z klasy Sredniej nie bedzie w stanie pozwolié sobie na wymiang pojazdu napetniajacy te normy.
Wprowadzenie takich wymagani w krétkim czasie moze znaczgco obcigzy¢ budzety domowe mieszkafcéw
Krakowa.

2. Nagta zmiana wymagan wzgledem wczesniejszych wersji proiektu
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Wielu mieszkancdéw, kierujgc sie wczesniejszg wersjg projektu, zaktadato koniecznosé spetnienia norm
Euro 3 (benzyna) i Euro 5 (diesel). Na tej podstawie dokonywano zakupu pojazdéw, ktére miaty

zapewnia¢ mozliwos¢é uzytkowania ich w strefie czystego transportu. Zmiana tych wymagali wptynie na
spadek wartosci takich pojazdéw oraz wymusi ich sprzedaz z duza stratg. Taka sytuacja wprowadza
niepewnos¢ wsrod mieszkadcow i zniecheca do planowania dtugoterminowego.

3. Podniesienie kosztéw zycia mieszkancow miasta i okolic wyniku planowanych optat za wjazd
Wprowadzenie restrykcyjnych norm wptynie rowniez na przedsiebiorcow a zwtaszcza dostawcow firm
kurierskie, ktérych floty sktadajg sie gtdwnie z pojazdéw z silnikami diesla. Koszt wymiany floty lub optaty za
wjazd do strefo czystego transportu zostanag przeniesione na ceny artykutow codziennego uzytku
dostarczanych mieszkaricom. Finalnie, dodatkowe koszty zwigzane z funkcjonowaniem strefy ponownie
obcigza portfele mieszkancoéw, zwiekszajgc koszty zycia w Krakowie i okolicznych miejscowosciach.

4. Nieefektywne kryterium minimalnego rocznika pojazdu

Projekt przewiduje, ze decydujgce znaczenie bedzie miat rocznik pojazdu, co prowadzi do

nieracjonalnych sytuacji. Na przyktad dwa pojazdy o identycznej specyfikacji technicznej, ale réznigce sie
rocznikiem, beda traktowane odmiennie. Samochdd z roku 2018 moze uzyska¢ mozliwos¢ wijazdu do
strefy, mimo ze nie spetnia normy Euro, podczas gdy jego odpowiednik z 2017 zostanie wykluczony.
Kryterium minimalnego rocznika jest wiec nieefektywne i powinno zosta¢ zastgpione ocena parametréw
pojazdu.

Podsumowanie uwag

Rozumiem potrzebg ochrony Srodowiska i poprawy jako6ci powietrza w Krakowie, jednak wdnianie

tak rygorystycznych wymagan w obecnej sytuacji ekonomicznej moze wywotaé negatywne skutki spoteczne
gospodarcze. Apeluje o ponowne przeanalizowanie projektu strefy czystego transportu oraz uwzglednienie
bardziej elastycznych i sprawiedliwych rozwigzan, ktére beda mozliwe do zaakceptowania przez
mieszkancow Krakowa i okolicznych miejscowo6ci odprowadzajgcych rowniez podatki Krakowie.
Whniosek formalny

Kompromisowym rozwigzaniem, ktére postuluja jest powrét do poprzedniej wersji projektu strefy czystego
transportu, czyli Euro3 (benzyna) i Euro5 (diesel) w roku 2025 oraz Euro4 (benzyna) i Euro6 (diesel)w roku
2030.
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Uwagi do projektu uchwaty w sprawie planowanego wprowadzenia Strefy Czystego Transportu (SCT) w
Krakowie

1. W § 1 proponuje sie zmieni¢ date ustanowienia strefy czystego transportu na 1 stycznia

2026 r. Przewidziana w projekcie data 1 lipca 2025 r. pozostawia zbyt mato czasu na dostosowanie sie oraz
na przeprowadzenie kampanii informacyjnej.

2. W 8 3 ust. 2 budzi powazne watpliwosci interpretacyjne ze wzgledu na to, ze zgodnie z pkt.

1 Zatacznika nr 1, granice strefy czystego transportu wyznaczajg granice administracyjne
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miasta Krakowa. Zatem w wiekszosci wypadkéw umozliwienie zawrdcenia pojazdu na granicy Strefy bez
koniecznosci wjezdzania na jej obszar wymagatoby ingerencji w organizacje ruchu poza granicami
administracyjnymi miasta Krakowa. Problemu tego nie rozwigzuje

lista wytaczen ze strefy, zawarta w pkt. 2 Zatacznika 1.

3. W 8§ 3 ust. 4 moze sugerowac, ze Prezydent miasta Krakowa moze we wtasnym zakresie wyznaczac
obiekty i drogi dojazdowe do nich, wytgczone ze strefy. Aby unikna¢ watpliwosci interpretacyjnych
proponujemy zmieni¢ brzmienie ww. przepisu na nastepujace: ,,4. Ze strefy czystego transportu wytgczone
sg wybrane obiekty istotne z punktu widzenia interesu spotecznego oraz drogi umozliwiajgce dojazd do tych
obiektow, okreslone w zatgczniku nr 1.”.

4.5. W 8§85 ust. 1 pkt 2 nalezy usung¢ zbedne sformutowanie ,,zwana dalej Nalepka”.

W § 5 ust. 2 watpliwosci budzi zwolnienie z obowigzku zgtoszenia pojazdu w przypadku

pojazdow zarejestrowanych poza Polska, ale w krajach cztonkowskich UE lub EFTA. Nalezy zweryfikowag,
czy sprawdzenie danych takich pojazdéw za pomocg centralnej ewidencji pojazdow jest faktycznie
mozliwe. Jezeli moze by¢ to niemozliwe lub utrudnione, wskazane jest objecie obowigzkiem zgtoszenia
wszystkich pojazdoéw zarejestrowanych poza Polska.

Jest to jednoczesnie uzasadnione ryzykiem uznania obecnie proponowanego w projekcie

uchwaty rozwigzania jako dyskryminujacego osoby, ktére sg objete obowigzkiem dokonania zgtoszenia.

6. W § 6 ust. 1 nalezy zmieni¢ sformutowanie ,,w ppkt. 2), pkt 1, 8 5. niniejszej uchwaty” na ,,w

§ 5 ust. 1 pkt2”.

7. W 8§ 7 ust. 2 tiret trzecie watpliwosci budzi ustalenie optaty abonamentowej uprawniajgcej do poruszania
sie po strefie przez okres jednego miesigca kalendarzowego. Art. 39 ust. 7

pkt 2 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla maksymalna
wysokos$¢ optaty abonamentowej za jeden miesiagc, nie zas za miesigc kalendarzowy.

8. Rozwazy¢ nalezy wprowadzenie mozliwosci zwolnienia z optaty, o ktérej mowa w § 7

uchwaty, w szczegdélnie uzasadnionych okolicznosciach, np. w przypadku potrzeby dojazdéw do szpitala
przez osobe w trudnej sytuacji finansowej. Nalezy rozwazyé rowniez wprowadzenie rozwigzania
umozliwiajgcego zwolnienie od zakazu wjazdu do strefy w sytuacjach awaryjnych po zakornczeniu
okresu obowigzywania optaty.

9. W § 8 przewidziano jedynie obowigzek upowszechnienia tresci uchwaty w prasie, co nie realizuje celu,
jakiemu ma stuzy¢ art. 40 ust. 2 pkt 4 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Nalezy
rozszerzy¢ obowigzek informacyjny o przeprowadzenie kompleksowej kampanii informacyjnej
prezentujgcej w sposob przystepny i zrozumiaty zasady obowigzujagce w strefie czystego transportu za
posrednictwem mediéw tradycyjnych, Internetu, wyswietlaczach w srodkach transportu zbiorowego itp.
Obowigzek informacyjny powinien zosta¢ rdwniez poszerzony o zobowigzanie do opracowania i
udostepnienia doktadnej i czytelnej mapy prezentujacej granice strefy wraz z wytgczonymi z niej obiektami
i drogami dojazdowymi.

10. W zatgczniku nr 1 ust. 2 pkt 3 nalezy powigza¢ zmiane granic strefy z konkretnym zdarzeniem prawnym,
np. z uzyskaniem ostatecznej decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie drogi.
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11. W zatgczniku nr 1:

a. Nalezy rozwazy¢ umozliwienie wjazdu na wieksza liczbe parkingéw Park and Ride

znajdujacych sie wewnatrz granic strefy. Zasada powinno by¢ wytaczenie parkingdw Park and Ride oraz drog
dojazdowych do tych parkingdw ze strefy. Jedynie wprzypadku parkingéw zlokalizowanych daleko od granic
strefy, a dojazd do nich

wymaga przejazdu przez tereny zabudowy mieszkaniowej, uzasadniona jest rezygnacja z wytgczenia tych
parkingdw ze strefy. Obecnie dopuszczono wjazd na tylko jeden parking Park and Ride (przy petli
tramwajowej Gorka Narodowa).

b. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie obszaru strefy do 3 obwodnicy Krakowa i granic

strefy ochrony uzdrowiskowej Swoszowice.

12. W zatgczniku nr 2:

a. W pkt 4 niezrozumiate jest wytaczenie z zakazu wjazdu do strefy pojazddw organizacji pozarzadowych, w
tym organizacji zajmujgcych sie ochrong srodowiska. Ponadto, nie jest jasne, czy wytaczenie dotyczy
pojazdow bedacych wtasnoscig wskazanych tam podmiotéw, czy réwniez pojazdéw uzytkowanych na
podstawie stosunku cywilnoprawnego. Nalezy rowniez wskazaé, ze wytgczenie to stwarza ryzyko naduzy¢
(np. utworzenia przez osoby spoza Krakowa organizacji pozarzadowej pozornie zajmujgcej sie dziatalnoscia
wskazang w pkt 4, ktorej pojazdy bytyby wykorzystywane do poruszania sie po strefie). Powazne watpliwosci
budzi réwniez zwolnienie pojazdéw koscielnych oséb prawnych, pojawia sie m.in. pytanie, czy wytaczenie
to obejmuje réwniez pojazdy osdéb prawnych innych zwigzkéw wyznaniowych. Watpliwa jest réwniez
zasadnosc¢ tego zwolnienie wobec wszystkich koscielnych oséb prawnych, bez wzgledu na ich siedzibe.

b. Pkt 5 zawiera szereg regulacji, ktére stwarzaja ryzyko powaznych naduzyé. Przyktadowo, ze wzgledu na
brzmienie lit. a, b i d mozliwe bedzie wynajecie samochodu niespetniajgcego wymagan obowigzujacych w
strefie przez mieszkanca Krakowa po

30 czerwca 2025 r. o ile wtasciciel tego pojazdu (réowniez niebedacy mieszkancem Krakowa) zostat jego
wtascicielem przed 30 czerwca 2025 r. Pojawia sie rowniez ryzyko zaktadania oséb prawnych (spoétek,
stowarzyszen, fundacji) w celu omijania ograniczen obowigzujgcych w strefie. Ponadto, brak jest wymogu,
aby osoba uprawniona do wytgczenia (np. bedgca mieszkarnicem Krakowa lub pracownikiem zatrudnionym
w Krakowie) kierowata pojazdem lub byta w nim obecna jako pasazer.

c. Termin okreslony w pkt. 5 lit. d nie powinien ulec zmianie, nawet po uwzglednieniu uwagi nr 1 dotyczacej
momentu ustanowienia strefy czystego transportu. Jednoczesnie punkt ten powinien obejmowac nie tylko
kwestie wtasnosci, ale réwniez

inne warunki okreslone w pkt. 5 lit. a, w szczegélnosci dotyczace daty zawarcia umowy, na podstawie ktérej
pojazd jest uzywany.

d. Pkt 9 zawiera regulacje dotyczacg wytacznie pojazddow zarejestrowanych poza UE i EFTA, przez co moze
zostac uznany za dyskryminujacy.

e. Niezbedne sa korekty nieprawidtowo sformutowanych odestan (np. zastgpienie zwrotu ,,ppktach a) i b)”
zwrotem: ,lit. aib”).

13. W zatgczniku nr 3:




a. W ust. 1 pkt 2 tiret drugie watpliwosci budzi upowaznienie Prezydenta miasta Krakowa do okreslenia
przypadkoéw, w ktérych zastosowanie bedzie miata korespondencyjna forma odbioru nalepki. Nalezy
wskazag, ze zgodnie z art. 40 ust. 2 pkt 5

ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, obligatoryjnym elementem uchwaty w sprawie
strefy czystego transportu jest szczegétowy sposéb wydawania nalepki. Zatem niedopuszczalne wydaje sie
upowaznienie Prezydenta miasta Krakowa do samodzielnego uregulowania materii, ktéra powinna zostac
szczegotowo okreslona w tresci uchwaty.

b. W ust. 4 pkt 1 okreslono uprawnienie Prezydenta miasta Krakowa do zgdania okazania dokumentow w
przypadku pojazddw zarejestrowanych w jednym z krajow cztonkowskich UE lub EFTA. Budzi to watpliwosci,
poniewaz zgodniez§5ust. 1i 2

uchwaty pojazdy takie sg co do zasady wytagczone z obowigzku zgtoszenia i oznaczenia nalepka.

14. Ponadto, mapa strefy opublikowana na stronie internetowej ZTP jest nieczytelna i moze sugerowac
przecietnemu odbiorcy, ze po oddaniu do uzytkowania drogi S7 na odcinku od wezta Nowa Huta do wezta
Mistrzejowice, obszar na wschéd od tej drogi zostanie wtgczony do strefy, podczas gdy w rzeczywistosci
obszar strefy zostanie wéwczas pomniejszony.
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Dotyczy:

planowanego wprowadzenia Strefy Czystego Transportu (SCT) w Krakowie

W nawigzaniu do toczgcych sie konsultacji w sprawie planowanego wprowadzenia
Strefy Czystego Transportu (SCT) i przedtozonego projektu uchwaty w tym zakresie
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Smogowy

szczegb6towe

1. W § 1 proponuje sie zmieni¢ date ustanowienia strefy czystego transportu na 1 stycznia 2026 r. Przewidziana
w projekcie data 1 lipca 2025 r. pozostawia zbyt mato czasu na dostosowanie sie oraz na przeprowadzenie
kampanii informacyjne;.

2. W 8 3 ust. 2 budzi powazne watpliwosci interpretacyjne ze wzgledu na to, ze zgodnie z pkt. 1 Zatacznika nr 1,
granice strefy czystego transportu wyznaczaja granice administracyjne miasta Krakowa. Zatem w wigkszosci
wypadkéw umozliwienie zawrdécenia pojazdu na granicy Strefy bez koniecznosci wjezdzania na jej obszar

poszczegdblnej
uwagi zostanie
przekazana w
kwietniu 2025 roku
poprzez publikacje
zaktualizowanego
projektu nowej
uchwaty o SCT.




wymagatoby ingerencji w organizacje ruchu poza granicami administracyjnymi miasta Krakowa. Problemu
tego nie rozwigzuje lista wytgczen ze strefy, zawarta w pkt. 2 Zatgcznika 1.

W § 3 ust. 4 moze sugerowac, ze Prezydent miasta Krakowa moze we wtasnym zakresie wyznaczac¢ obiekty i
drogi dojazdowe do nich, wytaczone ze strefy. Aby unikna¢ watpliwosci interpretacyjnych proponujemy
zmieni¢ brzmienie ww. przepisu na nastepujace: ,4. Ze strefy czystego transportu wytagczone sg wybrane
obiekty istotne z punktu widzenia interesu spotecznego oraz drogi umozliwiajace dojazd do tych obiektéw,
okreslone w zatgczniku nr 1.”.

W § 5 ust. 1 pkt 2 nalezy usung¢ zbedne sformutowanie ,,zwang dalej Nalepka”.

W § 5 ust. 2 watpliwosci budzi zwolnienie z obowigzku zgtoszenia pojazdu w przypadku pojazddéw
zarejestrowanych poza Polska, ale w krajach cztonkowskich UE lub EFTA. Nalezy zweryfikowac, czy
sprawdzenie danych takich pojazdéw za pomoca centralnej ewidencji pojazdéw jest faktycznie mozliwe.
Jezeli moze byc¢ to niemozliwe lub utrudnione, wskazane jest objecie obowigzkiem zgtoszenia wszystkich
pojazdéw zarejestrowanych poza Polska. Jest to jednoczesnie uzasadnione ryzykiem uznania obecnie
proponowanego w projekcie uchwaty rozwigzania jako dyskryminujgcego osoby, ktére sg objete obowigzkiem
dokonania zgtoszenia.

W § 6 ust. 1 nalezy zmienié sformutowanie ,,w ppkt. 2), pkt 1, § 5. niniejszej uchwaty” na ,,w 8 5 ust. 1 pkt 2”.

W § 7 ust. 2 tiret trzecie watpliwos$ci budzi ustalenie optaty abonamentowej uprawniajgcej do poruszania sig
po strefie przez okres jednego miesigca kalendarzowego. Art. 39 ust. 7 pkt 2 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych okresla maksymalng wysokos¢ optaty abonamentowej za
jeden miesigc, nie zas za miesigc kalendarzowy.

Rozwazy¢ nalezy wprowadzenie mozliwosci zwolnienia z optaty, o ktérej mowa w § 7 uchwaty, w szczegélnie
uzasadnionych okolicznosciach, np. w przypadku potrzeby dojazdéw do szpitala przez osobe w trudnej
sytuacji finansowej. Nalezy rozwazyé réwniez wprowadzenie rozwigzania umozliwiajagcego zwolnienie od
zakazu wjazdu do strefy w sytuacjach awaryjnych po zakonczeniu okresu obowigzywania optaty.

W § 8 przewidziano jedynie obowigzek upowszechnienia tresci uchwaty w prasie, co nie realizuje celu, jakiemu
ma stuzy¢ art. 40 ust. 2 pkt 4 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Nalezy rozszerzy¢
obowigzek informacyjny o przeprowadzenie kompleksowej kampanii informacyjnej prezentujgcej w sposoéb
przystepny i zrozumiaty zasady obowigzujagce w strefie czystego transportu za posrednictwem mediow
tradycyjnych, Internetu, wyswietlaczach w srodkach transportu zbiorowego itp. Obowigzek informacyjny
powinien zosta¢ réowniez poszerzony o zobowigzanie do opracowania i udostepnienia doktadnej i czytelnej
mapy prezentujgcej granice strefy wraz z wytgczonymi z niej obiektami i drogami dojazdowymi.




10. W zatgczniku nr 1 ust. 2 pkt 3 nalezy powigza¢ zmiane granic strefy z konkretnym zdarzeniem prawnym, np. z
uzyskaniem ostatecznej decyzji o pozwoleniu na uzytkowanie drogi.

11. W zataczniku nr 1:

Nalezy rozwazy¢ umozliwienie wjazdu na wieksza liczbe parkingédw Park and Ride znajdujacych sie
wewnatrz granic strefy. Zasadg powinno byé wytaczenie parkingdw Park and Ride oraz drég
dojazdowych do tych parkingdéw ze strefy. Jedynie w przypadku parkingéw zlokalizowanych daleko od
granic strefy, a dojazd do nich wymaga przejazdu przez tereny zabudowy mieszkaniowej, uzasadniona
jest rezygnacja z wytaczenia tych parkingdéw ze strefy. Obecnie dopuszczono wjazd na tylko jeden
parking Park and Ride (przy petli tramwajowej Gorka Narodowa).

Nalezy rozwazy¢ ograniczenie obszaru strefy do 3 obwodnicy Krakowa i granic strefy ochrony
uzdrowiskowej Swoszowice.

12. W zataczniku nr 2:

a.

W pkt 4 niezrozumiate jest wytaczenie z zakazu wjazdu do strefy pojazdéw organizacji
pozarzadowych, w tym organizacji zajmujgcych sie ochrong srodowiska. Ponadto, nie jest jasne, czy
wytgczenie dotyczy pojazdéw bedacych wtasnoscia wskazanych tam podmiotéw, czy réwniez
pojazdéw uzytkowanych na podstawie stosunku cywilnoprawnego. Nalezy réwniez wskazaé, ze
wytaczenie to stwarza ryzyko naduzy¢ (np. utworzenia przez osoby spoza Krakowa organizacji
pozarzadowej pozornie zajmujgcej sie dziatalnoscig wskazang w pkt 4, ktérej pojazdy bytyby
wykorzystywane do poruszania sie po strefie). Powazne watpliwosci budzi réwniez zwolnienie
pojazddéw koscielnych oséb prawnych, pojawia sie m.in. pytanie, czy wytaczenie to obejmuje réwniez
pojazdy oséb prawnych innych zwigzkéw wyznaniowych. Watpliwa jest réwniez zasadnos¢ tego
zwolnienie wobec wszystkich koscielnych oséb prawnych, bez wzgledu naich siedzibe.

Pkt 5 zawiera szereg regulacji, ktore stwarzaja ryzyko powaznych naduzyé. Przyktadowo, ze wzgledu
na brzmienie lit. a, b i d mozliwe bedzie wynajecie samochodu niespetniajgcego wymagan
obowigzujgcych w strefie przez mieszkanca Krakowa po 30 czerwca 2025 r. o ile wtasciciel tego
pojazdu (réwniez niebedacy mieszkaricem Krakowa) zostat jego wtascicielem przed 30 czerwca 2025
r. Pojawia sie réwniez ryzyko zaktadania oséb prawnych (spétek, stowarzyszen, fundacji) w celu
omijania ograniczen obowigzujgcych w strefie. Ponadto, brak jest wymogu, aby osoba uprawniona do
wytaczenia (np. bedaca mieszkancem Krakowa lub pracownikiem zatrudnionym w Krakowie)
kierowata pojazdem lub byta w nim obecna jako pasazer.

Termin okreslony w pkt. 5 lit. d nie powinien ulec zmianie, nawet po uwzglednieniu uwagi nr 1
dotyczacej momentu ustanowienia strefy czystego transportu. Jednoczesnie punkt ten powinien




obejmowac nie tylko kwestie wtasnosci, ale rdwniez inne warunki okreslone w pkt. 5 lit. a, w
szczegolnosci dotyczace daty zawarcia umowy, na podstawie ktérej pojazd jest uzywany.

d. Pkt 9 zawiera regulacje dotyczaca wytacznie pojazddw zarejestrowanych poza UE i EFTA, przez co
moze zosta¢ uznany za dyskryminujacy.

e. Niezbedne s3g korekty nieprawidtowo sformutowanych odestan (np. zastapienie zwrotu ,,ppktach a) i
b)” zwrotem: ,lit. aib”).

13. W zataczniku nr 3:

a. Wust. 1 pkt 2 tiret drugie watpliwosci budzi upowaznienie Prezydenta miasta Krakowa do okreslenia
przypadkéw, w ktérych zastosowanie bedzie miata korespondencyjna forma odbioru nalepki. Nalezy
wskazac, ze zgodnie z art. 40 ust. 2 pkt 5 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
obligatoryjnym elementem uchwaty w sprawie strefy czystego transportu jest szczegétowy sposob
wydawania nalepki. Zatem niedopuszczalne wydaje sie upowaznienie Prezydenta miasta Krakowa do
samodzielnego uregulowania materii, ktdra powinna zosta¢ szczegétowo okreslona w tresci uchwaty.

b. W ust. 4 pkt 1 okreslono uprawnienie Prezydenta miasta Krakowa do zgdania okazania dokumentéw
w przypadku pojazdoéw zarejestrowanych w jednym z krajow cztonkowskich UE lub EFTA. Budzi to
watpliwosci, poniewaz zgodnie z § 5 ust. 1 i 2 uchwaty pojazdy takie sg co do zasady wytaczone z
obowiazku zgtoszenia i oznaczenia nalepka.

14. Ponadto, mapa strefy opublikowana na stronie internetowej ZTP jest nieczytelna i moze sugerowac
przecietnemu odbiorcy, ze po oddaniu do uzytkowania drogi S7 na odcinku od wezta Nowa Huta do wezta
Mistrzejowice, obszar na wschdd od tej drogi zostanie wtgczony do strefy, podczas gdy w rzeczywistosci
obszar strefy zostanie wéwczas pomniejszony.
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Bogustaw

Uwaga ogélna

Witam. Prosze o odpowiedZ odnosnie waszego projektu. Mianowicie chcecie zapisu, ze diesel z euro 4 nie
bedzie moégt jezdzi¢, jesli ktos jest spoza Krakowa. Uwazam, ze tamiecie prawo tworzac segregacje na
mieszkaniec Krakowa i inni. Konstytucja méwi cos innego niz wy piszecie. Rok temu miatem inny problem,
ale w Wieliczce i uzyskatem zmiane interpretacji prawa na mojg korzys¢ a wtasciwie dostosowanie sie do
ogoélnych standardow polskich. Czy wasze podejscie jest uczciwe? Nie widze tu poprawnosci prawnej.
Konstytucja méwi o réwnosci wobec prawa a wasza ustawa jest niczym innym jak segregacjg obywateli w
stylu ty jestes$ krakusem to mozesz a ty nie mozesz.

Jak wy zamierzacie liczy¢ tg godzine? Wjezdzam do Krakowa i parkuje na prywatnym parkingu poza ulicg jak
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Pozdrawiam

wptywu na zdrowie
ludzi i Srodowisko.
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Michat [

Jako mieszkaniec Krakowa pragne wyrazi¢ dezaprobate dla pomystu wprowadzenia polityki wykluczenia
transportowego i dyskryminacji czesci mieszkarncéw funkcjonujacego pod nazwa "Strefa Czystego
Transportu".

Polityka ta jest szkodliwa dla miasta, gdyz:

1. Ogranicza mozliwos¢ sprawnego przemieszczania w obrebie miasta.

Mozliwos¢ dotarcia samochodem do danej lokalizacji jest jednym z atrybutéw decydujgcym o
atrakcyjnosci danego miejsca. Jest to niejednokrotnie funkcjonalnosé krytyczna dla funkcjonowania
miejsca

jako: hotelu, punktu ustugowego (np. kliniki), sklepu czy budynku mieszkalnego. Utrudnienia w dotarciu do
danych miejsc samochodami spowodujg spadek wartosci tych miejsc, a nastepnie doprowadzg do
degeneracji tkanki miejskiej w obrebie SCT. Zycie miasta oraz aktywno$é gospodarcza przeniesie sie w
pewnym stopniu poza SCT, potegujac zjawisko "urban sprawl".

2. Wypchniecie ruchu poza SCT nieuchronnie prowadzi do zwiekszenia natezenia ruchu poza nig.
Kierowcy, ktérzy beda zmuszeni objezdza¢ SCT, bedg uzywali mniej optymalnej, dtuzszej trasy z czestszym
zatrzymywaniem, generujac tym samym dodatkowe zanieczyszczenie, ruch i korki. Warto mie¢ na uwadze,
ze samochdd to nie tylko spaliny, hamowanie pojazdu powoduje emisje pytu z klockéw hamulcowych,
dlatego wazne sg optymalizacje tras pod katem minimalizowania liczby zatrzyman. W przypadku Krakowa
widze dziatania doktadnie odwrotne.

3. Zmojego doswiadczenia wynika, ze zasady stref takich jak SCT nie sg dobrze przygotowane i zupetnie
ignoruja potrzeby zagranicznych gosci, ktérzy chca stosowac sie do przepiséw. Dla takich osdéb zasady SCT
sg z reguty nie do zastosowania w praktyce, czasami wrecz wymuszajgc dziatanie niezgodne z regulacjami.
Moze to spowodowacé negatywne opinie na temat miasta i w dtuzszej perspektywie odptyw turystow.

4. Istniejg osoby, ktére nie maja stwierdzonej niepetnosprawnosci, ale potrzebujg samochodu z powodu
boélu, wieku i rozmaitych schorzen.
Whprowadzenie utrudnien dla takich osdéb jest przejawem braku empatii.

Poprawa jakosci zycia jest mozliwa jest wytacznie poprzez bogacenie sie spoteczenstwa oraz eliminacje
absurdow prawnych. Jednym z takich absurdéw jest obowigzek optacania sktadek OC na rzecz
samochodu, zamiast na rzecz kierowcy. Takie podejscie czyni zakup dodatkowego, matego, miejskiego,
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ekologicznego pojazdu nieoptacalnym. W efekcie tego nie moze zosta¢ zrealizowane model miejskiego
spoteczenstwa, w ktérym mieszkaniec trzyma duzy, rodzinny samochdd w specjalnym garazu poza
miastem, a na co dzien porusza sie matym, ekologicznym pojazdem. Wdrozenie takiego modelu utrudniaja
takze inne regulacje dotyczace np. homologacji pojazddw.

Zamiast myslenia zyczeniowego i naiwnego rozumowania, ze zakaz wjazdu starszych pojazdéw do SCT
rozwigze problemy nie generujac kolejnych, wiekszych probleméw, powinni Parnstwo wspiera¢ dziatania
ktére doprowadzg do tego, ze:

a) mieszkancéw bedzie sta¢ na nowe samochody

b) mozliwy bedzie model spoteczenstwa, gdzie bedzie sie optacato posiada¢ dwa pojazdy - jeden maty i
ekologiczny do poruszania sie w obrebie tkanki miejskiej oraz duzy, rodzinny, do dalszych wojazy, trzymany
w specjalnym garazu poza miastem.

W poprzednim liscie postulowatem otwarcie drugiej obwodnicy dla pojazdéw indywidualnych w celu
zwiekszenia efektywnosci transportu, ograniczenia smogu, zmniejszenia korkéw oraz uciazliwosci ruchu
dla mieszkancoéw uliczek stanowigcych trase alternatywna. Dla zobrazowania problemu moge sie tutaj
postuzy¢ indywidualnym przyktadem kiedy to aby dojecha¢ do notariusza z okolic ulicy Pitsudskiego, gdzie
podejmowatem dodatkowego pasazera, do ulicy Stradom wygenerowatem kilkukrotnie wiecej spalin niz
byto to konieczne, jadgc kilkukrotnie dtuzszg trasg, marnujgc przy tym cenny czas i inne zasoby.
Spowodowato tylko koniecznosé kluczenia.

Wydaje sie, ze o wiele sensowniejszym rozwigzaniem niz obecna, czesciowa blokada drugiej obwodnicy
dla ruchu pojazdéw jest wprowadzenie na niej jednokierunkowego ruchu okreznego. Druga obwodnica jest
na tyle mata, ze moze bez przeszkdd by¢ potraktowana jako wielkie rondo. Takie rozwigzanie pozwoli
zachowaé ptynnos¢ ruchu, zwiekszy bezpieczenstwo, a jednoczesnie umozliwi sprawne korzystanie z
obwodnicy.

W z zwigzku z promowaniem komunikacji zbiorowej jako preferowanej metody przemieszczania sie po
miescie pozwole sobie przedstawi¢ kontrargumenty przemawiajgce za komunikacjag indywidualna:

1. Komunikacja zbiorowa rozwijata sie w czasie gdy zmotoryzowane pojazdy mechaniczne byty zbyt drogie i
zbyt trudne w obstudze by mogto je posigsé szersze grono mieszkancéw miast. Obecnie posiadanie
samochodu nie jest wyznacznikiem luksusu, a obstuga pojazdu zasadniczo nie rézni sie od obstugi innego
urzadzenia np. sprzetu AGD.

2. Pojazdy komunikacji zbiorowej kiepsko wykorzystujg infrastrukture.




Przez wiekszos$¢é czasu trasy po ktérych poruszajg sie pojazdy komunikacji zbiorowej nie sg przez nie
wykorzystywane. Jest to forma marnowania infrastruktury. Infrastruktura powinna by¢ obtozona w
optymalnym stopniu aby stanowita trafng inwestycje, odpowiadajgca potrzebom spoteczno-
gospodarczym. W przeciwnym razie mamy do czynienia z marnotrawstwem i btedami alokacji zasobow. |
to stanowi prawdziwe zagrozenie, zaréwno ekonomiczne jak i ekologiczne.

3. Autobusy i tramwaje to pojazdy ciezkie. Nacisk na 0$ jest znacznie wiekszy niz w przypadku pojazdéw
indywidualnych. Pomimo, iz pojazdy te wystepuja na ulicach rzadziej, niszcza infrastrukture szybciej niz
pojazdy indywidualne.

4. Wspotczesnie najcenniejszym zasobem jest czas. Komunikacja zbiorowa marnuje czas mieszkancow,
gdyz zamiast przewozi¢ ich optymalng trasg z punktu A do B, wiecie ich z punktu C (przystanek) do D
(przystanek) zatrzymujac sie w punktach posrednich C1, C2, C3... CN. Ponadto doliczy¢ nalezy czas
oczekiwania na przystankach.

5. Zatrzymywanie pojazdoéw komunikacji zbiorowej na przystankach powoduje emisje pytéw z klockow
hamulcowych.

6. Koniecznos¢ zatrzymywania pojazdu komunikacji zbiorowej na przystankach i ponownego ich
rozpedzania powoduje zwiekszone zuzycie paliwa.

7. Pojazdy komunikacji zbiorowej rzadko sg obtozone pasazerami w optymalnym stopniu. Przez wiekszos$¢
czasu jezdzg albo ze zbyt matg- albo ze zbyt duzg iloScig pasazeréw.

8. Pojazdy komunikacji zbiorowej sg miejscem gdzie rozprzestrzeniaja sie choroby zakazne.

Pojazdy komunikacji zbiorowej to anachronizm.

Na co nalezy postawic¢?

a) Nalezy prowadzi¢ dziatania promujgce mate, ekologiczne, miejskie, pojazdy indywidualne.

b) Nalezy optymalizowac trasy przejazdu tak by zminimalizowac¢ liczbe zatrzyman. Réznica w spalaniu
pojazdu w cyklu miejskim oraz "na trasie"

wynika z koniecznosci rozpedzania masy po kazdym wyhamowaniu np. na swiattach. Wyzsze spalanie
przektada sie bezposrednio na zanieczyszczenie powietrza. Budujgc kazde kolejne swiatta lub stosujac

inne rozwigzania zmuszajgce pojazd do zatrzymania sie lub znacznego spowolnienia (progi zwalniajgce)
generujemy smog.




c) Nalezy otworzy¢ druga obwodnice tak by pojazdy indywidualne mogty przedostawac sie na przeciwlegta
czes$¢ Starego Miasta w efektywnym ruchu okreznym zamiast kluczy¢ po bocznych uliczkach. Wiecej sensu
ma zamkniecie dla ruchu tranzytowego bocznych uliczek niz zamykanie obwodnicy dla pojazdow, ktére i
tak musza przejechac na druga strone aby osiagnac cel podrozy...

d) Nalezy z rozmystem planowa¢ nowa zabudowe. Mozliwos¢ budowy powinna by¢ determinowana
istniejgcymi mozliwosciami w zakresie obstugiwanych potokéw ruchu, pojemnoscia parkingéw itp.
Niestety zasady rozwoju miasta sg obecnie postawione zupetnie na gtowie. Apeluje o zakonczenie tej
bezmyslnosci.

e) Nalezy optymalizowac¢ przestrzen miejska tak by ruch uliczny mozliwie nie kolidowat z ruchem pieszych.
Jednym z kluczowych elementow jest separacja potokdw ruchu tranzytowego oraz lokalnego. Niestety w
ostatnich latach obserwuje zaniedbania w tym zakresie. Trasy tranzytowe obrastajg w swiatta, zas sa
lokalne uliczki sitg rzeczy staja sie alternatywa dla tras tranzytowych.

38.
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Dotyczy

samochodéw
zabytkowych i
historycznych

W zatgczaniu do konsultacji spotecznych nad ksztattem uchwaty o Strefie Czystego Transportu (SCT) w
Krakowie gorgco apeluje, aby po zakohczeniu okresu przejsciowego (lipiec 2030) zamiast wprowadzania
catkowitego zakazu poruszania sie dla pojazddéw nie spetniajgcych norm wprowadzié

(generalnie) bardzo restrykcyjne ograniczenia ich poruszania lecz nie wyklucza¢ ich catkowicie
(przyzwolenie uzytkowania przez limitowana ilo$¢ dni w roku / przyzwolenie poruszania sie za wysoka
optata).

Uzasadnienie:

1. Limit (zamiast zakazu catkowitego) rozwigze problem wyznaczania drég

dla awaryjnych dojazdéw do szpitali i innych podobnych miejsc — nie bedzie trzeba takich drég znakowac,
pilnowac, zastanawia¢ sie nad sytuacjami wyjatkowymi (pojazd jadacy do szpitala musi zaparkowac
szukajgc miejsca poza taka trasa, zatankowac¢ paliwo, zjechac z trasy do apteki itp.). Pojazd awaryjnie
jadacy do szpitala po prostu skorzysta z limitu czy wniesie optate. Pozostanie wyznaczenie dojazddw do
parkingéw

P+R dla oso6b jadacych do pracy, ale te sag na obrzezach miastaijestto

tatwe.

2. Poza pojazdami zabytkowymi i historycznymi istnieje wiele innych grup

pojazdéw uzytkowanych sporadycznie - dlatego i nie emitujacych ucigzliwych zanieczyszczen. Sg to
trzymane w garazach stare tréjkotowce (samochodowy inny), klasyki, pojazdy cabrio, terenowe itp. To
pojazdy uzywane najczesciej tylko kilka razy rocznie i poza miastem, w perfekcyjnym stanie technicznymii
wizualnym. Wprowadzenie catkowitego zakazu uzytkowania tych rzeczy zabierze ludziom ich pasje,
zmuszajac ich do ztomowania lub sprzedazy. A potem bedziemy sie dziwi¢, gdy na krakowskim zlocie
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takich rzeczy bedg jedynie pojazdy z zewnatrz, bo krakowska motoryzacja to juz tylko jatowe hybrydy czy
elektryki spod linijki. Ponadto — klasyki z tej niewielkiej puli z czasem staja sie zabytkami, chyba ze
wczesniej pojdg na ztom. Czy Krakdow za 15-20 lat nie bedzie juz chciat zabytkéw motoryzacji? Roczny limit
ilosci dni na drodze lub optaty zamiast catkowitego zakazu rozwigzuje problem.

3. Istnienie limitu rozwigze lub znacznie zredukuje problem obstugi

wnioskdw o pozwolenia na wjazd w sytuacjach nadzwyczajnych (organizacja imprez, pojazdy rolnikéw,
obstuga inwestycji itp.). Jesli przedsiebiorca jezdzi do Krakowa regularnie — bedzie musiat dostosowac
flote, jesli to sytuacja jedno czy kilkurazowa — nie trzeba bedzie realizowa¢ procedur administracyjnych do
obstugi kazdego przypadku z osobna.

4. W obecnej wersji proponowanej uchwaty system bilingu rozliczajgcy w

trybie dziennym pojazdy spoza Krakowa oraz pojazdy historyczne oraz zabytkowe i tak musi powstac, wiec
proponowane rozwigzanie nie wygeneruje dodatkowych kosztow.

5. Pojazdy stuzgce dotychczas do codziennej eksploatacji i nie

spetniajace norm wytypowanych trescig uchwaty SCT bedg niebawem sprzedawane przez ich wtascicieli z
Krakowa i okolic. Jesli bedzie istniato tylko ograniczenie zamiast catkowitego zakazu poruszania sie od
2030 roku — pojazdy te sprzedawane bedg poza wojewddztwo lub w Matopolsce (daleko od Krakowa) bez
utraty ich wartosci powodowanej trescig uchwaty SCT. Nowy wtasciciel nie bedzie postrzegat ograniczen
dotyczacych wjazdow do Krakowa jako wady obnizajgcej wartos¢ (jesli do Krakowa tym pojazdem
przyjedzie to sporadycznie i bedzie mégt to zrobig). Catkowity zakaz wjazdu obnizy wartos¢ pojazdu. Jest to
o tyle istotne, iz spowodowanie (uchwatg SCT) obnizenia wartosci pojazdu (pomimo licznych opinii i
przypuszczen na ten temat) nadal moze by¢ potencjalng podstawa do roszczen przeciwko miastu
wysuwanych przez wtascicieli. Co prawda uchwata SCT bedzie jedynie podgzaé za Ustawg o
elektromobilnosci, ale to w uchwale SCT zawarta bedzie ostateczna i decydujgca regulacja na temat
wytgczen pojazddow spod Ustawy o elektromobilnosci (Ustawa pozostawia ta kwestie do rozstrzygniecia
samorzgdom). Bedzie mozna zatem wykazag, ze to uchwata samorzadu o SCT powoduje wymierna
monetarnie szkode w majagtku wtasciciela pojazdu, pomijajac jego pojazd w wytaczeniach (,,istnieje
zwigzek przyczynowo skutkowy pomiedzy trescig uchwaty a uszczupleniem majatku i to uchwata stanowi
przyczyne tego uszczuplenia”). Nie warto ryzykowac sytuaciji, gdzie powyzsza interpretacja zostanie przez
sady uznana za stuszng — co spowodowatoby katastrofalng fale pozwoéw przeciwko miastu. Bezpieczniej
jest narzuci¢ ograniczenia zamiast catkowitego zakazu poruszania sie pojazdu w Krakowie.

6. Nie bedzie trzeba w specjalnym trybie obstugiwac senioréw — gdyz ich

pojazdy takze uzywane sa sporadycznie. A jesli ktos inny bedzie jezdzit regularnie samochodem seniora
zamiast niego — to przekroczy limit i zostanie zablokowany (nie bedzie pola do naduzyg). Z kolei senior
jezdzacy regularnie po miescie powinien zmieni¢ pojazd na spetniajgcy normy emisji.

7. lIstnienie limitu zamiast catkowitego zakazu spowoduje, ze SCT nie

uderzy w polska turystyke do Krakowa. Typowy kierowca planujgc rodzinng wycieczke nie ma ochoty
zastanawiac sig, czy jego pojazd spetnia taka czy inng norme, czy jest to poprawnie wpisane do CEPIK, czy
dane jego pojazdu sg zsynchronizowane w systemie obstugujgcym SCT oraz co komu bedzie musiat




wyjasniac¢ na miejscu - tylko na wycieczke wybierze Wroctaw lub Poznan, a nie Krakéw z jego ,,dziwnymi
regutami”. Zasada ,,masz limit X dni rocznie czymkolwiek wjezdzasz” jest duzo bardziej czytelna.

8. Pozostawienie (w obecnie proponowanej wersji SCT) jedynej mozliwosci

zachowania w Krakowie starego pojazdu poprzez zrobienie z niego zabytku otworzy droge do naduzyc.
Spowodowane jest to faktem 14 lutego 2024 roku pojawito sie zarzadzenie pani Katarzyny Urbanskiej
(Matopolskiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow), ktére wyszczegdlnia w 9-ciu punktach
dodatkowe poza wiekiem ,,Cechy pojazdu” jakie musi on posiadac, aby mogt by¢ wtgczony do
wojewodzkiej ewidencji zabytkow ruchomych. Przy czym wiekszos¢ z tych punktéw nie definiuje zadnych
konkretnych i mierzalnych wymagan, pozostawiajgc petng dowolnosc ich interpretacji urzednikom-
inspektorom WUOZ w Krakowie (Zatacznik1, https://www.wuoz.malopolska.pl/wp-
content/uploads/2024/02/link.pdf).

Decyzje administracyjne powinny by¢ podejmowane w sposéb przejrzysty i na podstawie jasno
okreslonych przepiséw definiujgacych konkretne przestanki do podjecia takich decyzji. Tutajich nie ma, co
moze sie przyczyni¢ do wystepowania zachowan korupcyjnych.

Ponadto:

- limitamiilosci dni w Krakowie bedzie mozna sterowac rok do roku przy

okazji, choc¢by ustalania optat za parkowanie. Jesli okaze sie, ze dochodzi do naduzy¢ (na przyktad ktos
kupit 4 tanie pojazdy z lat 80-tych wypetnia limity jezdzgc na zmiane codziennie do pracy) — limity mozna
obnizaé.

- limity mozna tez réznicowac dla poszczegdlnych grup pojazdow czy grup

ich wtascicieli oraz przyznawaé dni dodatkowe w sytuacjach nadzwyczajnych

39.
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czuje sie przez Panstwa oszukany, kupitem w tym roku samochdd, ktéry wg. wczesniejszych ustalen
dotyczacych strefy mégtby jezdzié¢ po Krakowie po wprowadzeniu ograniczen.

Kupitem auto z2011 roku znormag Euro 5. W jaki sposdb bedg Panstwo wyptaca¢ odszkodowania po zmianie
decyzji w tej sprawie?

Poniostem koszty zakupu auta zgodnie z informacjami z UMK - Euro 5. Co teraz?
Ja nie jestem przeciwko strefie, wrecz przeciwnie jestem za, bo czuje jak jade za starym dieslem, ze takie

auto nie moze jezdzi¢ po miescie, ale czuje sie oszukany, bo moja decyzja zakupu byta oparta na projekcie.
To jest nie fair, nie mam do Was zaufania.
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https://www.wuoz.malopolska.pl/wp-content/uploads/2024/02/link.pdf
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Przy projektowaniu sct prosze o uwzglednienie w wytaczeniu ze strefy samochodoéw (ciezarowych/
dostawczych -diesli) z zainstalowanymi filtrami i uktadami scr. Samochody z zainstalowanymi uktadami
filtrujgcymi dpf i scr otrzymujg po instalacji certyfikat z serwisu niezaleznego wraz z dokumentacja
zdjeciowa. Samochody te realnie spetniaja wymogi wyzszych norm euro-dzieki temu miatyby dtuzej
mozliwos¢ wjazdu do miasta. Najczesciej bytyby to samochody swiadczace rézne ustugi, majace wptyw na
finalna cene ustugi.

Nie pisatbym tego maila gdyby istniata mozliwos¢ dokonywania zmian dotyczacych normy euro w dowodzie
rejestracyjnym (cepik) . Instalujac filtr dpf w samochodzie z silnikiem diesla z np 2001roku spetniajgcego
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40 | piotr Ulgi fabryczna norme euro 3 mozna uzyska¢ parametry jak dla euro 5 (np w Niemczech po takim zabiegu urzgd | nieuwzglednieniu
Normy dokonuje wpisu w dowdd rejestracyjny dotyczacego wyzszej normy euro, natomiast w Polsce taki wpis ktory ::;Zi;‘;?:&e
rozwigzywatby problem, jest niemozliwy). Dlatego tak wazne bytoby respektowanie przez miasto i | kwietniu 2025 roku
dopuszczenie do ruchu po miescie samochodéw realnie spetniajgcych wymogi np euro5 lub 6 | | Poprzezpublikacje
. . . . . . zaktualizowanego
posiadajgcych potwierdzenie w postaci certyfikatu. prajektu nowe)
Umozliwia¢ wyjazd do miasta samochodom z dotozonymi uktadami dpf i scr, nie bedzie jakas duza iloS¢ | uchwaty o SCT.
takich samochodéw (gtéwnie pojazdy dostawcze i ciezarowe, autokary) ze wzgledu na wysokie ceny takich
zewnetrznych uktadéw dpf/scr.
Gdyby Panstwo byli zainteresowani szczegolami takich instalacji zapraszam do kontaku ze mna lub
wiodgcag firma instalacyjng np: euro6.atut.com.pl
1. Zaostrzono wymogi dotyczace samochodéw wzgledem poprzedniego projektu, dlatego proponuje,
aby je zachowaé¢ bezterminowo, bez dalszego podnoszenia (euro 3 benzyna, euro 5 diesel)
Osobiscie znalaztem sie w sytuaciji, kiedy po ogtoszeniu pierwszych norm minimalnych dla aut zakupionych
po 1 marca 2023 wymienitem moj samochdd z rocznika 97' na 03' z nadziejg, ze bede mdgt nim dtuzej
pojezdzi¢. Nie mam w zwyczaju zmieniaé samochodu co 2-3 lata. Moje poprzednie auta stuzyty mi Uwagi przyjete
bezawaryjnie przez kilkanascie lat i nie zamierzatem robié tutaj ustepstw. | do dalszego
Po zakupie, samochdéd przystosowatem do dtugiej i bezawaryjnej eksploatacji przez serig konkretnych | procedowania
napraw. Informacja o
W tej chwili okazuje, ze norma zostata podniesiona i bede musiat sie go pozbyé po 3-5 latach. | uwzelednieniulub
41 - Uwagi do Przykro mi, ale uwzgledniajac moj wktad finansowy zrealizowany po zakupie, nie sta¢ mnie, aby pozby¢ si s Sl
MaCIej- uchwaty Yy ’ e Ja J y yp pie, ’ y p y € poszczegdlnej

tego auta (po zanizonej wartosci rynkowej, bo przeciez nikt nie bedzie chciat kupi¢ samochodu, ktérym nie
wjedzie do Krakowa) oraz kupi¢ nowsze, spetniajace wymogi, ktéremu réwniez nalezatoby zapewni¢ wktad
finansowy, aby bezpiecznie i bezawaryjnie mozna byto z niego korzystac.

2. Obecny projekt uchwaty nie uwzglednia wszystkich punktow P+R oraz placéwek medycznych, co
bedzie stanowi¢ ogromne utrudnienie i wybiérczos$é wzgledem doboru miejsca leczenia. Na konsultacjach
przedstawiciele uzywaja, argumentow, ze bedzie mozna przez 3-5 lat dojezdzaé do placéwek pojazdami,
ktére nie spetniajg norm, ale co dalej? ludzie przestang mieé potrzebe, aby dojezdza¢ do szpitali?
Proponuje zatem umozliwienie dojazdow do wszystkich punktéw przesiadkowych P+R oraz stacji
kolejowych znajdujacych sie na obrzezach miasta.
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http://euro6.atut.com.pl/

3. Proponuje zmniejszenie obszaru SCT do niezbednego minimum - obszar scistego centrum

4. Jesli SCT bytaby w catym Krakowie proponuje modyfikacja stawek za wjazd:

2 zt/godzina

15 zt/dzien

120zt/miesiac

przy zatozeniu, ze mozliwos¢é wjazdu za optatg nie zostanie zlikwidowana po 2030 roku
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Na wstepie chce zadeklarowac¢ ze jestem absolutnym zwolennikiem czystego powietrza i dbania o
srodowisko .

Jednakze widze sporo demagogii w niektdrych dziataniach, a w szczegélnych przypadkach wrecz
ekoterroryzmu . Uchwata jest opresyjna i szykanuje pewne niemajetne grupy obywateli wbrew badaniom.
W sprawie SCT tez sugerowatbym aby urzad zaczat takie dziatania ekologiczne od siebie a nie od obywatela
. Obywatela traktowat Podmiotowo a nie przedmiotowo , a takie my jako mieszkancy mamy wrazenie

W jakim zakresie moge przedstawi¢ ale to dtuzsza wypowiedzinainny czas.

W sprawie SCT mam nastepujace zastrzezenia informujgc jednoczesnie ze bytem aktywnym
przeciwnikiem poprzedniej uchwaty i chyba réowniez za mojg aktywnoscia i przedstawionymi argumentami
sprawa zostata przez WSA uchylona . Bytem wéwczas na wielu spotkaniach i generalnie obywatele Krakowa
tej SCT nie chcieli jakiobecnie .

Badania dotyczace tlenkdw azotu sg w przypadku aut robione na hamowniach i to w czasie przyznawania
homologacji . Takich badan nie robi zadna stacja przy corocznych badaniach technicznych . Wiec nie
wiadomo czy auto po znacznym przebiegu norme trzyma czy nie . Ktére bardziej szkodzi to z norma euro 3
ale z przebiegiem 100 tys km czy to z norma euro 6 ale z przebiegiem 1 500 000 km i pojemnoscig 25 | (
autobusy ) W zwigzku z tym badania tlenkéw przy ulicach nie dajg odpowiedzi ktére auta taka emisje
generujg !! Poza tym miasto powinno skupi¢ sie tez na zabezpieczeniu mieszkancéw przed naptywem
tlenkdéw azotu z o$ciennych gmin, ze spalania wszystkiego .

Argumenty przeciw SCT :

1 SCT wprowadza sie bez badan selektywnych a tylko w oparciu o badania generalne ( czujniki przy ulicach
przelotowych). W zatgczeniu wykres za ostatnie 15 lat PM2,5 na alejach Krasickiego. Pytanie, sarkastyczne,
ale réwniez przysztoSciowe - co bedziemy robi¢ jako miasto jak przebijemy 0,00 ? Na powaznie, co
spowodowato spadek 70% ?
2 Tzw SMOG w Krakowie to nie tylko motoryzacja. Sama motoryzacja to ok 25-30 % zanieczyszczen z
czego potowa to zanieczyszczenia z opon i klockéw

hamulcowych a to majg wszystkie pojazdy nie tylko stare Diesle ale tez i elektryk. To jest demagogicznie
ukierunkowane "szukanie przyczyn". Taka sama guma jak w oponach stosowana jest w podeszwach butéw,
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ile kazdy z nas zdart w zyciu zeléwek, to samo dotyczy sie ubran i przedmiotéw uzytkowych. lle
zanieczyszczen biedzie sie z erozji budynkéw i drég i chodnikow (ile z tego powodu robi sie remontéw ) Nie
jest to teoria spiskowa ale skad wzieto sie powiedzenie "pyt ksiezycowy" tam nie ma cztowieka a pyt jest.
Mozna by podja¢ wysitek i zbada¢, ile w Krakowie jest zanieczyszczen rotujacych w powietrzu bo nie sa
wytapywane i utylizowane, We wtasnych domach ( zamknietych pomieszczeniach ) po zainstalowaniu
oczyszczacza powietrza, w pierwszym okresie filtr wytapuje duzg ilos¢ pytdw ( wymiana filtra w krotkim
czasie ) a potem nastepny juz prawie sie nie brudzi. Postulat - odnawiajmy stare kamienice (zaréwno dachy
i sciany ) nowoczesnymi materiatami i czysémy je na biezgco a drogi i chodniki remontujmy z
matoscieralnych naturalnych materiatéw i tez czysémy regularnie.
3 Jak wida¢ na zatgczonym filmie autobusy tez majg swojg cegietke w generowaniu Smogu.
4 Poréwnajmy dwa pojazdy. Mam auto 20 letnie ktérym poruszam sie po Krakowie Srednio 5-10 km
statystycznie dziennie o pojemnosci 2,2 | czas przejazdu ok 30 min dziennie statystycznie (gtéwnie
zakupy ). Autobus nawet ten z norma euro 6 jezdzi ok 16 godzin dziennie ma sredni przebieg ok 1 500 0000
kmii

pojemnos¢ silnika uwaga 25 litrow. Kto bardziej smrodzi ?
5 Moje auto co roku przechodzi obowigzkowe badania techniczne bez uwag tgcznie z badaniami emis;ji
spalin. Wynik 0,0,0 !! Dlaczego zatem mam by¢ dla

zasady wyeliminowany z mozliwosci korzystania mojego pojazdu skoro nie szkodze ?
6 Gtéwne zanieczyszczenie Krakowa to zanieczyszczenia przywiane z zachodu a wigc z gmin sgsiednich i
ze Slgska. Czy zatem demagodzy twierdza ze jesli z jednej strony alei bedzie strefa to ten smréd z
zachodu tam nie przejdzie z drugiej strony Alei w ktérej nie ma SCT ? Czy zbudujemy kopute ochronna nad
SCT cosna ksztatt tej z filmu Truman Show ?
7 Przypomne ze kazdy posiadacz swojego pojazdu ma tzw. prawa habyte, a coroczne badania techniczne
uzasadniajg prawo do posiadania pojazdu jesli takie badania przechodzi. Moze trzeba zaostrzyé
coroczne badania techniczne pojazddéw generalnie ustawg lub doraznie przypilnowac zeby byty rzetelnie
robione. Takie pojazdy mozna eliminowa¢ doraznymi badaniami na drogach prowadzone przez policje !
8 Mato kto wie, ze autobus w trakcie startu chwilowo zuzywa ok 120-150 litréw na 100 km .( mate auto to ok
30-40 /100 km } Takich startéw autobus realizuje

dziennie setki ! mate auto kilka .
9 Slad weglowy !! Kiedy bedzie generowany oczywiscie jak bedziemy na site utylizowaé stare pojazdy a
produkowac nowe,
10 Mato kto wie ze obecnie juz wyprodukowano paliwo do Diesla HVO100 ktére jest kilkukrotnie
efektywniejsze od obecnego i nie zostawia zadnych efektéw

spalania . Moze za niedtugo wejdzie do masowego uzytkowania i problem z Dieslami sie skoniczy nawet

z tymi w transporcie towarowym
11 Informuje réwniez e w autobusach elektrycznych ogrzewanie jest na ON a tzw B Dewasta nie maja
zadnej normy!
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12 nakoniec . Miasto Stuttgart w Niemczech miato juz SCTi nie ma bo stwierdzili ze poza opresja obywateli
nic sie w powietrzu nie poprawito .
13 Za chwile uruchomiona obwodnica w czesci rozwigze problem Smogu.

A miasto mogtoby zaczaé od: uzyskania (pomoc uczelni - studentéw w ankietowaniu np na ulicach}
informacji od kierowcow dlaczego jezdzg autami a nie komunikacjg miejska , co sktonitoby ich do zamiany
tych zwyczajow, akcji z policja majacej na celu wytowienie kopciuchdéw nie tylko tych z euro 3 ale tez
nowszych do euro 6 wtgcznie, masowymi nasadzeniami zieleni absorbujgcej zanieczyszczenia , masowym
montazem fotovoltaiki na obiektach bedacych wtasnoscig gminy i pod jej zarzadem, tworzenia nowych
parkéw. zmodernizowanie, ptynnosci poruszania sie w miescie - Swiatta na skrzyzowaniach ( moze trzeba
je wytagczac¢ w nocy ) , montaz przy swiattach licznikéw czasu startu - zatrzymania i wiele innych .

Woczorajsze konsultacje pokazaty jak bardzo arogancja miasta nie podoba sie obywatelom, a mozna byto
zagwarantowa¢ obywatelom miasta dozywotnosé techniczng posiadanych pojazdéw starszych
niz uchwata przewiduje dla przyjezdzajacych i nie byto by awantury . Pojazdy te stosunkowo mato uzywane
same z przyczyn technicznych by sie wykruszyty . Jakims$ rodzajem hipokryzji jest tez pobieranie optaty za
wjazd .

Czy uchwatodawcy mieli w swojej intencji zalegalizowanie mozliwo$ci trucia za pienigdze ?? Zenujace!

wykorzystujace
maty agregat
dieslowski,
stasowane w
starszych
modelach
autobuséw
elektrycznych,
zostaje
sukcesywnie
wycofywane.
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zeroemisyjnos$é
transportu
publicznego.

W wielu
europejskich
miastach SCT
przyniosto wyrazne
efekty w postaci
poprawy jakosci
powietrza.
Obwodnica
zmniejszy ruch
tranzytowy, ale nie
rozwigze problemu
emisji wewnatrz
miasta.
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Uwagi ogélne

Skarga

W takiej formie prosze dopisaé, ze Policja bedzie kara¢ mieszkancow Krakowa niespetniajgcych normy - a
chcacych wyjecha¢ poza Krakow.

Pojazdu te trujg i nieuczcie bedzie aby truty mieszkancéw sgsiednich miejscowosci. Wtodarze Krakowa sag
na tyle uczciwi ze nie pozwolg na to aby mieszkancy Krakowa truli swoich sgsiadéw na wsiach.

Uwaga
nieuwzglednion
a

Uchwata Rady
Miasta Krakowa
wprowadzajgca
SCT moze
obowigzywac tylko
na terenie
Krakowa. Na
terenie gmin
sgsiednich moga
powstac takie
strefy jezeli rady
gminy podejma
decyzje o ich
ustanowieniu.
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Ewelina -

Ulgi
Wytaczenia
Skarga

Dzien dobry, chciatbym zgtosi¢ zdecydowany sprzeciw przeciwko SCT w obecnej formie. Jestem matka
samotnie wychowujacg 2 dzieci. W zesztym roku zakupitam samochdd diesla z silnikiem o pojemnosci 1,2
z 2013 roku na ktéry wzietam kredyt na 6 lat zeby dojezdza¢ do pracy dopéki go nie sptace nie moge sprzedaé
samochodu. Pracuje w Krakowie mieszkam w Niepotomicach, jakim prawem to robicie ?

Uwaga przyjeta
do dalszego
procedowania

Informacja o
uwzglednieniu lub




Bede teraz sptacac kredyt a auto stanie sie bezuzyteczne mimo matego silnika i norm emisji euro 5 ? Jakim
prawem? Czy 12 letni samochdd to dymiagcy trup ? Zaptacitam za niego ponad 30 tysiecy ztotych. Moi
rodzice mieszkajg w Krakowie sg w podesztym wieku musze robi¢ wozi¢ im zakupy.

To co robicie to dyktatura i tyrania, czemu nie zrobicie referendum ? Kazda osoba z ktéra rozmawiatam jest
przeciwna. Ludzie nie maja nic do powiedzenia ? Wiekszos$¢ z nich jest nie doinformowana ale gdy juz straca
wszystko wyjdg na ulice. To ludzie was wybierajg, moze czas zaczac¢ liczy¢ sie z ich zdaniem, na
konsultacjach nie byto ani jednego zwolennika tej gtupoty. Moze czas przestac¢ stuchac¢ Uni a zadbac o
obywateli ktérych jakos¢ zycia pogorszyta sie 0 100% a wy zamiast nam pomac dokrecacie Srube.

nieuwzglednieniu
uwagi zostanie
przekazanaw
kwietniu 2025 roku
poprzez publikacje
zaktualizowanego
projektu nowej
uchwaty o SCT.
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Krzysztof -

List do

prezydenta S.

Kracika

Uwagi ogélne
Obszar

Normy

Pozwalam sobie skontaktowa¢ sie z Panem bezposrednio, jako osobg sprawujacg nadzér nad Zarzadem
Transportu Publicznego. Jestem mieszkarnicem Krakowa, a zagadnienie, ktore pragne poruszy¢, majac
nadzieje, ze Pan Prezydent zapozna sie z moja opinig w tej kwestii, to projekt Strefy Czystego Transportu
opublikowany przez Zarzad Transportu Publicznego.

W ramach konsultacji spotecznych Strefy Czystego Transportu miatem okazje wzigé udziat w dwoch
spotkaniach otwartych oraz w warsztatach prowadzonych wspélnie przez ZTP i Centrum Doradztwa
Strategicznego.

Z przykroscig musze stwierdzi¢, ze pomimo mojej gorgcej checi zachowania obywatelskiej postawy w
waznej dla mieszkancow Krakowa i catego wojewddztwa matopolskiego sprawie, doswiadczenie to byto
frustrujgce i wyczerpujace.

Powodami powyzszego odbioru konsultacji jest z jednej strony radykalny terytorialnie i restrykcyjny projekt
uchwaty, z drugiej brak umiejetnosci dialogu zaréwno ze strony radykalnych przeciwnikow SCT, jak i
urzednikéw miejskich.
Nie mozna jednak zapominaé, ze pomiedzy bezkrytycznymi zwolennikami i przeciwnikami SCT istnieje
jeszcze trzecia, przypuszczalnie najwieksza grupa mieszkancow, ktorzy nie sa przeciwnikami Strefy jako
takiej i rozumiejg przyczyny, dla ktérych zostanie ona wprowadzona, nie zgadzajac sie jednoczesnie z
przedstawionym przez ZTP projektem. Co znamienne, projekt ten jest krytykowany zaréwno przez
srodowiska zyczliwe SCT (np. Polski Alarm Smogowy), jak i, co oczywiste, przez jej przeciwnikéw.
Konstatujgc: Zarzad Transportu Publicznego wzigt wadliwg prawnie, jak wykazat wyrok Wojewddzkiego
Sadu Administracyjnego dotychczas obowigzujacg uchwate i zepsut jg jeszcze bardziej.

Jednym z dwdch gtéwnych punktéw zapalnych jest proponowany obszar SCT. ZTP w swoich propozycjach
od 2022 roku upiera sie przy Strefie obowigzujgcej w granicach administracyjnych Krakowa, powotujac sie
na przyktady stref o podobnie wyznaczonych granicach w kilku miastach europejskich (Bruksela, obszar
metropolitalny Paryza, Mediolan, czy Wielki Londyn). Poréwnaniom tym umyka jednak zasadniczy fakt —
wszystkie te obszary sg w catosci silnie zurbanizowane - gestos¢ zaludnienia waha sie w nich od ponad
5600 do 8690 mieszkancow na km2. Krakow ma zaledwie 2471 mieszkancow na km2. Nasze miasto ma
wyjatkowo duzg powierzchnie w poréwnaniu do jednostek o podobnej wielkosci populacji. Krakowskie SCT
w proponowanym przez ZTP wariancie miatoby 326 km2, podczas gdy Strefa w Mediolanie ma ich zaledwie
182, chociaz mieszka w niej o pét miliona ludzi wiecej! Konsekwencja tego jest fakt, ze nawet granice
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obszaru administracyjnego Mediolanu s3 silnie zurbanizowane i majac na uwadze liczbe mieszkancow, jest
ekonomicznie zasadnym zorganizowanie tam dobrze funkcjonujacej komunikacji publicznej, ktdra zacheci
mieszkancow do porzucenia swoich starych samochodow.

Tymczasem peryferia Krakowa, to gtéwnie tereny z niskg zabudowa jednorodzinna, o niskim zageszczeniu
ludnosci, na ktérych zorganizowanie siatki potgczen o czestotliwosci kursow zblizonych do tych w centrum
miasta nie wydaje sie mozliwe. A tylko taka organizacja moze by¢ uznawana za alternatywe dla samochodu.
Inng konsekwencja ustanowienia Strefy Czystego Transportu na terenie catego miasta jest wyeliminowanie
pojazdow, ktére nie poruszajg sie w ruchu wewnatrzmiejskim, a wykorzystywane sa gtdwnie poza miastem.
Prosze pamietaé, ze wymagania SCT dotyczy¢ beda nie tylko zwyczajnych samochoddéw osobowych, ale
takze pojazddéw, ktére nie sg wytaczone na mocy zapisow Uchwaty o pojazdach specjalnych czy
historycznych, a ktére sg trudno zastepowalne. Przyktadem moga by¢ samochody terenowe — duza ich
czes¢ wyposazona jest w silniki diesla, a ich wtasciciele wykorzystuja je do off-roadowych wypraw z dala od
miasta.

Ustanowienie Strefy na terenie catego miasta uniemozliwi nawet ich powrdt do garazu czy miejsca
postojowego, chocby znajdowato sie ono kilkaset metréw od wezta obwodnicy autostradowej Krakowa. |
nie jest rozwigzaniem wynajem garazu w gminach otaczajgcych Krakéw, bowiem ich podaz jest znikoma. Z
kolei wynajem miejsca parkingowego w granicach miasta pomiedzy Ill a IV obwodnicg nie stanowi
wiekszego problemu i tam pojazdy takie mogtyby by¢ przechowywane bez szkody dla jakosci powietrza.

To przykre, ze Zarzad Transportu Publicznego nie wydaje sie w ogdle otwarty na dyskusje o granicach strefy.
Nie wydaje sie réwniez, aby zrobit jakiekolwiek badania i analizy w tym zakresie. Nie ma dostepnych prognoz
czy symulacji, jakie korzysci daje rozszerzanie strefy poza Il obwodnice czy tez poza Il obwodnice. Nikt ze
strony miasta nie zaproponowat, ze by¢ moze restrykcje nie powinny by¢ jednolite na terenie catej strefy i
ze by¢ moze zasadne jest utrzymanie relatywnie wysokich restrykcji w granicach Il obwodnicy wtacznie
(Euro 4 benzyna / Euro 6 diesel) z wytgczeniem jedynie dla nielicznych juz mieszkancow tej czesci miasta,
natomiast miedzy Il a lll, lub miedzy Il a IV obwodnicg wystarczg znacznie mniejsze restrykcje na poziomie
Euro 1 benzyna/ Euro 4 diesel.

Takie rozwiagzania funkcjonuja w Strefach na terenie Europy (np. Stuttgart do centralnej czesci SCT
wpuszcza samochody z silnikami benzynowymi Euro 1 i diesle Euro 6, ale do strefy zewnetrznej,
obejmujacej znacznie wiekszy obszar miasta pozwala juz na wjazd dieslami Euro 5).

Zwracam réwniez uwage, ze wedtug oficjalnych danych ze stacji pomiarowych Gtéwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, przekroczenia stezers NO2 bedace podstawag wprowadzenia Strefy notowane s3 na
jednej stacji na al. Krasiniskiego. Zgodnie za$ z badaniami Krakowskiego Alarmu Smogowego z 2023 roku,
z 44 punktéw pomiarowych zarejestrowano przekroczenia stezenn NO2 w 16, z czego 10 znajdowato sie na ll
obwodnicy miasta. Co wydaje sie wskazywaé naturalng granice obszaru, w ktérym bardziej restrykcyjna
strefa ma uzasadnienie.

Poziom restrykcji ustanowiony w nowym projekcie uchwaty to kolejna drazliwa kwestia. Proponowane
zapisy pokazuja, ze Zarzad Transportu Publicznego wydaje sie kompletnie nie mie¢ pomystu na to, co chce
osiggnacd.




Zjednej strony srubuje wymagania do poziomu norm Euro 4 benzyna / Euro 6 diesel, powodujgc wsciektos¢
obywateli, ktérzy w dobrej wierze wymienili juz samochody zgodnie z zapisami poprzedniej wersji uchwaty
(Euro 3 benzyna / Euro 5 diesel), z drugiej proponuje 5-letni okres karencji dla mieszkancoéw, co z kolei kaze
watpi¢, czy przez 5 lat obowigzywania SCT zaobserwujemy jakakolwiek poprawe jakosci powietrza
spowodowang czyms$ innym, niz naturalng wymiang floty samochodowej mieszkancow Krakowa.
Czy zasadne jest definiowanie wysokich wymagan, a nastepnie aplikowanie jeszcze wiekszych wyjatkow?
Roéwniez definiujgc wytgczenia dla grupy jak pojazdy historyczne w nowej wersji Uchwaty, Zarzad Transportu
Publicznego dokonat zmian, ktére wzbudzity powszechng dezaprobate wsrod kolekcjonerow i mitosnikow
pojazdow zabytkowych.

Ograniczajac czas przebywania takich pojazdéw w Strefie do 50 dni w roku, ZTP uczynit zasadnym pytanie,
gdzie mieszkancy SCT maja trzymac swoje sporadycznie uzywane pojazdy kolekcjonerskie przez pozostate
315 dni. Réwniez zapis o koniecznosci przebywania wtasciciela w pojezdzie historycznym generuje
absurdalne sytuacje, w ktérych wykroczenie popetnia mechanik jadacy na jazde prébng po wykonanej
naprawie, badz znajomi, ktérzy na cho¢by chwile wymienili sie miedzy sobg pojazdami historycznymi.
Przyktady niestarannosci oraz braku refleksji nad konsekwencjami zapiséw w nowej wersji uchwaty mozna
by mnozy¢, niemniej szanujgc czas Pana Prezydenta, pozwole sobie zatrzymaé sie w tym miejscu.
Ufam, ze Pan Prezydent uzna moje komentarze i przedstawione przeze mnie propozycje zmian za
konstruktywne i wptynie na prace podlegtej mu jednostki. Jezeli zas moge w jakikolwiek sposéb pomdc przy
redagowaniu poprawionej wersji Uchwaty, deklaruje swoja che¢ do zaangazowania sie pro publico bono.

proponuje na wzoér Berlina wprowadzi¢ ograniczenie predkosci w SCT do 30km/h, ktére egzekwowac mozna
przy uzyciu szykan drogowych. Spowoduje to zwiekszenie bezpieczenstwa, uptynnienie ruchu (kiedy
pojazdy jadg wolniej tatwiej innym wtaczy¢ sie do ruchu i ustgpi¢ pierwszenstwa) i znaczace zmniejszenie
emisji spalin. Silniki diesla sprawdzajg sie w samochodach dostawczych i dalekobieznych. Dlatego
proponuje, wprowadzenie catkowitego zakazu poruszania sie pojazdéw osobowych z silnikiem diesla.
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46 | Dominik radykalnych Warto zobligowac¢ SKP do rzetelnej kontroli wszystkich pojazdéw na okoliczno$¢ posiadania katalizatora | uwzglednieniu lub
L rozwiazan spalin (jesli taki jest w specyfikacji fabrycznej danego pojazdu). Zainicjowa¢ intensywng akcje kontroli emisji ;f:z"cvzifédlgg‘?”'“
i jakosci spalin na drogach wjazdowych do Krakowa. Warto takze pomysle¢ nad akcjg uswiadamiajaca | uwagi mazostaé
szkodliwos¢ spalin wsrod dzieci i mtodziezy. Ta cze$¢ spoteczenstwa Krakowa i okolicznych gmin ma duzy | przekazanaw
wptyw na zachowania dorostych, a w przysztosci wykorzysta swoja wiedze w procesie podejmowania | <WVetnu2025.
swiadomych i proekologicznych decyzji.
Uwagi przyjete
Krakéw, dnia 15 stycznia 2025r. do dalszego
Ogoélnopolskie . procedowania
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Ogdlnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Osobowych z siedzibg w Krakowie apeluje o odstagpienie i
zmiane czesci zapisow projektu Uchwaty Rady Miasta Krakowa w sprawie ustanowienia Strefy Czystego
Transportu Krakowie.

Z analizy, ktéra przeprowadziliSmy dot. autobuséw wijezdzajagcych na dworce MDA, Wita Stwosza, czy
parking przy ul. Kamiennej wynika, ze okoto 70% pojazdéw aktualnie nie bedzie spetnia¢ norm zawartych w
zatgczniku nr 2 do uchwaty pkt 1 lit. b). Pojazdy te najczesciej spetniaja normy Euro 4 i Euro 5, co juz w duzej
mierze obniza emisje spalin i ogranicza ryzyko smogu. Zwracamy uwage, ze dzieki przewoznikom
komercyjnym funkcjonujgcym na liniach regularnych w transporcie publicznym i dowozacych pasazeréw z
odlegtych oraz pobliskich miejscowosci (wiosek i miast), w duzej mierze przyczyniajg sie do ograniczenia
wjazdu znacznej ilosci samochoddéw osobowych do Krakowa.

Dzieki przewoznikom prywatnym walka ze smogiem jest skuteczna poniewaz zapewniajg oni transportdo i
z Krakowa. pojazdami o pojemnosci pasazerskiej od 20 do 85 oséb.

Przewoznicy , przedsiebiorcy po ciezkim czasie pandemii i w trakcie kryzysu wywotanego min wojng w
Ukrainie, podotaliwymaganiom UCHWALY NR C/2707/22 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 23 listopada 2022
r. w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie. Zmuszeni wymaganiami Uchwaty
dokonali zmian w taborze (przy zaciggnieciu wieloletnich leasingdw czy kredytéw na zakup nowszych
pojazdow) tak, aby wyeliminowa¢ najbardziej emisyjne pojazdy. Wspomniana uchwata dopuszcza
autobusy z normag Euro-2 do wjazdu do strefy SCT. Natomiast od dnia 01.07.2026r. uchwata dopuszcza do
wjazdu do SCT autobusy (pow. 3,5 tony) znorma Euro-5 lub wyprodukowane nie wczesniej nizw 2008 r. Jako
OSPO dziatajgc na rzecz przewoznikow w trybie prowadzonych wowczas konsultacji wypracowalismy
przyjete rozwigzania. W aktualnie procedowanym projekcie Uchwaty Rady Miasta Krakowa. w sprawie
ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie, radykalnie zmieniono przyjete wczesniej normy Euro.
W projekcie Uchwaty w zat. Nr 2 do Uchwaty w punkcie 1 lit. b) wprowadzono wytgczenia od zakazu wjazdu
do Strefy do 30 czerwca 2030r autobusy spetniajgce przynajmniej wymagania europejskie normy emisji
spalin Euro VI tub wyprodukowane nie wczesniej nizw 2012 r.

Biorac pod uwage powyzsze, Apelujemy! o zmiane powyzszego zapisu i przywrdcenie przyjetych norm
zgodnie z poprzednig Uchwatg NR C/2707/22 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 23 listopada 2022 r. w sprawie
ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie.

Postawienie przedsiebiorcéw w obliczu koniecznosci ponownej zmiany taboru godzi w podstawowa
swobode prowadzenia dziatalnosci i naraza na ryzyko poniesienia znacznej straty finansowej.

Kolejno apelujemy o ograniczenie zasiegu SCT w stosunku do zaprojektowanego rozwigzania. Naszym
zdaniem po konsultacjach z przewoznikami. ktérzy przeprowadzili wiele rozméw z pasazerami nie ma
uzasadnienia dla tak znacznego rozszerzenia SCT biorgc pod uwage brak wtasciwej infrastruktury
parkingowo-przesiadkowe;j.

Ponadto, wstuchujac sie w gtos radnego p. Michata Drewnickiego popieramy stanowisko, ze
niedopuszczalne jest, aby juz za p6t roku czes¢ mieszkancow Liszek, Zielonek. Krzeszowic, Czernichowa i
innych sasiednich gmin nie mogto wjechaé¢ do Krakowa, gdzie czesto pracujg". "Sg to przedstawiciele
wszystkich zawoddéw, w tym nauczyciele i pracownicy urzedu miasta. A komunikacja miejska nie jest
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najlepsza, nie ma weztdw przesiadkowych, parkingéw park and fide" Jego zdaniem SCT powinna w pierwszej
kolejnosci wykluczyé najbardziej zanieczyszczajace powietrze samochody, czyli te z normg Euro 1i 2 oraz
te bez zadnej normy Euro.

Jak podaje portal bankier.pl : ,W grudniu ZTP prowadzit w Krakowie spotkania konsultacyjne ws. SCT. Z
informacji PAP wynika, ze przychodzili na nie gtdwnie przeciwnicy. Spotkanie czwartkowe (19 grudnia)
przebiegto w burzliwej atmosferze. Na prosbe jednego z uczestnikow o podniesienie reki w gére przez tych,
ktorzy popierajg SCT w proponowanym ksztatcie, reki nie podnidst nikt. Na pytanie, kto jest "za" SCT tylko w
obrebie Rynku Gtéwnego, niemal wszyscy podniesli reke." W zwiazku z przekazanymi nam informacjami od
pasazerow, kierowcow i przewoznikow jednoznacznie wynika, ze nie ma spotecznego poparcia dla
proponowanego brzmienia projektu Uchwaty.

Uchwalona pod koniec 2022 r. pierwsza wersja uchwaty o SCT ma wejs¢ w zycie od 1 lipca 2025 r.
Konsultowany obecnie nowy projekt SCT w Krakowie, wyklucza norme Euro 5 dla Diesli juz od 1 lipca 2025,
a docelowo dopuszcza Euro 6dT. Wprowadzenie strefy od poczatku budzito protesty, co trzeba mie¢ na
uwadze. Preznie w tym temacie dziata Komitet Krakéw dla Kierowcéw oraz ruch Nie Oddamy Miasta,
Stowarzyszenia Otwarta Wieliczka (apel wielickich radnych do wtadz Krakowa z wyrazeniem sprzeciwu
wobec dyskryminowania przyjezdnych kierowcéw i naktadania na nich optaty).

Nie bez znaczenia pozostaje réwniez gtos Wojewody Matopolskiego Krzysztofa Jana Kleczara, ktory wskazat,
ze ,wojewoda jako organ — jest tak umocowany w procesie wprowadzania tego typu uchwat, ze bedzie sie
nad nimi pochyla¢ dopiero w momencie, kiedy zostang one przyjete." Zaznaczyt jednak, ze ,,musi sie
kierowac interesem mieszkancow catej Matopolski. a nie tylko Krakowa." Zwracamy uwage, ze z deklaracji
wojewody wynika, ze zbada zasadnos$¢ i legalnos¢ podjetej uchwaty w kontekscie mieszkarncéw catego
regionu, a nie tylko miasta Krakowa.

Rozumiemy, ze Miasto Krakéw jest zobowigzane do utworzenia SCT. ale obszar czy zasieg obowigzywania
SCT lezy w sferze radnych moze by¢ przedmiotem referendum. A w debacie publicznej nie brakuje gtoséw
dotyczacych nadmiernej zabudowy Krakowa czy emisji zanieczyszczen powietrza przez samoloty i lotnisko
Balice, a mimo to nie ogranicza sie swobody dziatalnosci gospodarczej. W swietle powyzszego niewatpliwie
gtoséw sprzeciwu wobec projektu Uchwaty nie brakuje, stad prosimy o uwzglednienie naszych uwag i
propozycji zmian.
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Uwagi ogolne i
dotyczace
obszaru strtefy

1/ sct ma stuzy¢ ochronie srodowiska, a zwtaszcza powietrza, w Krakowie. Jednak analiza tzw. raportéow
smogowych, publikowanych w tv w ramach prognoz pogody, wykazuje, ze juz od kilku lat jako$¢ powietrza
w Krakowie jest dobra i bardzo dobra. Obniza sie nieznacznie w okresie grzewczym, co wyraznie pokazuje,
ze to nie ruch samochodowy ma wptyw na jako$¢ powietrza w Krakowie. Skad zatem bierze sie przekonanie
o koniecznosci wycofania starszych samochoddéw z miasta.? Sadze, ze jest to nadgorliwosc,
charakteryzujgca niektdre osoby zajmujgce stanowiska decyzyjne.

2/ moj sprzeciw budzi tez obszar, na ktérym ma obowigzywaé sct. Wykracza on w wielu miejscach poza
obreb granic miasta. To jest DRAKONSKA, powtarzam, DRAKONSKA decyzja. Nie styszatem, aby inne
miasta przygotowywaty tak totalitarne rozwigzania.
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3/ jestem z zawodu lekarzem, specjalista medycyny rodzinnej, czynnym zawodowo, mam kontakt
codzienny z 3,5 tys. pacjentow. Oswiadczam, ze od kilku lat nie obserwuje sie wzmozonej zachorowalnosci
na schorzenia wywotywane ztg jakoscig powietrza takich jak np. astma oskrzelowa, czy choroby alergiczne,
co wczesniej byto wyraznie widoczne. Z czym zatem mamy walczy¢, gdzie jest wrog?.

4/ bedac realistg zdaje sobie sprawe, ze ustawodawstwo unijne przewiduje obowigzek tworzenia sct. w
miastach liczacych powyzej 100 tys. mieszkancéw, wiec wprowadzenie ich jest nieuniknione w przysztosci,
ale trzeba zadbac aby stato sie to w sposéb cywilizowany i nie wigzato sie z krzywda dla obecnie zyjace;j
populacji. Oczywiscie musimy myslec¢ o pokoleniach, ktére beda mieszkac¢ w Krakowie w przysztosci, ale to
musi by¢ proces zréwnowazony, ktéry bedzie do przyjecia przez obecne i przyszte pokolenie. Proces ten
musi by¢ wolny od oszotomstwal.

5/ sadze, ze krakowska sct. powinna by¢ albo jednolita i obejmowac centrum miasta np. w obrebie Il
obwodnicy, albo rozcztonkowana i obejmowac 2-3 rejony miasta najbardziej narazone na skazenie. W
zadnym przypadku nie moze obejmowac tak wielkiego obszaru jak cate miasto. Uwazam, ze forsowanie
projektu sct. w tej postaci spotka sie z krytyka wielu obywateli Krakowa i ze bedg oni wrogo nastawieni do
obecnych Wtadz miasta. Z powazaniem.
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Apeluje do Panstwa o zakorniczenie tej paranoi zwigzanej ze strefg czystego transportu w naszym miescie.
Obecnie proponowany projekt jest niemal niedorzeczny patrzac na polskie warunki i fakt, ze wiekszos$¢ ludzi
po prostu nie moze sobie pozwoli¢ na zmiane samochodu.

Nie akceptujemy dyskryminacji ze wzgledu na stan portfela.

Kazdy pracujgcy obywatel, ktory ptaci podatki, ma prawo jezdzi¢ po drogach, ktore sg utrzymywane za nasze
pienigdze.

Strefa czystego transportu to podziat ludzi ze wzgledu na stan mienia. Podam przyktad na dwdch
samochodach.

Seat Ibiza rocznik 2008 1,6 TDI emisja CO2 109 g/km
BMW X5 rocznik 2023 3.0 BENZYNA emisja CO2 205g /KM

Pytam wiec gdzie tutaj jest sprawiedliwosc.

Nowy SUV mimo ze jest w benzynie i ma norme euro 6d emituje 2x wiecej substancji szkodliwych niz starszy
diesel z mniejszym silnikiem a mimo to do Strefy wjedzie bez problemu.

Czy nie mozna tu méwic¢ o dyskryminac;ji?

Mam nadzieje ze nie zawiodg Panistwo swoich wyborcéw i zakonczg to szalenstwo.

Chyba ze ludzie sg réwni i réwniejsi a wy dacie na to przyzwolenie, wtedy prosze pamietaé, ze wybory sg co
kilka lat i wasze stanowiska tez wieczne nie sa.
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Poprzedni projekt zaktadat od roku 2030 norme diesla Euro 6. A nowy podwyzszyt norme do Euro6d lu 2018
roku.

Uwaga przyjeta
do dalszego
procedowania

Powrét do . . . . . Informacja o
proponowanyc Ja rok temu kupitem za 65 tysigcy forda mondeo diesel z 2017 roku gdyz byto podane ze po 2030 roku on | uwzglednieniu lub
50 Mateusz h wczesniej dalej Spe{nia norme. nieuwzglednieniu
Szymon uwagi zostanie
norm dla . przekazanaw
samochodow Nowe normy powinny obowigzywa¢ samochody zakupione w 2025. Samochody zakupione przed podaniem | kwietniu 2025 roku
nowych norm powinny obowigzywaé normy z poprzedniego projektu. poprzez publikacje
zaktualizowanego
projektu nowej
Inaczej wielu ludzi poczuje sie oszukanych. uchwaty o SCT.
Club Antycznych Automobili i Rajdow - CAAR
ul. Dtuga 30/34/3
00-238 Warszawa
KRS 0000184394
REGON 01059799300000
NIP 526-20-69-662
Warszawa, 15 stycznia 2025r.
Szanowni Panistwo, ;Jwaga przyjeta
o dalszego
procedowania
W zwigzku z pracami nad uchwatg o strefie czystego transportu w Krakowie, Club Antycznych Automobili i Informacia o
Rajdéw zwraca sie z propozycja catkowitego wytaczenia pojazdéw historycznych z ograniczen wjazdu do uwzglednieniu lub
51 | Piotr strefy. Zaproponowana formuta, umozliwiajgca takim pojazdom wjazd do miasta tylko przez 50 dni w roku, | nieuwzglednieniu

jest naszym zdaniem zbyt restrykcyjna. Zniesienie ograniczen wjazdu dla pojazddw historycznych (jak to
wprowadzono w uchwale Rady Miasta Krakowa z 23 listopada 2022 r.), nie ostabi zasadniczego celu, jakim
jest ograniczenia smogu, umozliwiajac zarazem rozwoj niezwykle pozytywnego hobby, jakim
zainteresowanie pojazdami historycznymi, tzw. oldtimerami.

Jako podstawe dla uznania pojazdu za historyczny nalezy przyjac¢ definicje z ustawy o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych (Dz. U. z 2021 roku poz. 854.), obejmujacg auta wpisane do ewidencji zabytkéw oraz
majgce 25 lat i uznane za unikatowe przez rzeczoznawce samochodowego, tj. za pojazdy o szczegbdlnej
wartosci historycznej.

Kolekcjonerstwo aut o wartosci historycznej jest czyms wiecej niz tylko hobby, posiada ono bardzo istotne
znaczenie edukacyjno-wychowawcze. Spotkania i zloty mitosnikéw zabytkowych pojazdéw w centrach
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miast wpisuja sie w kalendarz kulturalno-eventowy tych aglomeracji i przyciggaja zarobwno mieszkancow,
jakiprzyjezdnych. Wydarzenia te sg bezkosztowe dla samorzadéw, - zaréwno spotkanie czy zlot jak ich
promocja, takze w kanatach spotecznosciowych, organizowane sg samodzielnie przez kluby mitosnikéw
dawnych pojazddéw. Przewozy pojazdami zabytkowymi, w tym organizowane przez wyspecjalizowane biura
podrdzy wycieczki dawnymi autobusami czy autami z przewodnikiem, stanowig z kolei wazny element
oferty turystycznej danego miasta, zwiekszajac jego atrakcyjnos¢ i sktaniajgc turystow do odwiedzin
wczesniej nieznanych szerzej miejsc i obiektow.

Wspieranie mitosnikéw dawnych pojazdéw pomaga tez promowac bezpieczne zachowania w ruchu
drogowym. Posiadacze zabytkowych aut i motocykli nie biorg udziatu w karygodnych i ucigzliwych
wybrykach, jak tzw. palenie gumy, driftowanie czy nielegalne wyscigi po miescie. Dodatkowo auta
historyczne sg utrzymywane w ponadprzecietnym stanie technicznym i nie sg poddawane niezgodnym ze
specyfikacjg przerobkom — ambicjg kazdego wtasciciela oldtimera jest petna oryginalnos¢ pojazdu i stan
zblizony do fabrycznego. Wspierajac mitosnikéw dawnych auti ich spotkania, takie poprzez umozliwienie
wjazdu do stref czystego transportu, pokazujemy zarazem mtodemu pokoleniu, ze prawdziwa pasja do
motoryzacji nie oznacza tolerancji dla zachowan niebezpiecznych i ucigzliwych.

Pozytywna rola ,weterandw szos" sprawia, ii zaréwno w prawie Unii Europejskiej, jak tez i w
ustawodawstwie polskim istnieje trwata tendencja szczegdlnego traktowania pojazdéw zabytkowych,
majgca na celu stymulowanie i rozwoj tego sSrodowiska. Oldtimery korzystajg z szeregu ulg i zwolnien, np.
w zakresie rejestracji, odrebnych warunkéw technicznych i preferencyjnych stawek ubezpieczeniowych.
W krajach UE pojazdy historyczne moga wjezdzaé do stref czystego transportu (np. w Niemczech dotyczy
to aut z tablicami rejestracyjnymi z wyréznikiem ,,H" — historyczne, lub tablic tymczasowych z
wyrdznikiem 07). Rowniez w Wielkiej Brytanii pojazdy historyczne co do zasady sg wytgczone w catosci z
ograniczen wjazdowych do wiekszosci brytyjskich miast. Takie samochody stanowig niewielki odsetek aut
zarejestrowanych w Polsce, uzywane sg sporadycznie, gtéwnie podczas imprez zwigzanych z historig
motoryzacji lub rekonstrukcjami historycznymi, a takze muszg by¢ poddane szczegdétowej ocenie przez
certyfikowanego rzeczoznawce samochodowego lub wtadze konserwatorskie. Dlatego zezwolenie na ich
wjazd do stref czystego transportu nie wptynie negatywnie na ograniczanie smogu, rownoczesnie
umozliwiajgc organizowanie zlotow i spotkan weterandéw szos oraz okazjonalnych przewozéw
turystycznych pojazdami zabytkowymi (np. linie autobusowe retro).

tacze wyrazy szacunku
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