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SLOWO WSTEPNE

W odpowiedzi na rosngcy problem zanieczyszczen generowanych przez ruch drogowy,
wiele miast europejskich wdrozyto szereg polityk i rozwigzan majacych na celu ochrone
zdrowia mieszkancéw i poprawe jakosci zycia w obszarach miejskich. Jednym z
kluczowych dziatan jest wprowadzenie stref niskiej emisji, ograniczajgcych ruch
pojazdéw o wysokiej emisji spalin. Dynamiczna urbanizacja oraz model mobilnosci
oparty gtéwnie na transporcie samochodowym przyczynity sie do pogorszenia jakosci
srodowiska miejskiego. Konsekwencja tego jest nie tylko negatywny wptyw na zdrowie
mieszkancéw i ich komfort zycia, ale takze ostabienie lokalnej gospodarki oraz
degradacja ekosystemoéw miejskich.

W Polsce istotnym krokiem w kierunku zmniejszenia emisji z transportu byto uchwalenie
Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 2018 roku, ktéra wdraza
postanowienia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z 22 pazdziernika
2014 roku w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Kolejna nowelizacja,
Ustawa z dnia 21 listopada 2024 r. o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz niektérych innych ustaw, zostata podpisana przez Prezydenta RP
Andrzeja Dude 12 grudnia 2024 roku. Nowe przepisy wspierajg realizacje unijnego
pakietu Fit for 55, ktory zaktada ograniczenie emisji CO, z samochodéw osobowych i
lekkich pojazdéw uzytkowych.

W Krakowie mamy do czynienia z dwoma typami smogu: letnim (kalifornijskim) i
zimowym (londynskim). Negatywne skutki tych zanieczyszczen obejmujg m.in.: wzrost
liczby przedwczesnych zgondéw, zwiekszong zachorowalnosé na alergie i astme,
zwtaszcza wsrod dzieci, wiekszg liczbe przypadkéw nowotworéw uktadu oddechowego,
skoéry i mozgu.

Gtéwne zanieczyszczenia powietrza pochodzace z transportu drogowego to: tlenki azotu,
tlenki wegla, drobne pyty, kancerogenne weglowodory aromatyczne, metale ciezkie

(m.in. arsen, otow, kadm), benzen.

Samochody emitujg toksyczne substancje nie tylko poprzez spaliny z rury wydechowej,
ale takze w wyniku Scierania opon, tarcz hamulcowych i nawierzchni drogowej, a takze

przez wtérne pylenie.

Badania wskazuja, ze zanieczyszczenia te przyczyniajg sie do rozwoju chordb uktadu
oddechowego, nowotwordéw, alergii, schorzen serca i uktadu krgzenia oraz zatrué

organizmu.



Problem zanieczyszczen nie pozostaje bez wptywu na funkcjonowanie lokalnych
instytuciji, takich jak szpitale, osrodki rehabilitacji, przychodnie POZ czy sanatoria. Ma
rowniez istotne konsekwencje ekonomiczne — zwieksza wydatki miejskich budzetéw na

stuzbe zdrowia, co odbywa sie kosztem innych inwestycji publicznych.

1. CEL BADAN

Wprowadzenie Strefy Czystego Transportu (SCT) w Krakowie jest elementem szerszej
strategii poprawy jakosci powietrza i zdrowia publicznego w miescie. Rozwigzanie to
wpisuje sie w europejskie i krajowe dazenia do ograniczenia emisji spalin i ochrony
mieszkancow przed negatywnymi skutkami zanieczyszczen. Podobne strefy funkcjonuja
juz w wielu stolicach Europy, takich jak Berlin, Londyn czy Paryz, jak rowniez w miastach
Zagtebia Ruhry czy belgijskiej Antwerpii, gdzie doprowadzity do redukcji poziomu
szkodliwych substancji w powietrzu.

Gtéwnym celem niniejszych badan byto zebranie opinii mieszkancoéw, przedsiebiorcow,
przedstawicieli organizacji pozarzadowych i innych interesariuszy na temat planowanego
projektu uchwaty dotyczacego wprowadzenia SCT w Krakowie. Konsultacje spoteczne
miaty na celu nie tylko ocene spotecznej akceptacji tego rozwigzania, ale réowniez
zgromadzenie sugestii dotyczgcych ksztattu, zasad funkcjonowania oraz ewentualnych
wytgczen SCT.

Niniejszy raport stanowi podsumowanie dwumiesiecznych badan jakosciowych
przeprowadzonych na terenie miasta Krakowa i wsréod mieszkancéw Krakowa,
dotyczacych Strefy Czystego Transportu oraz uwarunkowan zwigzanych z jej

wprowadzaniem.

Badania zostaty przeprowadzone od 29 listopada 2024 do 20 stycznia 2025:

e W formach bezposrednich spotkan na terenie Krakowa oraz online.

e W postaci: otwartych spotkan stacjonarnych i warsztatéw; spotkan online oraz
ankiet internetowych; dyzuréw telefonicznych; korespondencji listownej w formie

papierowej oraz elektronicznej.

Szczegétowe informacje na temat sposobu prowadzenia kampanii informacyjno-
promocyjnej konsultacji sg dotaczone w formie raportu do Aneksu niniejszego

dokumentu.

W ramach badan zgromadzono zaréwno opinie zgtaszane podczas warsztatéw, spotkan

online, otwartych spotkan konsultacyjnych, jak i wyniki ankiet, opinie oraz komentarze
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zgtaszane drogg elektroniczng. Zaproponowany szeroki wachlarz mozliwych form udziatu
w konsultacjach miat na celu wtaczenie jak najszerszej grupy mieszkancow i
interesariuszy do dyskusji na temat proponowanej uchwaty w sprawie SCT.

Szczegoélny nacisk potozono na identyfikacje kluczowych obaw mieszkancow oraz
mozliwych rozwigzan, ktore mogtyby ztagodzi¢ negatywne skutki proponowanych
regulacji.

Badania miaty rowniez na celu wypracowanie skutecznego narzedzia komunikac;ji i
dialogu z mieszkancami, tak aby proces wdrazania SCT przebiegat w sposéb
transparentny i uwzgledniajacy rzeczywiste potrzeby spotecznosci lokalnej. Wyniki
przeprowadzonych konsultacji stanowig cenny wktad w proces legislacyjny oraz w
planowanie Strefy Czystego Transportu w Krakowie.

2. KONTEKST SPOLECZNY

Zgodnie z nowelizacjg ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, miasta w
Polsce liczgce powyzej 100 tysiecy mieszkancow sg zobowigzane do ustanowienia Stref
Czystego Transportu (SCT) w przypadku przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw
dwutlenku azotu (NO,) w powietrzu. Obecnie obowigzek ten dotyczy czterech miast:
Warszawy, Krakowa, Wroctawia i Katowic, gdzie odnotowano takie przekroczenia i ktore

zobowigzano do wprowadzenia odpowiednich regulaciji.

W kontekscie Krakowa propozycja Strefy Czystego Transportu wzbudza kontrowersje.
Krytycy wskazujg na mozliwe negatywne skutki ekonomiczne, trudnosci w dostosowaniu
sie mieszkancow oraz niewystarczajgcg infrastrukture transportu publicznego.
Zwolennicy z kolei podkreslajg, ze wdrozenie SCT to nie tylko szansa na poprawe jakosci
zycia, ale takze krok w kierunku bardziej zréwnowazonego rozwoju miasta, ktéry moze
przyblizy¢ Krakéw do standarddw europejskich. Dobre praktyki z innych miast pokazuja,
ze takie strefy, jesli sg odpowiednio zaprojektowane i wdrazane stopniowo, moga

przyniesc¢ realne korzysci zaréwno dla Srodowiska, jak i mieszkarncow.

W ramach prac nad nowym projektem uchwaty, mieszkarncy Krakowa, od 19 listopada
2024 do 9 grudnia 2024, mogli wyrazi¢ swoje wstepne opinie na temat SCT poprzez
formularz prekonsultacyjny udostepniony przez Zarzad Transportu Publicznego w
Krakowie. Formularz cieszyt sie duzym zainteresowaniem, zebrano w sumie prawie 6

tysiecy odpowiedzi.

W odpowiedzi na potrzeby mieszkanicéw, zorganizowano szereg dziatan konsultacyjnych

nad nowg propozycja, majacych na celu wsparcie wypracowania optymalnych rozwigzan
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dla funkcjonowania strefy i zbadanie zdania mieszkancéw na jej temat. Poniewaz temat
cieszyt sie duzym zainteresowaniem, zaproponowane metody obejmowaty techniki i
sposoby konsultacyjne umozliwiajgce spotkania w wiekszych i mniejszych grupach, tak
aby wszyscy zainteresowani mieli szanse sie otwarcie wypowiedzie¢, jak réwniez
elastyczne podejscie wobec zaistniatych wyzwan, na przyktad wysokiej lub niskiej
frekwenciji, czy burzliwej i emocjonalnej atmosfery.

METODYKA RAPORTU Z KONSULTACIJI SPOLECZNYCH
DOTYCZACYCH STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU
W KRAKOWIE

3. ZALOZENIA

Przedmiot:
Raport z konsultacji spotecznych dotyczacych Strefy Czystego Transportu w
Krakowie prowadzonych w dniach 29.11.2024 -17.01. 2025 .

Zleceniodawca:

ZTP w Krakowie

Wykonawca:

Cezary Ulasinski Centrum Doradztwa Strategicznego

Realizacja:
Cezary Ulasinski, przy wspotpracy Kingi Kaminskiej i Joanny Bronki

Czas trwania zlecenia:
29 listopada 2024 do 20 stycznia 2025 roku

Obszar:
Krakdéw i online

4. METODY

W ramach realizacji zadania konsultacyjnego dotyczgcego Strefy Czystego Transportu
(SCT) w Krakowie, w dniach od 29 listopada 2024 r. do 17 stycznia 2025 r.

przeprowadzono szereg dziatan majgcych na celu zaangazowanie mieszkancéw oraz
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interesariuszy w proces tworzenia nowych regulacji. Konsultacje miaty charakter
wieloetapowy i obejmowaty réznorodne formy aktywnosci, umozliwiajgc szeroka
wymiane opinii oraz zbieranie konstruktywnych uwag.

Najwazniejszym elementem rdznicujgcym dziatania konsultacyjne byty kwestie
szczegotowego przedmiotu konsultaciji:

Etap 1. Od 29.11.2024 do 16.12.2024

Zbierano opinie i uwagi do obowigzujacej uchwaty Rady Miasta w sprawie utworzenia
Strefy Czystego Transportu (SCT) w Krakowie,

Etap 2. 0d 17.12.2024 do 20.01.2025 .

Dyskutowano o nowej propozycji uchwaty Rady Miasta w sprawie STC w Krakowie.

5. KAMPANIA INFORMACYJNA

e Raport do wgladu plik o nazwie KS_SCT_2024 lub poprzez

6. SPOSOBY ZBIERANIA DANYCH

Badania przeprowadzono przy uzyciu nastepujacych metod:
e Spotkania otwarte stacjonarne (3 wydarzenia) — publiczne debaty z udziatem
mieszkancoéw i ekspertow.

e Spotkania online (3 wydarzenia) — umozliwiajgce dostep do konsultacji osobom
niemogacym uczestniczy¢ osobiscie.

e Warsztaty tematyczne (12 wydarzen) — prowadzone w grupach, z udziatem

ekspertéw oraz interesariuszy SCT.

e Ankiety internetowe — dostepne na stronach ZTP oraz UM Krakowa, pozwalajgce

na zgtaszanie opinii przez mieszkancoéw.

e Dyzury telefoniczne — prowadzone przez konsultantéw, umozliwiajace zgtaszanie

uwag w formie rozmaow telefonicznych.

e Korespondencja elektroniczna i listowna — zgtoszenia otrzymane drogg mailowa
oraz w tradycyjnej formie papierowej.


https://docs.google.com/document/d/1uFIDrSYZrFaJLP_9QvLNEM6-7jLQu4yK/edit?usp=sharing&ouid=107487358449653259369&rtpof=true&sd=true

7. DZIALANIA PODJETE W RAMACH KONSULTAC)

Organizacja, dokumentacja i moderacja spotkan konsultacyjnych:

1. Trzy spotkania otwarte online.
2. Trzy publiczne spotkania otwarte.

3. Dwanascie spotkan warsztatowych.

Transmisje spotkan, podsumowanie w formie audiowizualnej:

1. Transmisje spotkan online dostepne dla wszystkich.

2. Filmik prezentujacy nowe propozycje regulacji.

Dodatkowo do raportu z konsultacji wykorzystano:

e Informacje z dyzuréw telefonicznych zebranych przez ZTP.
e Uwagiiwnioski nadestane emaliowo lub pocztowo do ZTP.

e Pytania przygotowane przez ZTP w ramach formularzy (ankiet) konsultacyjnych

zamieszczone na stronach Miasta.
e Raport z konsultacji w serwisie internetowym.

e Konsultacje spoteczne prowadzone poprzez portal internetowy Obywatelski
Krakéw ( ) dotyczace projektu uchwaty Rady Miasta
Krakowa w sprawie wprowadzenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie.

8. PRZEBIEG SPOTKAN KONSULTACYJNYCH

Kazde spotkanie — otwarte, warsztatowe oraz online — odbywato sie wedtug spdjnego

scenariusza, ktéry obejmowat kilka kluczowych etapéw:
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http://www.obywatelski.krakow.pl/

1. Wprowadzenie i zasady spotkania

Moderator przedstawiat program oraz obowigzujgce zasady dyskusji, informujac
uczestnikdw o sposobie prowadzenia debaty oraz mozliwosciach zadawania pytan i

zgtaszania opinii.

2. Prezentacja zatozen Strefy Czystego Transportu (SCT)

Po wprowadzeniu przedstawiciel Zarzadu Transportu Publicznego (ZTP) prezentowat
kluczowe zatozenia uchwaty Rady Miasta Krakowa w sprawie SCT i réwnie kluczowe
zagadnienia w okoto tematu. Stworzono wyczerpujace i petne informacji prezentacje,
ktorych tres¢ obejmowata réznorodne tematy wokoét strefy, jak rédwniez byty one
aktualizowane o dane, zZrédta i tresci, o ktére prosili mieszkancy. Dzieki temu
zaprojektowano narzedzia, ktdére skutecznie informowaty o najbardziej aktualnych
danych dotyczacych zanieczyszczen, oraz o najwazniejszych kwestiach, kontekstach i
zatozeniach SCT. Od 17 grudnia 2024 roku uczestnicy byli takze informowani o tresci
nowelizacji uchwaty, co pozwolito na podjecie refleksji na temat rzeczywistych zasad
prawnych dziatania strefy czystego transportu.

3. Eksperckie komentarze naukowe

W ramach spotkan gtos zabierali eksperci, omawiajgc wptyw ruchu samochodowego na

jakos¢ powietrza i zdrowie mieszkancow:

Dr hab. inz. Katarzyna Styszko (Wydziat Energetyki i Paliw Akademii Gorniczo-Hutniczej
im. Stanistawa Staszica w Krakowie) — wystgpienia na temat zrédet zanieczyszczen

powietrza i ich wptywu na zdrowie podczas spotkan otwartych (stacjonarnych i online).

Prof. dr hab. inz. Piotr Kleczkowski (Akademia Goérniczo-Hutnicza im. Stanistawa
Staszica w Krakowie) — komentarze naukowe dotyczgce transportu i jako$ci powietrza na

jednym ze spotkan otwartych oraz podczas warsztatow.

Dr. inz. Tadeusz Kopta (Politechnika Krakowska) — dwukrotne wystgpienia w ramach

warsztatow, analizujgce kwestie transportowe w kontekscie SCT.
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4. Dyskusja i mozliwos$¢ zgtaszania opinii

Po czesci prezentacyjnej moderator zapraszat uczestnikow do zadawania pytan,
zgtaszania postulatéw i dzielenia sie opiniami. Kazde spotkanie odbywato sie w oparciu
o zasady debatowania, ktére byty dostepne do wgladu i formalnie zaakceptowane przez
wszystkich uczestnikéw.

5. Dokumentacja i analiza zgromadzonych materiatéw

Kazde spotkanie byto protokotowane — zapisywano wypowiedzi, pytania, zgtoszone
problemy oraz propozycje rozwigzan. Spotkania online i otwarte byty dodatkowo
nagrywane, co pozwalato na doktadniejsze odwzorowanie przebiegu konsultacji. Po
zakonczeniu spotkan uczestnicy mieli mozliwo$é wypetnienia ankiety pokonsultacyjnej,

ktdrej celem byto zebranie opinii na temat samego procesu konsultacyjnego.

9. ANALIZA ZGROMADZONYCH DANYCH

Po zakonczeniu konsultacji wszystkie zebrane materiaty zostaty poddane analizie,
obejmujace;j:

e Przeglad zgtoszonych opinii — identyfikacja najczes$ciej pojawiajgcych sie
tematow.
e Kategoryzacja zgtoszen — podziat uwag na grupy problemowe.

e Analiza powtarzajacych sie odpowiedzi — uwzglednienie powtarzajacych sie
postulatow i obaw.

e Eliminacja wypowiedzi niezgodnych z regulaminem - odrzucenie tresci

obrazliwych i powielonych zgtoszen.

Whnioski i znaczenie spotkan

Zebrane materiaty — protokoty, nagrania oraz ankiety — postuzyty jako kluczowe Zrédto
informacji do opracowania wnioskéw podsumowujgcego konsultacje. Podstawowym
celem spotkan byta dyskusja nad optymalnymi rozwigzaniami dla poprawy jakosci

powietrza i zycia mieszkarncéw Krakowa.
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PRZEBIEG KONSULTACIJI - WARSZTATY, SPOTKANIA ONLINE |
SPOTKANIA OTWARTE

10. SPOTKANIA ONLINE

W ramach konsultacji zorganizowano trzy spotkania online, ktére odbyty sie na platformie
MS Teams. Uczestnicy rejestrowali sie na nie za pomocg formularza zgtoszeniowego, co
pozwolito na sprawnag organizacje wydarzen oraz pewnos$¢, ze wszyscy obecni na
spotkaniu zaakceptowali jego regulamin. Spotkania te miaty na celu przedstawienie
kluczowych informacji dotyczacych Strefy Czystego Transportu (SCT) oraz otwarcie
przestrzeni do dyskusiji.

Podczas pierwszych dwéch spotkan, 6i 11 grudnia 2024 r., oméwiono gtdéwne zatozenia
uchwaty Rady Miasta Krakowa, natomiast 18 grudnia 2024 r. skupiono sie ha nowym
projekcie uchwaty. Kazde z tych wydarzen konczyto sie otwartg rozmowsg, w ktorej

uczestnicy mogli zadawac pytania i zgtaszac¢ swoje uwagi.

Cele spotkan:

e Przedstawienie kluczowych aspektéw SCT, w tym jej wptywu na srodowisko i

zdrowie mieszkancow.

e Umozliwienie uczestnikom uzyskania szczegétowych odpowiedzi na nurtujace ich
pytania.

e Zebranie opinii i propozycji dotyczgcych ksztattu nowego projektu uchwaty.

Najczesciej poruszane tematy:

e Ograniczenie emisji zanieczyszczen w transporcie i jego wptyw na zdrowie
mieszkancéw. Pytano o to, jak i w jakim stopniu ograniczenie emisji zanieczyszczen

wptynie na zdrowie mieszkancéw.

e Kwestie zwigzane ze sposobami egzekwowania SCT - w jaki sposéb bedzie
egzekwowane przestrzeganie zasad SCT. Praktyczne aspekty funkcjonowania SCT, w

tym oznakowanie.

e Problemy komunikacyjne w oparciu o obecny obraz polityki transportu miejskiego

miasta Krakowa oraz propozycje ewentualnych ulg dla mieszkancow.
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e Analiza indywidualnych przypadkéw i propozycje rozwigzah dostosowanych do

réznych grup uzytkownikow.
e  Watpliwosci dotyczace wiarygodnosci przedstawianych danych iich zrédet.

e Kwestie zwigzane z pojazdami historycznymi i zabytkowymi, oraz pojazdami
stuzgcym pracom budowlanym i remontowym.

e Skutki ekonomiczne dla lokalnych przedsiebiorcéw oraz potencjalne wsparcie dla
firm znajdujacych sie w obszarze SCT.

Dokumentacija:

e Linkdotransmisji 6/12/24

e Linkdotransmisji 11/12/24

e Linkdotransmisji 18/12/24

e Protokét ze spotkania 6/12/24

e  Protokot ze spotkania 11/12/24

e  Protokot ze spotkania 18/12/24

Spotkania byty rejestrowane oraz transmitowane na kanale YouTube Centrum Doradztwa

Strategicznego. Kazde z nich zostato zapisane i udostepnione.

Mozliwe byto dotgczenie do spotkania poprzez powyzsze transmisje, za pomocg sekcji
komentarzy uczestnicy z YouTube mogli podzieli¢ sie opinig, ktéra moderator

przekazywat przedstawicielom ZTP i prowadzacemu spotkanie.

Frekwencja:

Spotkania online cieszyty sie duzym zainteresowaniem. Dwa pierwsze wydarzenia, ktére
odbyty sie:

e 6 grudnia2024r. (godz. 19:00-21:00),

e 11 grudnia 2024 r. (godz. 17:00-19:00),

zgromadzity po okoto 40 uczestnikow. Wiekszos¢ z nich aktywnie angazowata sie w
dyskusje, zadajgc pytania i formutujgc opinie. Z kolei spotkanie poranne, ktore odbyto sie
18 grudnia 2024 r. (godz. 10:00-12:00), przyciggneto okoto 20 oséb, co byto wyraznie

nizsza frekwencjg w poréwnaniu do wczesniejszych wydarzen.
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https://www.youtube.com/live/-6O5LU8jEHQ?si=je7f5gPsmOM7x1oL
https://www.youtube.com/live/-6O5LU8jEHQ?si=je7f5gPsmOM7x1oL
https://www.youtube.com/live/VOfpC_PdbFI?si=YnO6Dy0t7N5aX2Ti
https://www.youtube.com/live/VOfpC_PdbFI?si=YnO6Dy0t7N5aX2Ti
https://www.youtube.com/live/rXptjd7Z6lc?si=Ul2GGAfJGX_7J5Gt
https://www.youtube.com/live/rXptjd7Z6lc?si=Ul2GGAfJGX_7J5Gt

Atmosfera spotkan:

Spotkania online przebiegaty w atmosferze otwartosci i merytorycznej wymiany zdan.
Uczestnicy aktywnie zadawali pytania zaréwno na czacie, jak i podczas sesji
dyskusyjnych. Pracownicy Zarzadu Transportu Publicznego starali sie udziela rzetelnych
i kompleksowych odpowiedzi. Moderatorki dbaty o ptynnosé dyskusji, regulujac
kolejnos¢ wypowiedzi i przedstawiajgc pytania zadawane na czacie na forum, co
pozwolito na uporzadkowang i rzeczowg debate.

Prowadzona byta mozliwie jak najszersza i obejmujgca réznorodne mozliwosci i
narzedzia komunikacja z uczestnikami konsultacji. Forma online umozliwiata
dynamiczne dyskusje przy jednoczesnym zachowaniu porzadku spotkania i atmosfery
dialogu.

11. WARSZTATY TEMATYCZNE

Warsztaty stanowity istotny element procesu konsultacyjnego, pozwalajagc na dogtebnag
analize zagadnien zwigzanych z wdrozeniem SCT. Byty one przestrzenig do otwartej
wymiany opinii, konfrontacji réznych punktéw widzenia oraz identyfikacji potencjalnych
rozwigzan. Dzieki ograniczonej liczbie uczestnikdw w kazdej sesji mozliwe byto bardziej

indywidualne i interaktywne podejscie, sprzyjajace efektywnej dyskusiji.

W ramach konsultacji przeprowadzono dwanascie warsztatow tematycznych,
odbywajacych sie w szesciu terminach, z udziatem przedstawicieli réznych grup
spotecznych — mieszkancéw, radnych oraz reprezentantdw biznesu i organizaciji

pozarzgdowych.

Dla radnych dzielnicowych oraz przedsiebiorcéw zagwarantowano rezerwacje jednej

czwartej miejsc na kazdym warsztacie, jednak skorzystano z niej jedynie sporadycznie.

Kazdy warsztat gromadzit od okoto 20 do 40 uczestnikéw i koncentrowat sie na
konkretnych aspektach funkcjonowania SCT, umozliwiajgc szczegétowag analize

problemoéw, konfrontacje ré6znych punktéw widzenia oraz konsultacje z ekspertami.

Spotkania miaty charakter dwuetapowy: informacyjny - zaprezentowanie
najwazniejszych kwestii i zatozen zwigzanych z SCT, oraz dyskusyjny —w odniesieniu do
prezentacji, jak i projektu uchwaty. Taka forma sprzyjata wymianie doswiadczen oraz

wypracowaniu mozliwych rozwigzan w oparciu o rzetelne i wiarygodne dane.
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W kilku warsztatach uczestniczyli rowniez eksperci — dr Tadeusz Kopta oraz prof. Piotr
Kleczkowski, ktorzy inicjowali dyskusje, dostarczajac naukowo ugruntowane informacje

na temat wptywu ruchu samochodowego na stan srodowiska w Krakowie.

Cele spotkan:

e Przedstawienie kluczowych aspektéw SCT:

e Powodow wprowadzenia SCT i zwigzanych z nig formalnosci.
e Wtym jej wptywu na Srodowisko i zdrowie mieszkancow.

o Kierunkéw i mozliwych sposobdw realizacji przepiséw.

e QOraz obecnego stanu prawnego.

e Umozliwienie uczestnikom uzyskania szczegétowych odpowiedzi na nurtujace ich
pytania.

e Zebranie opinii i propozycji dotyczgcych ksztattu nowego projektu uchwaty.

e Podjecie dialogu z mieszkancami w celu zrozumienia szczegdtowych, bardziej
ogélnych ale tez indywidualnych potrzeb i obaw mieszkancéw w zwiagzku z

wprowadzeniem nowych regulaciji.

Harmonogram warsztatow:

Termin Miejsce

10 grudnia, 17:00-18:00/ 18:00-19:00 Sala Portretowa, UMK, Plac
Wszystkich Swietych 3-4

12 grudnia, 17:00-18:00/ 18:00-19:00 Klub ART Zona, os. Goérali 4

13 grudnia, 17:00-18:00/ 18:00-19:00 Siedziba ZTP, ul. Wielopole

16 grudnia, 17:00-18:00/ 18:00-19:00 Klaster Innowac;ji Spoteczno-
Gospodarczych, ul. Zabtocie 22

17 grudnia, 17:00-18:00/ 18:00-19:00 Klaster Innowac;ji Spoteczno-
Gospodarczych, ul. Zabtocie 22

20 grudnia, 17:00-18:00/ 18:00-19:00 Siedziba ZTP, ul. Wielopole 1

Zakres tematyczny warsztatow:

e Kluczowe terminy realizacji SCT.

e Obszar objety regulacjami SCT.
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e Wymaganiatechniczne dla pojazdow.

e Whytaczenia dla mieszkancow oraz inne mozliwe odstepstwa.

e System optati mechanizmy egzekwowania przepiséw.

e Metody kontroli i rejestracji pojazdow.

e Problemy zwigzane z pomiarem emisji spalin i wiarygodno$é badan.

e Koszty wdrozenia SCT oraz ich podziat miedzy podmioty publiczne i prywatne.

Rezultaty warsztatow:

e Opracowanie kompleksowego podsumowania zgtoszonych propozycji i
kluczowych pytan uczestnikéw.

e |dentyfikacja gtéwnych wyzwan, w tym potrzeby rozwoju ekologicznej
infrastruktury transportowej.

e Przygotowanie rekomendacji dotyczacych ulg dla mieszkanncéw oraz
przedsiebiorcow prowadzacych dziatalnos¢ na terenie SCT.

Frekwencja i zaangazowanie uczestnikow:

Pomimo wczesniejszych deklaracji, realna frekwencja na warsztatach okazata sie
stosunkowo niska. W wiekszosci spotkan uczestniczyto zaledwie kilka os6b, a obecnos¢
radnych dzielnicowych byta sporadyczna — pojawili sie przedstawiciele Dzielnicy IV, X,

XIll oraz dwodjka radnych z Nowej Huty.

Atmosfera spotkan i przebieg dyskusji:

Warsztaty odbywaty sie w atmosferze otwartosci i konstruktywnej debaty. Kazdy
uczestnik miat mozliwos¢ swobodnego zabrania gtosu, zadawania pytan oraz
przedstawienia swoich postulatéw. W efekcie udato sie sformutowac szereg propozyciji
dotyczacych funkcjonowania SCT, a w wielu aspektach osiggnieto porozumienie co do

potrzeby wprowadzenia zmian i uzupetnien w projekcie uchwaty.

Niektore kwestie pozostawaty jednak przedmiotem rozbieznych opinii, co wymaga
dalszych analiz i wypracowania kompromisowych rozwigzan. Wszystkie uwagi i wnioski
zostaty szczegétowo udokumentowane, a w przypadku niektérych zagadnien

zobowigzano sie do dostarczenia dodatkowych materiatéw Zzrédtowych.
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12. SPOTKANIA OTWARTE

Trzy spotkania otwarte odbyty sie w formie publicznych debat, umozliwiajac
mieszkancom bezposredni kontakt z przedstawicielami urzedu miasta oraz ekspertami.

Spotkania te miaty kluczowe znaczenie dla:

e Prezentacji szczegétowych zatozen uchwaty w sposob zrozumiaty i przystepny.
e Zapewnienia przestrzeni do zgtaszania pytan, obaw oraz propozycji zmian.

e Zwiekszenia transparentnosci procesu konsultacyjnego.

Efekty spotkan otwartych:

e Duze zainteresowanie mieszkancow i aktywne uczestnictwo w dyskusjach.

e Wypracowanie listy najczesciej powtarzajgcych sie obaw, takich jak dostepnosé
transportu publicznego i koszt wdrozenia SCT.

e Zebranie kilkudziesieciu propozycji zmian i sugestii do projektu uchwaty.

Frekwencja

Spotkania otwarte zgromadzity liczng, w duzej mierze zorganizowang publicznosé.
Pierwsze spotkanie, ktére odbyto sie 5 grudnia 2024 roku w Zespole Szkét nr 1 przy ulicy
Utandéw 3, zgromadzito ponad 40 osd6b. Kolejne, 19 grudnia 2024 roku w Urzedzie Miasta
Krakowa przy Rynku Podgérskim 1, przyciggneto juz ponad 80 uczestnikow.

Najwieksze spotkanie otwarte miato miejsce 9 stycznia 2025 roku w Urzedzie Miasta
Krakowa na Placu Wszystkich Swietych, gdzie zgromadzito sie 200 oséb, w tym radni
miejscy, radni dzielnicowi oraz mieszkancy gmin osciennych, takich jak Zabierzéw, a
takze przedstawiciele wojewdédztwa matopolskiego. Byto to jedno z najbardziej
dynamicznych i emocjonalnych spotkan, podczas ktérego wielokrotnie przerywano

wypowiedzi, skandowano hasta oraz podejmowano préby zaktécenia dyskusiji.

Atmosfera spotkan otwartych

Wszystkie spotkania otwarte miaty emocjonalny, czesto burzliwy przebieg, co znaczgco
utrudniato prowadzenie merytorycznej dyskusji. Czes¢ uczestnikow zadawata pytania i
wyrazata opinie, czesto bardzo krytyczne wobec projektu uchwaty SCT, jednak wielu z

nich nie przestrzegato zasad debaty. Wypowiedzi byty przerywane, nie pozwalano
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ekspertom dokonczyé odpowiedzi, a moderatorzy mieli trudnosci z utrzymaniem
porzadku. Podczas spotkan pojawity sie banery i transparenty z hastami protestacyjnymi,
a dyskusje wielokrotnie przerywano skandowaniem ,Nie dla strefy”. Dochodzito takze do
personalnych atakéw i obrazania zwolennikéw SCT, ekspertdw oraz urzednikow
miejskich. Dominowaty nastroje antyeksperckie, a uczestnicy podwazali wiarygodnosc¢
badan naukowych i kwestionowali przedstawiane dane dotyczace jakosci powietrza oraz

wptywu transportu na poziom zanieczyszczen.

Efekty spotkan

Mimo trudnych warunkéw i wysokiego poziomu emocji udato sie czesciowo zrealizowaé
zatozone cele. Podczas kazdego spotkania, trwajgcego okoto 2,5 godziny, przedstawiono
zatozenia nowej uchwaty oraz zapisano argumenty zaréwno popierajgce, jak i krytyczne
wobec SCT.

W poréwnaniu do innych form konsultacji spotkania online miaty bardziej informacyjny
charakter — uczestnicy zadawali pytania i zgtaszali sugestie, ale nie dochodzito do
otwartych sporéw. Warsztaty sprzyjaty rzeczowej dyskusji; osoby, ktére na spotkaniach
otwartych byty bardzo krytyczne i emocjonalne, w formule warsztatowej wykazywaty
wiekszg otwartos¢ na argumenty. Spotkania otwarte byty najmniej merytoryczne i w duzej
mierze koncentrowaty sie na wyrazaniu emocji oraz manifestowaniu stanowiska wobec

SCT, czesto z powoddw politycznych, ekonomicznych i ideologicznych.

13. WNIOSKI ZE SPOTKAN KONSULTACYJNYCH

Ponizej przedstawiamy gtowne wnioski ze spotkan konsultacyjnych. W trakcie debat
otwartych, warsztatowychionline uczestnicy w rézny sposéb wyrazali swoje opinie, ktére
postuzyty do sformutowania ponizszych wnioskéw. Przebieg spotkan byt rejestrowany,

zapisy zostaty zarchiwizowane.

Spotkania otwarte czesto miaty bardzo emocjonalny charakter — padaty ostre
wypowiedzi, ktére niejednokrotnie uniemozliwiaty merytoryczng dyskusje oraz wymiane
argumentow z ekspertamiiprzedstawicielami ZTP. Co interesujace, te same osoby, ktdre
na spotkaniach otwartych zachowywaty sie konfrontacyjnie, podczas warsztatow byty

bardziej sktonne do rzeczowej dyskusiji i otwarte na argumenty.

Spotkania online miaty inny charakter — uczestnicy skupiali sie gtéwnie na zadawaniu

pytan i zgtaszaniu sugestii, co sprawito, ze mniej byto tam elementéw konfrontacyjnych.
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Materiat zebrany podczas wszystkich tych wydarzen stanowi podstawe do formutowania

dalszych wnioskow.

Warto zauwazy¢, ze w spotkaniach otwartych zdecydowang wigkszosé stanowili
przeciwnicy SCT i zwigzanych z nig regulacji. Spotkania gromadzity gtdwnie wtascicieli
samochoddéw, czesto zagrozonych rozwigzaniami proponowanymi w uchwale.

Whioski zostaty podzielone na kilka kluczowych kategorii wynikajacych z przebiegu
dyskusiji:

1. Kwestia zasadnosci tworzenia SCT

Podczas wszystkich spotkan odbywajgcych sie przed podpisaniem ustawy o elektro
mobilnosci i paliwach alternatywnych wielokrotnie podnoszono kwestie zasadnosci
wprowadzenia SCT. Wskazywano, ze uchwata miejska dotyczgca SCT nie jest jeszcze
obowigzujgcym prawem i zostata zaskarzona, dlatego jej wdrazanie jest przedwczesne.
Czesto pojawiaty sie zgdania przeprowadzenia referendum, w ktérym mieszkancy
Krakowa mogliby sie opowiedzie¢ za lub przeciw SCT. Argumentowano, ze tylko w ten
sposdb mozna uzyskac spoteczna legitymizacje dla wprowadzanych zmian.

Po podpisaniu ustawy przez Prezydenta RP na temat referendum nieco stracit na
intensywnosci, ale nadal byt wykorzystywany do podtrzymania aktywnosci i mobilizacji
przeciwnikdw SCT. Na spotkaniach czesto dochodzito do spontanicznych gtosowan

wsrdd uczestnikdow, np. ,kto jest za SCT?”, oraz skandowania ,nie dla strefy”.

W kolejnych debatach otwartych pojawita sie nowa propozycja referendum, ktoére
miatoby dotyczy¢é nie samej zasadnosci wprowadzenia SCT, lecz formy, jakg strefa
powinna przyjgé. Podczas jednego z warsztatéw ten pomyst zostat oprotestowany -
argumentowano, ze w kwestiach dotyczacych zdrowia publicznego referendum nie jest

optymalnym rozwigzaniem.

Podnoszono takze kwestie formalno-prawne, wskazujac, ze zgodnie z ustawg podstawa
do wprowadzenia SCT jest przekroczenie norm zanieczyszczenia. W zwigzku z tym termin
lipiec 2025 roku uznano za nierealny, a pierwszym mozliwym terminem wejscia w zycie
SCT -1 stycznia 2026 roku.

2. Kwestia zanieczyszczen

Jednym z najczesciej poruszanych tematdéw byta wiarygodnosé danych dotyczacych
poziomu zanieczyszczen generowanych przez samochody. Uczestnicy domagali sie
przedstawienia petnej analizy udziatu ruchu samochodowego w zanieczyszczeniach
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powietrza, a takze pordwnania go do innych Zrédet emisji, takich jak przemyst, lotnictwo
(w zwiazku z bliska lokalizacjg lotniska Balice), a takze wptywu zabudowy miasta i jego

potozenia w niecce.

Wielokrotnie podkreslano, ze chaotyczna zabudowa Krakowa przyczynia sie do
blokowania korytarzy przewietrzania miasta, co w opinii uczestnikow ma wiekszy wptyw

na jakos¢ powietrza niz emisja samochodowa.
Krytykowano takze polityke transportowag miasta, twierdzac, ze:

e korki powstajgce w wyniku tworzenia buspasow zwiekszajg emisje spalin,

e inwestycje przemystowe i intensywny rozwoéj deweloperski prowadza do wiekszej
liczby miejsc pracy, co powoduje wzrost liczby oséb dojezdzajgcych samochodami,

e wiele nowych inwestycji jest lokalizowanych z dala od efektywnej komunikac;ji

miejskiej, co zmusza mieszkancéw do korzystania z aut.

Wskazywano rowniez na koniecznos$¢ poprawy jakosci informacji przekazywanych
mieszkaricom w ramach konsultacji spotecznych, szczegdlnie w zakresie rzetelnosci i
przejrzystosci danych — oczekiwano jasnego wskazania zrddet analiz oraz sposobu ich
interpretac;ji.

Domagano sie wyjasnien w kwestii rozmieszczenia czujnikdw monitorujgcych poziom
zanieczyszczen. Wielu uczestnikéw uznato, ze ich lokalizacja jest niewtasciwa i nie
pozwala na miarodajng ocene sytuacji. Szczegdélnie krytykowano fakt, ze pomiary
prowadzone na Alei Krasinskiego wptywajg na decyzje dotyczgce catego miasta.

Postulowano takze zapewnienie akredytacji dla firm przeprowadzajgcych badania

jakosci powietrza.

Pojawity sie takze gtosy, ze obowigzujgce normy stezenia dla SCT sg zbyt restrykcyjne.
Sugerowano opracowanie lokalnych norm emisji dostosowanych do specyfiki Krakowa
zamiast Scistego opierania sie na europejskich regulacjach.

3. Kwestia obszaru SCT

Objecie duzej czesci Krakowa Strefg Czystego Transportu spotkato sie ze

zorganizowanym i wyraznym sprzeciwem.

Najczesciej postulowano ograniczenie SCT do granic Il obwodnicy lub wytgcznie do
najbardziej zanieczyszczonych rejondw miasta, co zdaniem uczestnikéw byto zgodne z

wczesniejszymi konsultacjami.
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Wielu mieszkanncéw sugerowato, ze SCT powinna zosta¢ wprowadzona najpierw na
mniejszym obszarze w formie pilotazowej, a dopiero po analizie jej skutkdw mozna
rozwazyc¢ jej rozszerzenie. Podkreslano réwniez, ze decyzja o SCT powinna zostaé podjeta
dopiero po zakorniczeniu budowy obwodnicy Krakowa, ktéra moze wptyna¢ na poziom

ruchu samochodowego w centrum.

Niektdrzy uczestnicy opowiadali sie za wprowadzeniem SCT tylko w $cistym centrum (np.
na obszarze Rynku Gtéwnego, Zwierzynieckiej i Wawelu), podczas gdy inni postulowali
objecie strefg catego Krakowa, a nawet sgsiednich gmin.

Po zaprezentowaniu nowej propozycji uchwaty pojawita sie dyskusja natemat wytgczenia
z SCT wszystkich dojazddw do szpitali, kluczowych instytucji oraz wszystkich parkingow
P&R (a nie tylko w Gérce Narodowej).

Temat SCT byt szeroko omawiany réwniez na warsztatach z przedstawicielami dzielnic
spoza centrum, w tym Nowej Huty i Swoszowic. Wskazywano, ze podejscie do SCT
powinno by¢ bardziej zréznicowane i dostosowane do specyfiki poszczegélnych dzielnic
oraz ich uktadu komunikacyjnego.

Postulowano réowniez, aby SCT obowigzywata jedynie w okreslonych godzinach oraz by
jej zakres zostat jasno okreslony juz na poczatku i nie ulegat pézniejszym zmianom co
byto sprzeczne z postulatem, wczesniej opisanym, dotyczgcym wprowadzania

ewolucyjnych zmian w obszarze SCT?

4. Kwestia ulg i wytaczen

Na wszystkich spotkaniach podnoszono problem ulg i wytagczen z SCT. Dyskusja
koncentrowata sie gtownie na interesach mieszkancéw Krakowa, zwtaszcza osoéb
starszych i mniej zamoznych. Czesto powtarzano argument, ze SCT prowadzi do
wykluczenia tych grup spotecznych, dlatego postulowano wprowadzenie dtuzszego
okresu przejsciowego. Pojawiaty sie réwniez opinie o koniecznosci wprowadzenia
rekompensat oraz doptat do komunikacji publicznej dla osdb rezygnujgcych z
uzytkowania samochodu.

Do grup, ktére powinny zosta¢ objete ulgami, zaliczano réwniez producentéw zywnosci
dostarczajgcych towary do sklepéw i na place targowe, a takze osoby dojezdzajagce do
pracy w Krakowie spoza miasta. W konncowej fazie konsultacji szczegélnie nagtasnianag
kwestig staty sie samochody historyczne i zabytkowe. Proponowano ich catkowite
wytgczenie z SCT lub opracowanie odpowiednich ulg we wspétpracy ze srodowiskiem

mitosnikdw motoryzaciji.
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Podkreslano koniecznos¢ wprowadzenia dtuzszego okresu przejSciowego dla
mieszkancow, szczegdblnie osob starszych i mniej zamoznych, ktdrzy rzadko korzystajg z
samochoddéw. Wielokrotnie postulowano mozliwo$é wydtuzenia okresu przejSciowego

do pieciu lat oraz wprowadzenie trwatych zwolnien z SCT dla mieszkancoéw.

Postulowano wprowadzenie ulg dla uzytkownikéw pojazdéw o niskiej emisji, niezaleznie
od ich wieku czy rejestracji, a takze doptat do biletéw komunikacji miejskiej dla osob
zmuszonych do rezygnacji z samochodu. Podnoszono rowniez kwestie ulg dla rolnikéw i
pracownikéw spoza Krakowa, w tym zwolnien dla dostawcéw towardéw, pojazdow
strategicznych oraz pojazdéw budowlanych. Wskazywano na koniecznos$¢ objecia
ulgami pacjentéw dojezdzajgcych na dtugotrwate leczenie do krakowskich placéwek
medycznych, zwtaszcza szpitali.

Podkreslano, ze wuchwata nie precyzuje jednoznacznie definicji samochodéw
historycznych i zabytkowych i postulowano odniesienie sie do zapiséw funkcjonujacych
w Warszawie. Sugerowano rdéwniez koniecznos$¢ konsultacji z przedstawicielami
srodowisk zajmujgcych sie ochrong pojazdéw historycznych. Krytykowano zapisy
ograniczajgce mozliwos¢ prowadzenia pojazdu zabytkowego wytgcznie przez jego

wtasciciela oraz zakaz jego wypozyczania.

Zwracano réwniez uwage na konieczno$é zmiany przepiséw dotyczacych czestosci
uzytkowania samochodéw historycznych i zabytkowych. Ograniczenie do 50 dni w roku
okreslano jako niewystarczajgce i postulowano zastgpienie go limitem kilometrow.
Czes¢ uczestnikdw opowiadata sie za catkowitym zwolnieniem pojazdéw historycznych
i zabytkowych z SCT.

5. Kwestia egzekwowania przepiséw

Podkreslano koniecznos¢ wprowadzenia skutecznych mechanizmow egzekwowania
przepiséw, w tym regularnych kontroli technicznych pojazdéw. Pojawiaty sie postulaty
rozwoju systemu monitoringu oraz zwiekszenia zaangazowania Strazy Miejskiej i Policji w
egzekwowanie zasad SCT. Réwnoczesnie wyrazano obawy, ze kontrole te moga by¢
niewystarczajgce, a mandaty nieskuteczne.

Podnoszono, ze wdrozenie SCT wigze sie z wieloma kosztami, ktre ostatecznie poniosag
mieszkancy. Wskazywano, ze nalezy unika¢ nadmiernej biurokracji zwigzane] z
egzekwowaniem przepisdw i monitoringiem, poniewaz moze to generowaé¢ dodatkowe

koszty, przewyzszajace potencjalne korzysci wynikajgce z wprowadzenia SCT.

6. Kwestia jakosci technicznej pojazdéw
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Spotkania gromadzity gtéwnie wtascicieli samochodéw, ktérych pojazdy byty zagrozone
wykluczeniem z ruchu na skutek zapiséw proponowanej uchwaty. Wskazywano na
konieczno$¢ uwzgledniania rzeczywistej emisji spalin, a nie jedynie roku produkcji
pojazdu. Postulowano, aby kontrola pojazdéw odbywata sie w oparciu o rzetelne badania
emisji spalin, poniewaz rocznik produkcji nie zawsze jest adekwatnym wskaznikiem

stopnia zanieczyszczania Srodowiska.

Wielokrotnie zwracano uwage na problemy zwigzane z uznawaniem norm emisji w
dokumentacji pojazdéw po modernizacyjnych modyfikacjach, np. po montazu filtrow
czastek statych. Podnoszono réwniez koniecznosé wprowadzenia bardziej elastycznych
zasad homologaciji i certyfikacji, ktére pozwalatyby na uzyskanie ,zielonej nalepki” na
podstawie dokumentacji fotograficznej i certyfikatu niezaleznej firmy.

Wskazywano, ze pojazdy zmodernizowane, np. z homologacja na niskoemisyjne
technologie, powinny by¢ dopuszczone do ruchu w SCT. Apelowano takze o unikanie
antagonizowania wtascicieli samochodéw z silnikami Diesla, wskazujgc, ze polityka

miasta moze promowac sprzedaz pojazdow elektrycznych kosztem innych rozwigzan.

Podkreslano koniecznos¢ jasnych regulacji dotyczacych praktyk producentow,
certyfikatow legalnosci i kontroli pojazdow.

Wskazywano, ze nalezy jednoznacznie okresli¢:

e regulacjeiobecne przepisy dotyczace homologaciji,
e praktykiiregulacje obowigzujgce u konkretnych producentéw samochodoéw,
e zasady przyznawania certyfikatow legalnosci na stacjach kontroli pojazdow.

Podnoszono réwniez kwestie braku uzasadnienia dla réznicy w traktowaniu pojazdéw na
gaz ziemny i LPG. Pytano, jakie regulacje obejma pojazdy zabytkowe, leasingowe oraz
sprowadzane z USA. Pojawita sie propozycja, aby nowe regulacje obejmowaty wytgcznie

pojazdy dopiero wprowadzane do ruchu, z wytgczeniem juz zarejestrowanych.

Krytykowano takze brak przepiséw dotyczacych pojazdéw, ktére regularnie wyjezdzaja
poza Krakéw, argumentujac, ze nie powinny one byc¢ objete tymi samymi ograniczeniami

co samochody stale poruszajgce sie po miescie.

7. Kwestia rekompensat i zaspokojenia potrzeb mieszkancow

Podkreslano konieczno$s¢ poprawy infrastruktury transportowej jako warunku
wprowadzenia SCT. Zwracano uwage, ze wiele oséb nie ma realnej alternatywy dla

korzystania z samochodu. Postulowano rozwdj systemu parkingéw P&R i zwiekszenie ich
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liczby. Pojawiaty sie rowniez sugestie dotyczace wdrozenia dziatan rekompensujacych,

na wzor rozwigzan funkcjonujgcych w miastach takich jak Londyn, Paryz czy Bruksela.

Podnoszono koniecznos¢ wsparcia finansowego i rekompensat dla oséb starszych oraz
dla tych, ktérzy rzadko korzystaja z samochodu. Wielu uczestnikdw wskazywato, ze
bardziej ekologicznym rozwigzaniem jest uzytkowanie jednego pojazdu przez wiele lat

zamiast wymuszania jego wymiany ha nowy.

Podsumowanie

Konsultacje wykazaty silne podziaty wsréd mieszkancéw Krakowa. Wiele osdb oczekuje
ztagodzenia przepiséw SCT, dtuzszego okresu przejsciowego i wprowadzenia szerokiego
systemu ulg. Krytykowano brak przejrzystosci w zakresie badan emisji spalin oraz
wskazywano na potencjalne koszty wdrozenia SCT. Whnioski z konsultacji zostang
poddane dalszej analizie w celu ewentualnych modyfikacji projektu uchwaty.

PRZEBIEG KONSULTACJI - FORMULARZE OPINII

1. FORMULARZ OD 29.11.2024 DO 20.12.2024 R.

Ankieta konsultacyjna w sprawie wprowadzenia Strefy Czystego Transportu (SCT) w
Krakowie zostata opracowana w celu zebrania opinii mieszkancow oraz innych
interesariuszy na temat kluczowych zatozen uchwaty. Byta ona jednym z istotnych
narzedzi konsultacyjnych, obok spotkan otwartych i warsztatéw, umozliwiajgc szerokie

zaangazowanie spoteczne w proces decyzyjny.

Ankiete uruchomiono pierwszego dnia konsultacji, aby umozliwi¢ mieszkaricom
wyrazenie opinii natemat SCT przez caty okres ich trwania. W ankiecie mogli wzig¢ udziat
wszyscy zainteresowani bez koniecznosci logowania sie, narzedzie zostato
zaprojektowane w ten sposéb w celu zebrania jak najwiekszej liczby gtosow
mieszkancoéw, unikajgc bramek czy innych elementéw, ktére w tym procesie dziatatyby
wykluczajgco.

Forma i struktura ankiety

e Typ badania: Ankieta internetowa skierowana do mieszkancow Krakowa i
okolicznych gmin.

e Czasrealizacji: 29 listopada 2024 - 20 grudnia 2025.
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e Metoda zbierania danych: Formularz Google online z pytaniami otwartymi.

e Anonimowosé: Odpowiedzi zbierane byty anonimowo, bez koniecznosci
podawania danych osobowych (z wyjgtkiem opcjonalnego wskazania miejsca

zamieszkania).

e Zakres tematyczny: Pytania dotyczyty zaréwno ogélnych opinii na temat SCT, jak
i szczegétowych kwestii zwigzanych z regulacjami.

Zakres pytan w ankiecie

Ankieta sktadata sie z sekcji poswieconych kluczowym zagadnieniom zwigzanym z
wprowadzeniem SCT. Wsrod pytan znalazty sie, miedzy innymi, pytania o: zakres
geograficzny SCT, tagodniejsze zasady dla starszych pojazdéw, normy emisyjne,
alternatywy dla pojazdéw spalinowych, optaty za wjazd, wytgczenia dla seniordw, inne

uwagi.

Zadane pytania to:

1. Czy Twoim zdaniem nalezy utrzymacé¢ wielkosé obszaru SCT, czy trzeba go
zmienié¢? (Przypominamy: obecnie obowigzujgca uchwata przewiduje objecie
wymaganiami SCT niemal catego miasta. Jesli uwazasz, ze nalezy zmieni¢ obszar,

opisz, jak powinien wygladac).

2. Czy Twoim zdaniem tagodniejsze zasady dla samochodow kupionych przed
wprowadzeniem SCT powinny byé utrzymane? (Przypominamy: obecna uchwata
przewiduje, ze od 1 lipca 2025 r. do Krakowa mogtyby wjezdza¢ pojazdy kupione
przed 1 marca 2023 r., nawet jesli nie spetniajg nowych norm).

3. Czy Twoim zdaniem wymagania dla samochodéw (minimalny rok produkcji lub
minimalna norma emisji Euro) powinny byé zmienione? (Jesli tak, prosimy

zaproponowac inne rozwigzanie. Jakie powinny by¢ graniczne normy?).

4. Czy jesli przy okazji wymiany samochodu osobowego na kolejny, bedziesz po
wprowadzeniu SCT musiat zrezygnowaé z samochodu z silnikiem Diesla, ale za
takie same pieniadze magtbys kupi¢ samochéd z silnikiem benzynowym lub
hybrydowym, czy bedziesz czut sie poszkodowany?

5. Z jakim najmniejszym wyprzedzeniem wtasciciel samochodu powinien sie
dowiedzie¢ o tym, ze auto nie wjedzie do SCT? (Oprdcz wskazania okresu (liczby

lat), prosimy réwniez o uzasadnienie).
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6. Czy dopuszczasz umozliwienie samochodom nie spetniajacym standardéw
emisyjnych wjazdu do SCT za optata? (Dla jakich samochodow taki wjazd za optata
powinien by¢ mozliwy? A moze zakaz wjazdu dla takich pojazdéw powinien by¢
bezwzgledny?).

7. Czy pojazdy nalezgce do os6b majacych powyzej 70 lat powinny by¢ traktowane
przez przepisy dotyczace SCT inaczej? (Jesli tak, opisz optymalny wariant takiego

rozwigzania).

8. Przekaz nam inne uwagi zwiazane z SCT, jesli powyzsze tematy ich nie
uwzgledniaja.

9. Przy jakiej ulicy w Krakowie mieszkasz? (Jesli jednak jestes spoza Krakowa, wpisz
nazwe swojej miejscowosci).

10.W jaki sposéb dotarta do Ciebie informacja o tworzeniu Strefy Czystego
Transportu w Krakowie? (Np. media spotecznosciowe, portale informacyjne,
komunikaty miejskie itd.).

11. Czy Twoim zdaniem gminy otaczajace Krakéw rowniez powinny wprowadzié u

siebie SCT? (Odpowiedz uzasadnij).

W niniejszym raporcie uwzgledniono analize i interpretacje pierwszych 7 kluczowych
pytan. Catos¢ ankiety stanowi zatacznik nr 3 do niniejszego raportu.

Frekwencja i charakter odpowiedzi

W ankiecie oddano tgcznie 3196 gtoséw. Ankiete mozna byto wypetniaé¢ wielokrotnie,
wiec byty osoby, ktére tak zrobity. Czes¢ odpowiedzi zostata wklejona bez zadnych zmian

jedna po drugiej. | tak na przyktad mamy odpowiedzi:
»powinno obejmowac¢ maksymalnie jedng lub dwie dzielnice np. Stare miasto” — 78 kopii
»Strefa powinna nie wykraczaé poza obszar | obwodnicy!” — 35 kopii

»Ludzie sg przeciw SCT. HIPOKRYCI Z ZIKITU PROBUJA SEGREGOWAC LUDZI ZE
WZGLEDU NA GRUBOSC PORTFELA” — 13 kopii

Respondenci czesto wyrazali swoje stanowiska w sposéb rozwiniety. Wiele odpowiedzi
zawierato obszerne komentarze krytyczne lub popierajace inicjatywe, czesto odnoszac
sie do kwestii zwigzanych z infrastrukturg, kosztami oraz skutecznoscig wdrozenia

regulaciji.
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Whioski wynikajace z analizy odpowiedzi

e (Czesc¢ uczestnikdw kwestionowata zasadnos¢ wprowadzania SCT w obecnym

ksztatcie, wskazujgc na potencjalne trudnosci organizacyjne i spoteczne.

e Respondenci zwracali uwage na potrzebe dtuzszego okresu przejsciowego dla
wtascicieli starszych pojazdéw.

e Wielu uczestnikow postulowato wprowadzenie wyjatkéw dla okreslonych grup
spotecznych, np. 0s6b starszych czy mieszkancow strefy.

e Jednoczesnie zaréwno przeciwnicy, jak i zwolennicy wprowadzenia SCT, zwracali
uwage, ze optaty i ulgi dla kierowcow sprawiajg, ze regulacje SCT moga byc¢

nieskuteczne.

Znaczenie wynikow ankiety w procesie decyzyjnym

Wyniki ankiety umozliwity lepsze zrozumienie obaw mieszkancéw oraz identyfikacje

obszaréw wymagajgcych dalszych analiz i doprecyzowania regulac;ji.

2. WNIOSKI

Pytanie 1. Obszar Strefy Czystego Transportu

Czy Twoim zdaniem nalezy utrzymac wielkosé obszaru SCT, czy trzeba go zmienié¢?
(Przypominamy: obecnie obowigzujgca uchwata przewiduje objecie wymaganiami SCT
niemal catego miasta. Jesli uwazasz, ze nalezy zmieni¢ obszar, opisz, jak powinien

wygladag).

Na to pytanie udzielono 3129 odpowiedzi. Ponad potowa z nich byta negatywna lub
relatywnie negatywng opinia na temat proponowanych zmian i regulacji

wprowadzajacych Strefe Czystego Transportu.
Wypowiedzi na temat obszaru, ktéry obejmie Strefa, mozna podzieli¢ na:

e Gtosy przeciwko - znaczna czes¢ respondentdw sprzeciwia sie wprowadzeniu

SCT w obecnhej formie:

e Wielokrotnie pojawiat sie postulat likwidacji SCT i niewprowadzania tych

przepisow.
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e Sugerowano réwniez podjecie krokéw prawnych, jesli SCT w ogdle zostanie

wprowadzona.

e Podkreslano odczuwang przez mieszkancoéw presje finansowg wprowadzenia
SCT, gtéwnie zwigzang z koniecznoscig wymiany samochodu i kosztami tej zmiany,
jednoczesnie wyrazajgc poczucie, ze obecna infrastruktura komunikacji miejskiej nie
jest wystarczajgca, aby zastgpita wtasny samochdd. Brak rekompensat, doptat i
indywidualnego podejscia wobec nowych regulacji kieruje ku argumentacji o

dyskryminacji.
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Przyktadowe wypowiedzi:

Zadnej strefy, zadnej sct, zadnych ograniczer, dyskryminacji, wykluczenia ludzi z zycia spotecznego,

zawodowego! Nie nalezy ogranicza¢ mieszkaricom dostepu do miasta.
Nie powinno jej by¢ wcale, w Krakowie jak i w innych miastach.

Odrzuci¢ pomyst wprowadzenia SCT, gdyz prowadzi do podziatu spoteczeristwa na biednych, ktdrych nie

stac¢ na nowe auta i na bogatych ktorzy sa poza logikg SCT.
SCT powinna obowigzywac tylko w obrebie plant. SCT wyklucza mniej zamozZnych mieszkaricow.
Strefa nie powinna powstacd jest to nabijanie kabzy kosztem najbiedniejszych.

Uwazam, ze powinno sie jg znies¢. Te strefe chca tylko urzednicy, a nie mieszkaricy. Jak juz udowodniono,
nie ma ona nic wspdlnego z czystym powietrzem..prowadzi tylko do podzialu spoteczenstwa |
uniemozliwienia ludziom biednym poruszania sie wtasnym, starym autem, ktory niejednokrotnie pali mniej,

niz nowe "eko" diesle.

Nie jestesmy milionerami. Poski emeryt a niemiecki emeryt to chyba rdéznica. Niemcy moga kupowac
elektryczne i nowe auta nas nie stac¢ po 40 latach pracy zemerytura 4tys zt. Ten projekt nie jest dla biedakow
zyjacych w tym kraju. Gdy dochody Polakoéw beda takie jak Niemcow to mozna zmuszac¢ do kupowania
energetycznie paliwozernych nowych aut. A na razie przywrdccie sktad benzyny i juz sie poprawi stan

powietrza.

Wytaczenie jest dyskryminujace i dzieli spoteczeristwo. Mieszkarnicy Krakowa beda mogli swoimi
samochodami jeZdzi¢ do gmin oSciennych, natomiast odwrotnie juz nie. Wszyscy powinni by¢ traktowani

jednakowo.

Wsrdd zwolennikdw ograniczenia SCT dominujg gtosy na rzecz zmniejszenia jej obszaru
do Il obwodnicy lub Scistego centrum miasta. Najczesciej sugerowano ograniczenie

obszaru, na ktérym obowigzywata bedzie strefa, do:
e Starego Miasta, Rynku, Plant i dzielnicy Kazimierz.

o W niektérych odpowiedziach zastrzegano, ze chodzi o wypetnienie
regulacyjnych zobowigzan, ktére naktadajg na Krakéw obowigzek

wprowadzenia strefy, niezaleznie od obszaru, jaki ona bedzie obejmowac.

e Wielokrotnie postulowano wprowadzenie strefy na obszarze - jak najmniejszym
i jak najmniej uzytkowanym przez samochody indywidualnych mieszkancéw, nie

przedsiebiorcow.

e Sugerowano rowniez ulgi lub rekompensaty.
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Przyktadowe wypowiedzi:

Strefa obejmujaca cate miasto, to jest absurd. Ogdlnie zamyst SCT i proba jego wprowadzenia, to jakies
nieporozumienie. Jesli jednak mamy iS¢ na kompromis, to jedyne akceptowalne wyjscie, to SCT w

granicach scistego rynku. A i to z odpowiednimi wytaczeniami.
Od plant do sukiennic, razem z Wawelem.

W ogdle nie wprowadzac¢ lub w najgorszym razie ograniczy¢ do obrebu Starego Miasta, wraz z dniami

wolnymi od strefy.

Absolutnie strefa czystego transportu powinna zosta¢ ograniczona tylko i wytacznie do ptyty Rynku

Gtoéwnego oraz placu zydowskiego na Kazimierzu.
Uwazam, ze powinna by¢ jak najmniejsza, tak aby tylko wypetni¢ wymaog jej stworzenia.
e Granic wyznaczanych przez obwodnice 1 lub obwodnice 2
o Postulowano réwniez, aby Strefa podlegata ewaluacji, sugerowano, ze jesli

wyniki bytyby pozytywne - strefe nalezy zmniejszy¢, a jesli negatywne -

strefe powinno sie rozszerzyé.
o Wskazywano rowniez na koniecznos¢ wytgczenia niektérych ulic z obszaru
ograniczonego 1 lub 2 obwodnicg, np. dojazdu do Dworca Gtéwnego.
Przyktadowe wypowiedzi:

Moim zdaniem strefa powinna obja¢ maksymalnie obszar Scistego centrum Krakowa. Wewnatrz drugiej

obwodhnicy.

Uwazam, ze na poczatek funkcjonowania strefy powinna ona objac¢ obszarem tylko teren wewnatrz Il
Obwodnicy miasta, gtéwnie dlatego, ze ludzie potrzebuja czasu na przyzwyczajenie sie do nowych

ograniczen, co najmniej przez rok, pézniej moze byc¢ rozszerzona.
Wewnetrzna czesc¢ Il obwodnicy Krakowa z wytaczeniem dojazdu do szpitali oraz dworca gtownego PKP.

Ptyta rynku albo | obwodnica. Kiedys tam w przysztosci mozna rozszerzy¢ do drugiej obwodnicy

maksymalnie.

e Granicy na alejach Trzech Wieszczéw i narzece Wisle.
Przyktadowe wypowiedzi:
Granica powinny byc¢ Aleje Trzech Wieszczow i rzeka Wista.

Cate stare miasto i Kazimierz! Od alej trzech wieszczdw po Wiste i Grzegorzki do ronda grzegdrzeckiego.
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Strefa powinna stuzy¢ mieszkaricom, zatem uwazam Ze jej obszar powinien by¢é zmodyfikowany do obszaru
wyznaczonego przez druga obwodnice oraz Wiste od potudnia. Zapewni to mieszkaricom licznych biur

korporacji dojazd do miejsc pracy.

e Granicy w miejscach, gdzie jest wysokie stezenie zanieczyszczen i duze
natezenie ruchu.

Przyktadowe wypowiedzi:

Propozycja powinna obejmowac obszary z duzym natezeniem ruchu; okolice Rynku Gtéwnego, Kazimierza.
Nalezato by wytaczy¢ obszar SCT w godzinach nocnych dla dostawcow i zaopatrzeniowcdw sklepdow.

(Najczeciej dostawy realizowane sg w nocy).

Zapoznatem sie i uwazam ze nalezy jg zmodyfikowac - strefa nie powinna w Zzadnym wypadku obejmowac
obszaru niemal catego miasto jak to jest obecnie proponowane, a zosta¢ ograniczona do rejonow gdzie
zanieczyszczenia komunikacyjne sa najwieksze oraz obszaru szczegolnie cennego ze wzgledu na walory
kulturowe - moja propozycja to obszar ograniczany do Il obwodnicy (al. Trzech Wieszczéw, ul. Dietla, Al.

Powstania Warszawskiego, ul. Wita Stwosza z wytagczeniem wspomnianych ulic).

Strefg powinna obja¢ gtéwnie centrum oraz tereny osiedli mieszkalnych gdzie jest wysokie stezenie no2.
Obecnie strefa jest za duza.
e Ograniczenie z wytaczeniem niektérych ulic i dzielnic.

o Wwytaczenie ulic i drég dojazdowych np. A4.
o Whytaczenie dzielnic peryferyjnych.

o Whytagczenie dojazdoéw do Park and Ride. Wskazywano, ze kluczowe jest
umozliwienie dojazdu do komunikacji miejskiej, jak réwniez stworzenie
odpowiedniej infrastruktury jak np. parkingi, linie tramwajowe, Park and

Ride.

Przyktadowe wypowiedzi:

Strefa nie powinna obejmowac obszaru catego miasta i dzielnice peryferyjne takie jak np Pradnik Biaty i
Pradnik Czerwony, Nowa Huta, Biezandw, Ztocien, Prokocim itd. nie powinny zostac objete zakazem.

Granice strefy powinny umozliwia¢ pozostawienie pojazdu niespetniajgcego wymogow na parkingu park
and ride przy petli tramwajowej. Np od strony ul. Balickiej parking Mydlniki Wapiennik powinien by¢ poza
strefg SCT.

Wydzieli¢ strefy na podstawie dzielnic. BezpoSrednio w centrum/stare miasto dac restrykcje. Wjazd do nich
tylko dla samochoddw z oznaczeniem. Obrzeza miasta i dzielnice poza centrum bez strefy lub strefa z

tagodna restrykcja. Przyktad Berlin S-Bahn ring.
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e Gtosy pozytywne - niektérzy ankietowani popieraja rozszerzenie SCT na cate

miasto, a nawet gminy o$cienne.
e Pojawiaty sie gtosy wskazujgce na potrzebe stworzenia Strefy w Krakowie.

e Wskazywano na problemy zwigzane ze srodowiskiem i zdrowiem mieszkancéw,
catego miasta, nie tylko poszczegblnych dzielnic.

e Zwrdcono uwage na efektywnos¢ Strefy, jesli wprowadzi sie jg na obszarze catego
miasta.

e Wsréd gtosow  pozytywnych  dominujg  wypowiedzi nienacechowane

emocjonalnie.

e Wskazywano, ze konieczne jest skuteczne egzekwowanie wjazdu do strefy.
Czesto ten argument pojawiat sie réwniez w wypowiedziach przeciwnikéw, mozna

wiec zauwazyc, ze wyrazono ogolng potrzebe kontroli i wykonalnosci przepiséw SCT.

Przyktadowe wypowiedzi:

Wazne, Zeby SCT objeta jak najwiekszy obszar, nie utrudniajac jednoczesnie egzekucji zasad tej strefy, a nie

utrudniac przejazdu drogami wojewddzkimi i krajowymi (A4). Zaproponowany obszar spetnia ten wymaog.
Granice administracyjne miasta.

Granice strefy sg ok.

Nalezy objac jak najwiekszy obszar miasta strefa czystego transportu.

Strefa powinna obejmowac¢ mozliwie jak najwiekszy obszar catej aglomeracji krakowskiej. A nie tylko

miasto Krakéw. Jestem za wprowadzeniem surowych ograniczen przy wjezdzie.
Podoba mi sie ta propozycja. Nic bym nie zmieniat.
Jestw porzadku.

Trzeba powiekszyc.

Ponadto pojawiaty sie rowniez wypowiedzi nie na temat.
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Pytanie 2. Zasady dla samochodéw kupionych przed wprowadzeniem SCT.

Czy Twoim zdaniem tagodniejsze zasady dla samochodéw kupionych przed
wprowadzeniem SCT powinny byé utrzymane? (Przypominamy: obecna uchwata
przewiduje, ze od 1 lipca 2025 r. do Krakowa mogtyby wjezdzac¢ pojazdy kupione przed 1
marca 2023 r., nawet jesli nie spetniajga nowych norm).

e Nato pytanie udzielono 2922 odpowiedzi. Wiekszosc¢ jest na tak, pojazdy kupione
przez lipcem 2025 roku, powinny mie¢ mozliwos¢ wjazdu do SCT na zasadach
preferencyjnych. Ale pojawity sie rowniez sugestie, ze taka ulga powinna wigzac sie z
dodatkowg optata.

Przyktadowe wypowiedzi:

Samochody zarejestrowane przed 1 marca 2023 roku nie powinna dotyczy¢ strefa czystego transportu,
niestety nie kazdego sta¢ na wymiane auta na mtodsze, ewentualnie mogtaby by¢ wprowadzona optata

ktora pozwalataby na wjazd starszych samochoddw do strefy czystego transportu.

Tak uwazam ze zasady powinny byc¢ utrzymane.

Da to wiecej czasu mieszkaricom na dostosowanie.

Auta kupione przed przyjeciem uchwaty powinny mie¢ mozliwos¢ wjazdu do SCT poniewaz auta sa drogie i

nie powinno sie kara¢ osob ktore zakupity pojazdy przed przyjeciem uchwaty.
Tak, ale za promocyjna optatg emisyjna.
e Pojawity sie rowniez gtosy przeciwne.
Przyktadowe wypowiedazi:
Nie nalezy stosowac zadnej taryfy ulgowej.
Ten zapis powinien by¢ zniesiony tak samo jak SCT.

Zaproponowane zasady wcale nie sg restrykcyjne jak twierdza niektorzy. dozwolone bedag ponad 20 letnie

samochody!!! jestem za pozostawieniem takich zasad i ewentualnym zaostrzeniem w dalekiej przysztosci.
Nie powinno byc¢ zadnych wyjatkdw wszyscy wobec prawa powinni by¢ rowni.
Zasady powinny by¢ jednakowe dla wszystkich samochoddw niezaleznie od daty zakupu.

Lepsze bytyby jednakowe zasady. Im wiecej wyjatkdw, tym trudniej o wprowadzenie zasad realne i istnieje

zagrozenie martwymi przepisami.
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e Najczesciej postulowane okresy przejsciowe to:

o 20 lat — dla oséb, ktdore zainwestowaty w swoje pojazdy i nie planujg ich
zmienia¢ w najblizszych latach.

o 15lat-argumentowane tym, ze przecietny okres uzytkowania samochodu
w Polsce wynosi kilkanascie lat.

o 10 lat - uwazany za minimalny okres, ktéry pozwoli mieszkancom na

stopniowag wymiane floty bez nadmiernego obcigzenia finansowego.

o 5 lat - postulowany gtéwnie przez zwolennikow SCT jako okres
wystarczajgcy do dostosowania sie do nowych przepiséw.

Przyktadowe wypowiedzi:

W celu zapobiegania wykluczeniu komunikacyjnemu mieszkaricow wszystkie pojazdy powinny byc
traktowane jednakowo bez wzgledu na rodzaj paliwa jakim sa napedzenia. Dodatkowo powinien by¢ okres
przejsciowy trwajgcy co najmniej dekade obejmujacy samochody zakupione przed wejsciem w Zycie

uchwaty.

Strefa powinna eliminowaé z ruchu bardzo stare samochody. Te samochody w natrualny sposéb powinno
i tak wyjda z obiegu. Stefa powinna stuzyé mieszkaricom a nie zwieksza¢ sprzedaz dealerom

samochodowym.

Im dtuzszy okres przejsciowy, tym mniej dotkliwy bedzie i dla mieszkaricow i przyjezdnych.

e Dominuje sprzeciw wobec zaostrzenia przepisow — wiekszos¢ respondentow
uwaza, ze pojazdy kupione przed 1 marca 2023 r. powinny by¢ objete statym wyjagtkiem

i nie powinny podlega¢ nowym restrykcjom SCT.

Przyktadowe wypowiedazi:

Tak, pojazdy zakupione wczesniej nie powinny zostac objete Zadnym zakazem wjazdu. Uzytkuje ponad 20-
letni samochdd, ktdry jest utrzymywany w doskonatym stanie technicznym i nie bardzo wyobrazam sobie

aby ktos za mnie podejmowat decyzje, zmuszat mnie do jego zmiany.

e Pojawia sie takze zadanie bezterminowego zwolnienia - liczna grupa
ankietowanych wskazuje, ze ograniczenie do 1 lipca 2025r. jest zbyt krotkie i pojazdy
zakupione przed ustalonym terminem powinny mieé¢ mozliwos$¢ uzytkowania do konica

ich eksploataciji.
Przyktadowe wypowiedzi:

Wijazd aut bez jakichkolwiek ograniczen.
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Zachowac tagodniejsze zasady az do czasu wycofania tych samochodow z eksploatacji.

Samochéd dopuszczony do ruch powinien utrzymac to dopuszczenie do korica eksploatacji. Prawo nie
dziata wstecz. Przewidziany warunkami technicznymi i ekonomicznymi CZAS eksploracji POJAZDOW TO
30LAT (TAK JAK KAZDY POJAZD W WOJSKU CZY POLICJI).

Uwazam, ze samochody kupione przed wprowadzeniem SCT powinny by¢ uzytkowane przez ich wtascicieli
do momentu naturalnego zakonczenia ich eksploatacji, czyli zeztomowania, niezaleznie od

obowigzujgcych w przysztosci wymagan SCT.

e Wyraznie rysuje sie brak akceptacji dla podziatu na ,,starych” i ,,nowych”
wtascicieli — wielu respondentéw uwaza, ze nieréwne traktowanie samochoddéw w
zaleznosci od daty zakupu jest niesprawiedliwe i sztucznie tworzy réznice wsrod

uzytkownikéw.
Przyktadowe wypowiedzi:
Wszystkie pojazdy powinny by¢ traktowane jednakowo.

Zasady powinny by¢ jednakowe dla wszystkich samochoddw, ale powinny by¢ obnizone normy, poniewaz
wiele starszych samochoddw emituje, mniej szkodliwych zwigzkdw niz nowoczesne suvy z duzymi

silnikami.

e Postulat zniesienia ograniczen emisji dla pojazdéw zakupionych przed 1 marca
2023 r. — zdaniem ankietowanych, skoro pojazdy te byty dopuszczone do ruchu

zgodnie z wczesniejszymi przepisami, nie powinny by¢ objete nowymi restrykcjami.
Przyktadowe wypowiedzi:

Uwazam ze zasady powinny by¢ takie same niezaleznie od daty rejestracji samochodu, ze wzgledu na
utrudnienia w egzekwowaniu zapisow uchwaty, ktore wprowadzenie takiego rozrdznienia powoduje

(koniecznos¢ sprawdzenia daty rejestracji, aby stwierdzi¢ czy dany pojazd narusza zakaz wjazdu do SCT).

Auta kupione wczesniej powinny by¢ traktowane inaczej. Powinna by¢ kontrola procesu spalania. Nie

kazdego sta¢ na wymiane samochodu. Albo zrébcie doptaty do zakupu samochodu.

Pytanie 3. Wymagania techniczne samochodéw
Czy Twoim zdaniem wymagania dla samochodéw (minimalny rok produkcji lub
minimalna norma emisji Euro) powinny byé zmienione? (Jesli tak, prosimy

zaproponowac inne rozwigzanie. Jakie powinny by¢ graniczne normy?).
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e Udzielono 2743 odpowiedzi. W wiekszosci zawierajg one opinie, ze wprowadzenie
normy Euro 5 dla Diesli jest zbyt restrykcyjne i proponuje jej obnizenie do Euro 4, Euro
3, Euro 2 lub Euro 1. Wskazuja, ze w Polsce sredni wiek samochodu to 15 lat, a nowe
przepisy wykluczytyby znaczng czes¢ pojazddw z ruchu. Sugestie obejmujag réwniez:

o Dopuszczenie Diesli spetniajacych Euro 3, jesli majg sprawny filtr DPF lub
przejda testy emisyjne.

o Mozliwos¢ uzytkowania Diesli Euro 4 z homologowanymi systemami
redukcji emisji.

o Czes¢ ankietowanych sugeruje wprowadzenie indywidualnych testéw
emisji zamiast sztywnej klasyfikacji po normach Euro.

Przyktadowe wypowiedzi: Tak, powinny by¢ zmienione. Rok nie ma znaczenia dla emisyjnosci pojazdu.

Powinny zostac ztagodzone do poziomu Euro 1 dla diesla i benzyny.
Tak powinno by¢ przynajmniej rok dtuzej EURO 3 i EURO 4 dopiero potem EURO 4 i EURO 5.

Trzeba obnizy¢ wymagania do aut z silnikiem Diesla do normy Euro IV - maja filtry DPF i sa wystarczajgco

czyste (po warunkiem, ze sg sprawne).

Tak benzyna euro 2-3, diesel euro 4 . Rok produkcji od 2001 dla aut benzynowych i 2006 dla aut z silnikiem
diesla. Wprowadzanie takich ograniczyto by skutki dla mieszkarncdow, gdyz duza czes¢ aut mieszkancow

Krakowa sa to auta wyprodukowane przed rokiem 2010, co zgadza sie ze Srednim wiekiem auta w Polsce.

Wedtug mnie norma powinny by¢ norma emisji Euro. Dla silnikdw Diesla Euro 5 - samochody 10-12 lat i

mtodsze.

e Zmiany w wymaganiach dla samochodéw benzynowych - postulowane jest
zmniejszenie restrykcji dla aut z silnikami benzynowymi. Propozycje obejmuja:

o Dopuszczenie pojazdéw spetniajgcych normy Euro 2 i Euro 3, jesli przejda
dodatkowy przeglad techniczny.

o Uwazglednienie samochodéw starszych, ale zmodernizowanych w

zakresie uktadu wydechowego i emisiji.

o Mozliwos¢ instalacji dodatkowych filtrow emisyjnych zamiast catkowitego

zakazu dla starszych aut.

o Wskazano, ze starsze benzyniaki z sekwencyjng instalacjg LPG emitujg

mniej spalin i powinny byc¢ traktowane preferencyjnie.
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Przyktadowe wypowiedzi:

Uzasadniajac, jesli samochdd zostat dopuszczony do ruchu przez stacje diagnostyczna/stacje kontroli

pojazddw, to powinien miec¢ prawo poruszania sie po catym kraju.

Tak, powinny by¢ zniesione. Ograniczenia powinny wynika¢ nie z rocznika samochodu a z rzeczywistego
zanieczyszczania Srodowiska - niech serwis to sprawdza i wydaje zgode.
e Pojazdy LPG i hybrydowe — duza czes¢ ankietowanych uwaza, ze:

o Samochody z instalacjg gazowa LPG powinny by¢ catkowicie zwolnione z

ograniczen emisyjnych.

o Hybrydy spalinowe, nawet starsze, powinny by¢ traktowane tagodniej, jesli

ich faktyczna emisja spalin jest niska.

o Proponuje sie okresowe przeglady emisyjne dla starszych hybryd, zamiast
catkowitego ograniczenia ich wjazdu do SCT.

Przyktadowe wypowiedzi:

Wiek samochodu nie powinien mie¢ zadnego wptywu na ustalone "kryteria". Np. 30 letnie samochdd z

zamontowang ekologiczng instalacja gazowa.

Powinny by¢ wytaczone (albo wprowadzone inne, tagodniejsze wymogi wiekowe) dla aut Hybrydowych i z
LPG/CNG.

Zwolnione z SCT powinny by¢ auta zasilane gazem LPG lub CNG. Skoro wedtug UE mozna ogrzewa¢ domy

piecami gazowymi to czemu samochody zasilane gazem nie mogty by by¢ wytagczone z SCT?

e Dtuzsze okresy przejsciowe na dostosowanie sie do regulacji — wielu
uczestnikéw konsultacji podkresla, ze regulacje powinny by¢ wprowadzane

stopniowo:

o Euro4dlaDieslaiEuro 3dlabenzyny powinny obowigzywac do co najmnie;j
2035 roku.

o Petne wejscie w zycie norm SCT powinno byc¢ roztozone na min. 10-15 lat.

o Czesc¢ ankietowanych postuluje dostosowanie okresow przejsciowych do

sytuacji finansowej gospodarstw domowych.
Przyktadowe wypowiedzi:

Strefa czystego transportu powinna by¢ wprowadzana stopniowo, zaczynajac od rynku czy starego miasta

koriczac na rybitwach czy debnikach, co rok lub kilka lat poszerzana.
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Powinien zostaé¢ zwiekszony czas na dostosowanie do sct po jego wprowadzeniu. Zaproponowane
wymagania powinny by¢ wprowadzane stopniowo przez kilka lat, aby mieszkancy mieli czas na

dostosowanie.

Nalezy zrezygnowac z minimalnego roku produkcji i obostrzenia dotyczace norm ograniczy¢ do euro 4 dla
silnikow Diesla oraz euro 2 dla benzynowych. W nastepnej kolejnosci stopniowo podwyzsza¢ normy co
kilka lat.

e Zamiast zakazu - system optat — niektdrzy ankietowani sugerujg wprowadzenie
optat dla samochoddw niespetniajacych norm emisji zamiast ich catkowitego zakazu:

o Mozliwos¢ wykupienia rocznego abonamentu dla aut spetniajgcych nizsze
normy.

o Symboliczne optaty dla wtascicieli pojazdéw Euro 3 i Euro 4 zamiast
catkowitego ograniczenia ruchu.

o Stworzenie systemu ulg dla oséb, ktére nie moga sobie pozwoli¢ na
wymiane pojazdu.

Przyktadowe wypowiedzi:

Uwazam, ze do strefy powinny by¢ dopuszczone wszystkie pojazdy nalezace do krakowian, ktdre sg
sprawne, zaliczaja przeglady techniczne | ktdrych wtasciciele optaciliby np. dostosowanag do ich

mozliwosci optate ekologiczna np. raz na rok.

Wszystkie auta ktdre zostaty zarejestrowane przed 1 marca 2023 powinny mie¢ mozliwos¢ wjazdu do strefy
czystego transportu, jesli to nie przyniostoby skutku mozna by wnies¢ optate od tych samochodoéw ktdra

powodowataby mozliwos¢ wjechania do strefy.

Mozna by doda¢ ptatny abonament na limitowang ilos¢ wjazdow do SCT dla samochoddw nie
spetniajgcych wymagan. N.p. To by sie przydato dla wtascicieli samochoddw kolekcjonerskich lub

weekendowych, ktdre nie sg czeste uzywane.

e Czesé respondentéw wyrazita poparcie zaproponowanych przepiséw.
Przyktadowe wypowiedzi:
Nie. Uwazam, Ze te kryteria sg ok.

Nie powinny by¢ zmieniane. Silniki Diesla sa bardziej szkodliwe dla naszego zdrowia i emitujag wiecej

zanieczyszczen w poréwnaniu do silnikdw benzynowych.
Nie powinno by¢ zadnych ulg dla trucicieli.

Pojawity sie réwniez odpowiedzi nie na temat.
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Pytanie 4. Dotyczace poczucia bycia poszkodowanym po rezygnaciji z Diesla.

Czy jesli przy okazji wymiany samochodu osobowego na kolejny, bedziesz po
wprowadzeniu SCT musiat zrezygnowacé z samochodu z silnikiem Diesla, ale za takie
same pienigdze maégtbys kupi¢ samochadd z silnikiem benzynowym lub hybrydowym,

czy bedziesz czut sie poszkodowany?

Udzielono 2946 odpowiedzi. Znaczna czes¢ zawiera opinie (takze kopiowang i wstawiang
kilkakrotnie, np. ,Bede czu¢ sie poszkodowany poniewaz emisja obecnie
produkowanych diesli jest ograniczana przez filtry DPF. Jeszcze 15 lat temu w calej unii
promowano diesla jako ekologiczne rozwiazanie. Diesle mato pala, co za tym idzie mato

emitujg”), ze osoba odpowiadajgca bedzie czuta sie poszkodowana:

e Wielu respondentéw podkresla, ze zainwestowali w swoje samochody z
silnikiem Diesla (np. wymiana DPF, EGR, katalizatora) i przymusowa zmiana nha inne
paliwo oznaczataby dla nich strate.

Przyktadowe wypowiedzi:

Tak, bede poszkodowany. Posiadam auto z Dieslem, rok 2012. Przebieg ok 188 tys. olej wymieniam co 10
tys a nie jak chca koncerny co nawet 30. Silnik jest w idealnym stanie, pali Srednio 5,7 litra. Uzywam go w

trasach ogélnopolskich i europejskich. Kazdy inny bedzie duzym regresem uzytkowym.

Tak, samochdd z silnikiem diesla, ktdéry posiadam, przez fakt zainwestowania w jego naprawy i niwelacje
wad fabrycznych (tj.: zaworu egr, filtra DPF oraz katalizatora) jest dla mnie wiecej wart niz stanowi jego cena

rynkowa.

Tak. Nie bede w stanie kupi¢ samochodu benzynowego. W swoje auto z silnikiem diesla zainwestowatem

kilkanascie tysiecy aby utrzymac je w jak najlepszym stanie.

Poszkodowana. Auto w ktore masa kasy zostata zainwestowana ktdre super stuzy i wyglada tez na nowsze
bede musiata opchnac¢ za grosze. Za 10 tys lub nawet mnigj to ja kupie rower a nie auto ktdre bedzie tak

funkcjonowad.

e Niektérzy ankietowani zaznaczajg, ze Diesel jest bardziej ekonomiczny,
zwtaszcza w dtuzszych trasach, i wymiana na benzyne lub hybryde oznaczataby

wyzsze koszty eksploatacyjne.

Przyktadowe wypowiedzi:
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Tak, poniewaz uzytkujgc samochod nie tylko w Krakowie, lecz takze jezdzac w dtuzsze trasy silnik diesla

spala mniej paliwa, co za tym idzie jego emisja CO2 jest mniejsza.

Bede sie czut poszkodowany poniewaz nie sta¢ mnie na nowsze auto, jak i rOwniez znacznie tarisza jest

eksploatacja samochodu z silnikiem diesla.

ObudZzcie sie ludzie, jak mam zmieni¢ auto cieZzarowe z ktdrego zyje ja i moja rodzina na benzynowe??? Sa

tylko diesle.

e Brak checi zmiany auta - czesc¢ respondentéw deklaruje, ze posiada starsze, ale
w petni sprawne samochody i nie chce ich wymienia¢, gdyz uzywajg ich sporadycznie
lub na krétkie dystanse lub wynika to z ich indywidualnych preferencii.

Przyktadowe wypowiedzi:

Bede sie czuta poszkodowana jesli sct wjakikolwiek sposdb wptynie na wybdr samochodu - kazdy powinien

mie¢ wolnos¢ wyboru silnika wedtug wtasnych potrzeb i gustu.

Tak, dlaczego miatabym rezygnowac z diesla na rzecz benzyny. Dlaczego miatabym sprzedawac auto, bo
prawo tak nakazuje? Zuzycie paliwa to najwieksza zroznic. Diesel palimniej. Dodatkowo miatabym ponosic¢

wieksze koszty za paliwo...Nie. To nie jest sprawiedliwe i to nie jest rozwigzanie problemu.

e Ograniczenie wolnosci wyboru - niektérzy ankietowani widzg w przymusowej
Zmianie samochodu, naruszenie ich swobody decyzyjnej, traktujgc SCT jako zbyt
restrykcyjne rozwigzanie.

Przyktadowe wypowiedzi:
Tak, wymiana samochodu powinna nastepowac, gdy sie zepsuje, a nie przez przepisy.

Tak, bede sie czu¢ poszkodowana, bo kwestia zmiany samochodu to kwestia MOJEGO wyboru a nie

rozkazu.
e Obojetnos¢ wobec zmiany Diesla na benzyne

o Ale nie na elektryka - pojawiajg sie gtosy, ze sama zmiana na benzyne nie
jest problemem, ale niektdrzy zdecydowanie sprzeciwiaja sie jakimkolwiek

naciskom na zakup aut elektrycznych.

o Wyrazono sugestie wprowadzenia doptat lub dofinansowan dla oséb
chcacych wymieni¢ samochéd.

Przyktadowe wypowiedzi:

Jesli dostane dofinansowanie do zakupu nowszego samochodu to go kupie.
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e Obawa zwigzana z utratg wartosci samochodu. W odpowiedziach pojawity sie
komentarze dotyczgce zmian na rynku samochodowym i ich konsekwencji dla oséb,
ktére zdecyduja sie na wymiane pojazdu w sensie — utraty wartosci sprzedawanego
auta, przy generalnym wzroscie wartosci samochodéw spetniajagcych omawiane

normy.
Przyktadowe wypowiedzi:
Zdecydowanie nie, uwazam ze stan powietrza w Krakowie jest duzo wazniejszy.
Nie czut bym sie poszkodowany, ale takie auto drastycznie straci na cenie.

Tak, nie bede w stanie kupi¢ adekwatnego (podobna klasa, moc, pojemnosc¢, wiek) samochodu

benzynowego jedynie z pieniedzy ze sprzedazy aktualnego samochodu
e Wptyw na rynek wtorny i dostepnosé pojazdéw - niektérzy ankietowani
podkreslajg, ze ceny samochodéw spetniajgcych wymagania SCT moga wzrosnac,

utrudniajgc zakup pojazdu w tej samej klasie.

Przyktadowe wypowiedzi:

Nie bede w stanie znalez¢ odpowiedniego zamiennika Diesla w tej samej cenie — auta spetniajace normy

SCTjuz teraz sg drozsze.

Wolny rynek ustala ceny samochodoéw. Drozsze sa te z solidniejszymi silnikami, nie wazne czy benzyna czy
diesel. Oczywiscie nie méwimy tu o autach nowych. Jesli model samochodu spetniajacy moje wymagania
bedzie dostepny tylko z silnikiem diesla, lub silnik benzynowy bedzie silnikiem "podwyzszonego ryzyka" to

bede czut sie poszkodowany, bedac do niego "zmuszony".

e Wptyw na dziatalnosé zawodowa - czes¢ respondentéw zwraca uwage, ze SCT
negatywnie wptynie na osoby wykorzystujgce pojazdy stuzbowo, zwtaszcza w

sektorach wymagajacych dtugich tras.

Przyktadowe wypowiedzi:

Diesel to nie tylko wybdr osobisty — niektdre zawody wymagaja oszczednosci na paliwie, a SCT to

uniemozliwi. Tak, bede czut sie poszkodowany.

Przejezdzam rocznie ok. 25000km i robie dosc¢ dtugie trasy. W moim przypadku wybor samochodu

benzynowego jest kompletnie nieoptacalny ekonomicznie.

e Ale pojawity sie tez gtosy odrebne, ktérych autorzy wskazywali na priorytety takie
jak zdrowie czy ekologia.
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Przyktadowe wypowiedzi
Nie, posiadam auto benzynowe i w przysztosci zamienie je prawdopodobnie na hybryde.
Zdecydowanie nie, uwazam ze stan powietrza w Krakowie jest duzo wazniejszy.

Nie. Dla mnie jest wazniejszym jest prawo do oddychania czystym powietrzem niz prawo do zakupu i
uzytkowania podstarzatego diesla. Ale jezeli bedzie trzeba podporzadkowac sie regutom STREFY w imie
wspdlnego dobra nas wszystkich, naszych dzieci i wnukdw to sie podporzadkuje i wiecej juz starego diesla

po prostu nie kupie.

Nie, nie bede sie czuta poszkodowana, bo i tak nie interesuje sie dieslami, istotne jest dla mnie Zeby auto

emitowato jak najmniejsze zanieczyszczenia, a w ogdle gtdwnie poruszam sie transportem publicznym.

Pytanie 5. Terminy wprowadzenia przepisow w zycie

Z jakim najmniejszym wyprzedzeniem wtasciciel samochodu powinien sie
dowiedzie¢ o tym, ze auto nie wjedzie do SCT? (Oprdcz wskazania okresu (liczby lat),

prosimy rowniez o uzasadnienie).

e Udzielono 2913 odpowiedzi. Wiekszo$¢ wyraza sprzeciw wobec catej koncepcji
SCT, uznajac, ze jakiekolwiek wyprzedzenie jest zbedne, poniewaz strefa nie powinna
powstac.
o Jak najszybciej — pojawity sie gtosy, ze informacja powinna by¢ podana
natychmiast, aby mieszkancy mogli jak najszybciej podja¢ decyzje o

przysztosci swojego pojazdu.
Przyktadowe wypowiedzi:
Jak najszybciej

e 100 lat / 50 lat / 40 lat - niektdorzy ankietowani uwazajg, ze im dtuzszy okres
uzytkowania samochodu, tym lepiej dla sSrodowiska, a ograniczenia SCT powinny by¢
odsuniete w czasie. Sugeruje sie rowniez, ze okres okoto 50 lat jest wystarczajgcy na
oszczedzenie i wymiane samochodu, niezalezne od miejsca pracy i sytuacji

ekonomicznej.

Przyktadowe wypowiedzi:
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Ekologia - jak najdtuzsze uzytkowanie ochroni Srodowisko.
na 100 lat przed wprowadzeniem zakazu.
Przynajmniej 50 lat wczesniej, poniewaz zmiany nie moga by¢ rewolucja, a ewolucja.

50 lat to absolutne minimum ktdre pozwoli wtascicielowi pracujgcemu na kasie w dyskoncie na zarobienie

na odpowiednio nowy samochdd.

Minimum 50 lat. Jakos zycie trzeba sobie zaplanowac.

e 30 lat/ 25 lat / 20 lat — propozycje dtugiego okresu przejsciowego motywowane
wysokim srednim wiekiem samochodéw w Polsce, wskazaniu, ze 30 lat to Srednia
ilos¢ lat uzytkowania auta, oraz koniecznoscig stopniowego oszczedzania na nowy

pojazd.
Przyktadowe wypowiedzi:
Nie powinno sie wprowadzac takich zmian. Jesli jest juz taki przymus 30 lat.

Minimum 30 lat. Jesli myslimy ekologicznie to tego typu okres eksploatacji samochodu jest optymalny.
Zamiast wyrzucac sprawny samochdd na ztom i zuzywa¢ mnostwo zasobdw i energii na produkcje nowego
warto promowac dtugotrwate uzytkowanie istniejgcych juz maszyn. Krakéw powinien wykazac sie postawa
proekologiczna i zachecac¢ do nie zmieniania samochoddw. Dlatego samochody starsze powinny byc¢

premiowane.
Minimum 30 lat bo zwykle na taki okres zaciggane sa kredyty hipoteczne.

25 lat. Tyle uzytkuje sie przecietnie u nas samochody. Jesli ktos kupit samochdd legalnie to moze nim

jezdzi¢ do momentu kiedy sie zuzyje i koniec. A nie nabijac kieszenie oszustom i oszotomom.

e 15 lat - wskazywane jako optymalny czas, zgodny ze $Srednim wiekiem pojazdu w

Polsce.
Przyktadowe wypowiedzi:
15 lat, bo to akceptowalny czas zycia samochodu.

Zaktadajac, ze sredni wiek samochoddw w Polsce to 15 lat uwazam, ze wtasnie tyle, czyli 15 lat. Tak, Zzeby
przy zmianie samochodu mdgt uwzgledni¢ wymagania SCT przy zakupie, a nie na site zmienia¢ auto pod

strefe. Zwtaszcza, Ze samochody sa juz bardzo drogie w stosunku do zarobkdw.

Co najmniej 15 lat. Polakdw nie sta¢ na zakup nowych samochoddow!

e 10 lat - uznawane przez czes¢ ankietowanych za realistyczne minimum na

wymiane pojazdu.
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Przyktadowe wypowiedzi:

Biorac kredyt na 30 lat w Krakowie. Nie byto mowy, ze nie bedzie mozna pali¢ w kominku, i za chwile nie
bede mdgt jedzie swoim autem. Nie mozna ludzi zmuszac, chyba Zze miasto da pienigdze do wymiany. 10-

15 lat minimum.

Co najmniej 10 lat. Sredni wiek aut i tak jest wyzszy, ale to przecietnemu mieszkaricowi pozwolitoby
zaplanowa¢ wymiane samochodu co przy dzisiejszych cenach aut i zarobkach jest bardzo duzym
wydatkiem, na ktory stac¢ coraz mniej osob, dlatego wielu decyduje sie utrzymywac w dobrym stanie starsze

auta inadal z nich korzystaé, a nie kupowac nowe.

Biorac pod uwage najnizsze wynagrodzenie i ceny samochoddéw z odpowiednimi normami to 10 lat.

e 8lat/ 5 lat - czes¢ osdb wskazuje krotszy okres jako akceptowalny, biorgc pod
uwage: wysokie ceny samochodéw, potrzebe stopniowego dostosowania, Sredni czas

leasingowania auta, Sredni czas posiadania samochodu.
Przyktadowe wypowiedzi:
Przynajmniej 6-8 lat. Duzo aut jest w leasingach na okres 60 miesiecy.
8 lat. Wiekszos¢ ludzi, ktdrych znam, wtasnie co 8 lat wymienia samochdd.

Przynajmniej 8 lat aby mogt na spokojnie postarac sie sprzedac¢ swoj pojazd i odtozy¢ pienigdze na nowszy

o ile to sie uda tym najubozszym.

Minimum 5 lat. Samochdd to inwestycja, perspektywa napraw, kosztow eksploatacji jest znaczacym
wydatkiem w budzecie wiekszosci z nas, a niestety wysokie ceny samochoddéw uzywanych (nie

wspominajac o nowych), nie sprzyjaja zmianie na nowszy.

5 lat, zgodnie z minimalnym okresem amortyzacji samochoddw osobowych.

e 1-2 lata - najmniejszy postulowany okres przejsciowy, akceptowalny tylko dla

czescirespondentdéw, uwazajgcych, ze mieszkaricy musza mieé czas na reakcje.
Przyktadowe wypowiedzi:

Juz wystarczajgco dtugo sie o tym mowi i chyba kazdy juz sie dowiedziat, teraz jak najszybciej nalezy
wprowadzi¢ STC w Zycie (tzn. najpdzniej 1.07.2025).

1 rok, bo Teraz juz moze czuc sie ostrzezony bo od ponad roku temat jest szeroko omawiany. Nalezy jak

najszybciej zniechecic ludzi do zakupu i sprowadzania starych diesli.

Rok. Powinnismy zadbac o czystosc¢ powietrza jak najszybciej.
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Pytanie 6. Wjazd za optata

Czy dopuszczasz umozliwienie samochodom nie spetniajagcym standardéw
emisyjnych wjazdu do SCT za optata? (Dla jakich samochodow taki wjazd za optata
powinien by¢ mozliwy? A moze zakaz wjazdu dla takich pojazdéw powinien by¢

bezwzgledny?).

Odpowiedzi udzielono 2994 razy. Ogniskowaty sie one wokot kwestii:

o Zlikwidowaé / nie wprowadzac strefy — czes¢ respondentdw sprzeciwia sie catej
koncepcji SCT i uwaza, ze zadne optaty nie powinny by¢ pobierane, poniewaz
strefa nie powinna w ogéle istniec.

Przyktadowe wypowiedzi:
Wijazd za darmo! Dla wszystkich!

SCT powinno zostac zlikwidowane, a nie przerabiane na kolejne podatki.

e Wjazdu bez optat - czes¢ ankietowanych sprzeciwia sie mozliwosci odptatnego
wjazdu, uwazajgc to za sposéb generowania dochoddw, a nie narzedzie

ekologiczne.
Przyktadowe wypowiedzi:
Nie, jezeli bedzie trzeba ptacic to oznacza tylko i wytacznie, Ze chodzi o pienigdze, a nie o ekologie.
Wijazd powinien by¢ bez optat.
Jesliwprowadza sie SCT, to bez wyjgtkdw, a nie w ramach systemu optat.

o Brak optat dla okreslonych grup — czesc¢ respondentdw uwaza, ze wjazd do SCT

powinien by¢ bezptatny przynajmniej dla okreslonych grup uzytkownikéw:

o Kazdego samochodu bez wzgledu na wiek.

o Kazdego samochodu zwaznym przegladem technicznym.
o Kazdego zarejestrowanego samochodu mieszkanca.

o Osob dojezdzajgcych z okolic do pracy w Krakowie.

o 0Osob handlujagcych na targowiskach.
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Przyktadowe wypowiedzi:

Nie mozna kara¢ ludzi za to, Zze muszg pracowac — mieszkaricy i osoby pracujgce w Krakowie nie powinni

ptacié¢ za wjazd.

Nie. Samochdd (marka) dopuszczony do handlu (importu) i posiadajacy przeglady techniczne (jezeli

wymagane) ma prawo wjazdu bez optat.

Nie powinno sie uzaleznia¢ mozliwosci wjazdu od fikcyjnych standarddw emisji (patrz m.in. Dieselgate VW,
ostatnio Mercedesgate), ale od stanu technicznego (wazny przeglad techniczny).
o Tak dla optat, ale pod pewnymi warunkami — czes¢ ankietowanych popiera

mozliwos¢ wjazdu za optatg, ale w okreslonych sytuacjach:

o Petne poparcie dla optat jako srodka regulacyjnego.
o Wijazd za symboliczng optatg, np. 1 zt.

o Optataw wysokosci 5 zt za wjazd.

o Optata tylko dla ludzi spoza Krakowa.

o Optata tylko dla urzednikow.

o Optata tylko dla samochodow przedsigbiorcow.

Przyktadowe wypowiedzi:

Tak, za symboliczna ztotdwke dziennie, poniewaz na (mniej niz) tyle oszacowane sg szkody spowodowane

wjazdem samochodu do miasta.

Tak za symboliczna optata, np. nie wiecej jak 5 zt dziennie, przy automatycznym zakupie rocznym rabat 80%

(faworyzowanie miejscowych, turysci wykupig sobie na kilka dni).

Tak, optata abonamentowa dla przedsiebiorcow pracujacych w Krakowie. zeby w dalszym ciagu mogli

prowadzi¢ biznes w Krakowie.

Spoza Krakowa za optata, mieszkaricy powinni by¢ zwolnieni.

e Argumenty przeciwko systemowi optat — czes¢ osdb uwaza, ze wprowadzenie
ptatnego wjazdu do SCT prowadzi do:

o Dyskryminacji oséb o nizszych dochodach.

o Naduzywania systemu przez miasto w celu generowania dodatkowych
wptywoéw budzetowych.

Przyktadowe wypowiedzi:

To nowy podatek — ptacimy juz za paliwo, podatki dochodowe i akcyze.
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SCT miata byc¢ ekologiczna, a nie dochodowa.
Nie mozna ptacic za czyste powietrze — to absurd.

Nie. Nikt nie powinien by¢ dyskryminowany, Ze wzgledu na status majatkowy. Nalezy pozostawi¢ swobodny
wjazd do miasta. Wymiana aut powinna nastepowaC samoczynnie wraz ze wzrostem zamoznosci

spoteczeﬁstwa, Cco nastepuje - Starsze auta sg zastepowane przez coraz to nowsze.

Pytanie 7. Ulgi dla os6b 70+
Czy pojazdy nalezace do oséb majacych powyzej 70 lat powinny byé¢ traktowane
przez przepisy dotyczace SCT inaczej? (Jesli tak, opisz optymalny wariant takiego

rozwigzania).

Udzielono tgcznie 2799 odpowiedzi.

e Zwolnienia z ograniczen dla senioréw — czes¢ respondentéw uwaza, ze osoby
starsze powinny byé zwolnione z ograniczen SCT ze wzgledu na trudnosci
finansowe i ograniczong mobilnosc¢.

Przyktadowe wypowiedzi:

Polacy sg zbyt biedni na takie rozwigzania!

Wprowadzajgc SCT, uderzacie bezposrednio w najbiedniejszych.

e Preferencyjne zasady dla osdb powyzej 70. roku zycia — niektérzy ankietowani
sugeruja, ze seniorzy powinni mie¢ mozliwos¢ korzystania ze swoich samochodéw

bez dodatkowych restrykciji.
Przyktadowe wypowiedzi:

Szanuje przyrode i dbam o planete, ale przymus dla ubogich i luksusy dla bogatych — elektryki to nie jest
rozwigzanie.

e Sprzeciw wobec SCT jako catosci — czes¢ odpowiedzi odnosi sie do ogblnej

krytyki strefy, nie tylko w kontekscie seniordw, ale catej koncepcji regulacji transportu.
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Przyktadowe wypowiedzi:

Nie zycze sobie wprowadzania zadnych bredni wymyslonych przez fundamentalistow z sekty klimatycznej

w Brukseli.

Jedyna moja uwaga zwiazana z SCT jest to, ze my dyskutujemy nad wprowadzeniem, a pomystodawcy stref,
czyli Niemcy, je likwidujag, bo sg nieefektywne.
e Obawy o wptyw SCT na ustugi dla senioréw niektorzy ankietowani wskazuja, ze
ograniczenia moga utrudni¢ dostep do ustug transportowych, dostaw czy opieki

zdrowotne;.

Przyktadowe wypowiedzi:

Firma, ktéra wywozi mi szambo, juz zapowiedziata, Zzebym szukatinnej (w domysle drozszej), bo oni do mnie

nie beda mogli wjechad. Takich przyktadow jest duzo wiecej. Kurierzy tak samo.

Na pytanie uzupetniajgce z ankiety: ,,Przekaz nam inne uwagi zwigzane z SCT, jesli
powyzsze tematy ich nie uwzgledniajg” udzielono tgcznie 2133, gtéwnie sa to
emocjonalne, czesto zawierajgce wulgaryzmy, a nawet grozby, gtosy sprzeciwu wobec
SCT.
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3. FORMULARZ OD 20.12.2024 DO 20.01.2025

Konsultacyjna ankieta dotyczgca projektu uchwaty w sprawie Strefy Czystego Transportu
w Krakowie zostata udostepniona 20 grudnia, juz po publikacji nowej wersji dokumentu.
Miata na celu zebranie opinii mieszkaricéw oraz innych zainteresowanych stron na temat
kluczowych zapiséw nowej propozycji. Byta jednym z najwazniejszych narzedzi
konsultacyjnych, obok spotkan otwartych i warsztatow, umozliwiajgc szerokie
Zaangazowanie spoteczne w proces podejmowania decyzji.

Ankieta zostata opracowana tak, by kazdy mdégt wzigé w niej udziat bez koniecznosci
logowania czy spetniania dodatkowych warunkéw — priorytetem byto zapewnienie jak
najszerszego dostepu i reprezentatywnosci gtoséw. Dzieki temu zgromadzono okoto
8000 odpowiedzi, co pozwala na szczegbdtowag analize opinii spotecznych i ocene

nastrojéw wobec proponowanych rozwigzan.

Uczestnicy mieli mozliwos¢ odniesienia sie do kluczowych elementéw projektu, takich
jak zasieg strefy, wymogi dotyczgce pojazdéw, okresy przejsciowe oraz ewentualne ulgi i
wytgczenia. Zebrane stanowiska stanowig istotny wktad w dalsze prace nad regulacjami,
pomagajac dostosowaé koricowe finalne rozwigzania do potrzeb mieszkancow i

specyfiki funkcjonowania miasta.

Forma i struktura ankiety

e Typ badania: Ankieta internetowa skierowana do mieszkancow Krakowa i

okolicznych gmin.
e Czas realizacji: 20 grudnia 2024 - 20 stycznia 2025.
e Metoda zbierania danych: Formularz Google online z pytaniami otwartymi.

e Anonimowosé: Odpowiedzi zbierane byty anonimowo, bez koniecznosci
podawania danych osobowych (z wyjatkiem opcjonalnego wskazania miejsca

zamieszkania).

e Zakres tematyczny: Pytania dotyczyty zaréwno ogélnych opinii na temat SCT, jak

i szczegbtowych kwestii zwigzanych z regulacjami.

Zakres pytan w ankiecie

Ankieta sktadata sie z sekcji poswieconych kluczowym zagadnieniom zwigzanym z
propozycjg uchwaty o SCT. Wsrdd pytan znalazty sie, miedzy innymi, pytania o: granice

strefy, wymagan dotyczacych produkcji samochoddw, wyjgtkdw w ramach SCT.
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Zadane pytania to:

1. Jesli zapoznates sie z nowa propozycja obszaru Strefy Czystego Transportu i
uwazasz, ze nalezy jg zmodyfikowaé, opisz tu swojg propozycje granic Strefy.

2. W nowej propozycji granic Strefy zaproponowanych zostato kilka miejsc, do
ktérych bedzie mozna dojechaé spoza Krakowa kazdym autem, niezaleznie od
jego poziomu emisji zanieczyszczen. To m.in. zespoty parkingowe czy wybrane
arterie drogowe. Jak oceniasz to rozwigzanie?

3. Odnies sie do podstawowych wymagan dotyczacych roku produkcji lub standardu
emisji Euro, jakie zostaty zaproponowane dla nowej wersji SCT w Krakowie. Jesli

masz wtasng propozycje, przedstaw jg tuta;j.

4. W projekcie zaproponowany zostat okres 5 lat wytaczenia spod wymogéw SCT dla
aut nalezacych do mieszkancow Krakowa. Jesli uwazasz, ze rozwigzanie to powinno

zosta¢ zmienione, zarekomenduj inne podejscie.

5. Zaproponowany projekt zaktada, ze samochody, ktére nie mogtyby wjechaé¢ do
Strefy ze wzgledu na wielkos$é emisji, albo dlatego, ze nie moga skorzystaé np. z
wytaczenia dla mieszkanca, mogtyby jednak wjechaé do SCT po optaceniu

abonamentu miesiecznego lub rocznego. Jak oceniasz to rozwigzanie?

6. Propozycja nowych zasad SCT w Krakowie zawiera liczna liste wyjatkéw (zapoznaj
sie z nimi). W skrdcie: spod zakazu wjazdu do Strefy przez pie¢ lat bedg na przyktad
zwolnione pojazdy nalezgce do krakowskich firm, oséb z niepetnosprawnosciami czy
seniorow powyzej 70. roku zycia. Jak oceniasz liste wyjatkéw i czy masz inne

propozycje w tym zakresie?

Frekwencja i charakter odpowiedzi

W ankiecie oddano tacznie 8481 gtosdow. Wiele odpowiedzi, w zasadzie wytgcznie
negatywnych, podobnie jak w poprzedniej ankiecie byto powielanych bez zadnej zmiany.
Np.

Tylko i wytgcznie Rynek Gtéwny — 17 kopii

Strefa czystego transportu powinna zostac ograniczona tylko do obszaru Starego Miasta
np. Obreb Plant. Odbieranie ludziom prawa do przemieszczania sie legalnie zakupionymi
srodkami transportu jest niemoralne i powinno by¢ nielegalne. Jest niesprawiedliwe
spotecznie. Samochdd powinien by¢ sprawny technicznie i jesli taki jest i zostat

dopuszczony do ruchu wtasciciel powinien miec¢ takie samo prawo przemieszczania sie
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nim jak inni uzytkownicy drdg — zostata skopiowana w 12 kolejnych ankietach jako

odpowiedz na wszystkie pytania.

Inne odpowiedzi zawieraty obszerne komentarze krytyczne lub popierajgce inicjatywe,
czesto odnoszac sie do kwestii zwigzanych z infrastruktura, kosztami oraz skutecznoscia

wdrozenia regulacji.

Whioski wynikajace z analizy odpowiedzi

e (Czesc¢ uczestnikdw kwestionowata zasadnos¢ wprowadzania SCT w obecnym

ksztatcie, wskazujgc na potencjalne trudnosci organizacyjne i spoteczne.

e Respondenci zwracali uwage na potrzebe dtuzszego okresu przejsciowego dla
wtascicieli starszych pojazdéw.

e Pojawity sie postulaty o rozszerzenie konsultacji na mieszkaricéw otaczajgcych

Krakoéw gmin, ktérych codzienna mobilnosé moze zostac¢ ograniczona.

e  Wielu uczestnikéw postulowato wprowadzenie wyjatkéw dla okreslonych grup
spotecznych, np. osdb starszych czy mieszkancow strefy.

Znaczenie wynikow ankiety w procesie decyzyjnym

Wyniki ankiety umozliwity lepsze zrozumienie mieszkancéw oraz identyfikacje obszarow

wymagajacych dalszych analiz i doprecyzowania regulaciji.

4. WNIOSKI

Pytanie 1. Jesli zapoznates sie z nowa propozycja obszaru Strefy Czystego
Transportu i uwazasz, ze nalezy ja zmodyfikowac, opisz tu swojg propozycje granic
Strefy.

Udzielono 7460 odpowiedzi. Mozna wyrdznic¢ kilka kluczowych watkéw w wyrazonych

opiniach:

e Petne poparcie dla obecnej wersji SCT

o Czes¢ respondentow uwaza, ze granice SCT zostaty wyznaczone

prawidtowo i nie wymagaja zmian.
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o W tej grupie dominujg osoby, ktoére dostrzegaja pozytywne efekty
ekologiczne oraz wptyw na zmniejszenie natezenia ruchu w centrum

miasta.

Przyktadowe wypowiedzi:

Nie mam uwag. Jedynie nie jestem pewien jak uchwata bedzie traktowa¢ samochody zabytkowe tak, by nie

stato sie to narzedziem omijania przepiséw SCT.
Granice uwazam za poprawne.
Granice Strefy Czystego Transportu sg w miare dobrze wyznaczone.

Obszar jest w porzadku.

e Postulat ograniczenia obszaru SCT

o W ankiecie sugerowano, ze SCT powinna obejmowac tylko $ciste centrum
Krakowa (np. Stare Miasto i Kazimierz).

o Inna grupa odpowiedzi zawiera sugestie ograniczenia SCT do 1 lub 2

obwodnicy Krakowa, wraz z wariacjami na temat ewaluacji.

o Jakw poprzedniej ankiecie, pojawity sie tez sugestie oparcia granic Strefy o

granice naturalne np. narzece Wisle.

o Czes¢ odpowiedzi zawiera sugestie, zeby ograniczy¢ obszar SCT na

wczesnych etapach, i rozszerzac po np. ewaluacji lub w miare potrzeb.
e Gtowne argumenty to:
o Zbytduzaingerencjaw codzienne zycie mieszkancéw obrzeznych dzielnic.
o Utrudnienia dla oséb dojezdzajgcych do pracy i ustugodawcow.

o Mozliwe negatywne skutki ekonomiczne dla lokalnych przedsiebiorcow.
Przyktadowe wypowiedzi:
Strefa czystego transportu powinna obejmowac tylko i wytgcznie Sciste centrum miasta.
Zbyt duza strefa uderzy w mieszkancdw, lepiej ograniczyc¢ ja do Starego Miasta i Kazimierza.
Tylko Sciste centrum Krakowa. Tam i tak nie ma sensu wjezdzac¢ autem.

Nalezy ja zmodyfikowac. Objgc tylko Sciste centrum. To i tak zmotywuje ludzi do wymiany samochodow, a
bedzie duzo bardziej ludzkie.
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Strefa powinna obowigzywac zardwno mieszkaricow Krakowa jak i przyjezdnych od poczatku. Ekologia nie
ma miejsca zamieszkania. Powinna jednak obejmowac¢ mniejsza powierzchnie, ktérg z czasem mozna

rozszerzyg.

Uwazam, zZe granice strefy w pierwszym etapie powinna wyznacza¢ mniej wiecej linia drugiej lub trzeciej
obwodnicy. W pdZniejszym czasie mozna ja rozszerzy¢ do takiego rozmiaru jak jest proponowany w
projekcie uchwaty.

e Postulat rozszerzenia SCT

o Niektérzy ankietowani wskazujg na potrzebe rozszerzenia strefy na kolejne
obszary, w tym gtéwne arterie wylotowe, gdzie kumuluje sie ruch
tranzytowy.

o Niektérzy wskazujg réwniez na potrzebe rozszerzenia SCT na gminy

oscienne lub granice komunikacji miejskiej.

o W odpowiedziach wyraznie rysuje sie wysoka $wiadomos$¢ i nastawienie na

dziatanie oséb postulujgcych rozszerzenie SCT.
e Argumentacja tej grupy opiera sie na:

o Skuteczniejszej poprawie jakosci powietrza.
o Zmniejszeniu liczby pojazdéw spoza Krakowa, ktére wjezdzajg do miasta.
o Lepszym dostosowaniu SCT do strategii zrwnowazonego transportu.

o Nieufnosci wobec jakosci przeprowadzanych kontroli pojazdéw na

stacjach diagnostycznych.
Przyktadowe wypowiedzi:
Jezelijuz to jg rozszerzy¢ by spetniata swoja funkcje albo pozostawi¢ w aktualnym zatozeniu.

SCT nalezy rozszerzy¢ na caty Krakow. To jedyny sposob eliminacje aut, ktdre za granica nie przechodza

przegladdw a u nas truja ludzi bo przeglady rejestracyjne to zart.

Rozszerzy¢ o gminy oscienne.

Nalezy rozszerzy¢ na cate miasto i przedmiescia. Trzeba dziata¢ kompleksowo.
Rozszerzy¢ granice do strefy aglomeracyjnej np. (komunikacji miejskiej).

e Strefa SCT wytacznie dla okreslonych grup pojazdow

Respondenci proponowali, aby SCT obejmowata tylko wybrane kategorie pojazddéw,
np.:

o Samochody dostawcze i ciezarowe, a nie pojazdy osobowe.
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o Pojazdy spoza Krakowa, natomiast mieszkancy miasta powinni miec¢

swobodny wjazd.

o Starsze pojazdy o wysokiej emisji, z mozliwoscig wykupu specjalnego

pozwolenia.

Takie rozwigzanie miatoby na celu ograniczenie najbardziej emisyjnych pojazdow, ale
przy jednoczesnym zmniejszeniu negatywnego wptywu SCT na mieszkancow.

Przyktadowe wypowiedazi:

Proponuje rozwigzanie Austriackie z Wiednia lub Rotterdamu (https://www.umwelt-pickerl.at/pl/strefy-
ekologiczne/wieden) - ograniczenie dotyczace wytaczeni samochoddw dostawczych, pozostate formy
powodujg podziaty na osoby zamozne i mniej sytuowane (DYSKRYMINUJA!), ktorych nie sta¢ na
nowoczesne suv-y, hybrydy itp. a koszt kontroli strefy nie przyniesie oczekiwanych efektow a spowoduje,
ze ekonomiczne samochody (matolitrazowe, aczkolwiek starsze) nie moga wjechac. Chciatbym zobaczy¢
radnych miejskich przyjezdzajacych rowerami albo komunikacja miejska to wtedy bym wiedziat, Zze ma to
jakis sens. Ograniczenie wjazdu do miasta, sadzenie drzew, krzewodw, zwezanie ulic kosztem zieleni to

poprawia jakos¢ powietrza.

Strefa powinna dotyczy¢ samochoddw ciezarowych i dostawczych, one emitujg najwiecej szkodliwych
substancji! Pojazdy diesel majg nowoczesne systemy oczyszczania spalin, powinny by¢ dopuszczone do
ruchu na podstawie badarn technicznych a nie rocznika pojazdu! Czasem nowsze pojazdy sa zajezdzone
bardziej niz starsze dobrze utrzymane. Benzyniaki tez kopca. Najgorsze sa stare ciezardwki, dostawczaki i
duze pojazdy.
e Catkowite zniesienie SCT
o Ankietowani wyrazali opinie, ze strefa powinna zostac zlikwidowana.
o Argumenty tej grupy koncentrujg sie wokaot:
= Nieréwnego traktowania kierowcow.

= Obcigzen ekonomicznych dla mieszkancéw i firm.

=  Watpliwosci dotyczacych zgodnosci proponowanych przepisow z

konstytucja.

= Braku efektywnej alternatywy w postaci dobrze rozwinietej
komunikacji miejskiej.

= Tematuipoczucia dyskryminaciji.
Przyktadowe wypowiedzi:
Tak, zapoznatem sie, nie nalezy tworzy¢ zadnej SCT w Krakowie.

Nie chcemy strefy! Przestaricie dyskryminowac¢ mniej zamoznych!
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Moim zdaniem nie nalezy wprowadza¢ zadnych ograniczeri w dostepie do miasta. Wprowadzenie
ograniczen jest sprzeczne z zasadami rownego traktowania obywateli wzgledem prawa. Wprowadzenie
proponowanych ograniczen (SCT) skutkowatoby pogtebianiem rézZnic spotecznych wynikajacych wytacznie
z sytuacji materialnej. Prowadzitoby to do zdyskredytowania ludzi niezamoznych, pogtebiatoby to
rozwarstwienie spoteczne — jest to niezgodne z Konstytucja RP. Jest to dziatanie celowe wymierzone
przeciwko mieszkaricom miasta Krakowa, ale tez catego kraju, ktorzy nie sa w stanie teraz oszacowac
konsekwencji takiego dziatania. Jest to niedopuszczalne dziatanie Radnych wobec mieszkaricow — Rada
Miasta jako petnomocnik mieszkaricow nie moze dziata¢ na szkode swoich mocodawcdw, Zadnego z nich.
Prowadzenie dziatan na rzecz wprowadzenia SCT na drogach Miasta Krakowa uwazam za dziatanie ma

mojag szkode jako mieszkanca.

Nie nalezy wprowadzac¢ czegos takiego jak strefa czystego transportu. Miasto nie powinno ograniczac¢
obywatelom swobody przemieszczania sie oraz wyznaczac jakim pojazdem maja sie poruszac, gdyz jest to
sprzeczne z konstytucjg. Wracajac jednak do SCT. Wtadze miasta Krakowa moga w inny sposob zadbac o
Srodowisko. Przede wszystkim nie zabudowywac¢ nowych przestrzeni budynkami oraz "betonowac"”
kolejnych terenéw, gdyz nie wptywa to dobrze na Srodowisko oraz zwierzeta tam zyjgce. Co do granic strefy,
gdyby taka zostata "przepchnieta na site dla chorego kultu ekologii" powinna zajmowac obszar, ktory w
najmniejszym stopniu ograniczy mozliwosci swobodnego przemieszczania sie nie narzuconym srodkiem
transportu. (strefa moze zajmowac obszar centrum Krakowa, jednak zwrécic¢ trzeba uwage, aby zapewnic

swobodny dojazd do Dworca Gtéwnego).

Pytanie2. @ W nowej propozycji granic Strefy zaproponowanych zostato kilka
miejsc, do ktorych bedzie mozna dojechaé spoza Krakowa kazdym autem,
niezaleznie od jego poziomu emisji zanieczyszczen. To m.in. zespoty parkingowe czy

wybrane arterie drogowe. Jak oceniasz to rozwigzanie?

Na to pytanie udzielonotgcznie 7460 odpowiedzi. Pokazujg one, ze koncepcja wytgczenia
wyznaczonych punktéw wjazdowych i parkingéw buforowych, do ktérych mozna
dojecha¢ spoza Krakowa, budzi mieszane reakcje. Mozna wyréznié kilka dominujgcych

stanowisk:

e Petne poparcie dla zaproponowanego rozwigzania

o Respondenci popierajacy to rozwigzanie uznaja, ze parkingi buforowe i
wyznaczone arterie wjazdowe s3g dobrym kompromisem pomiedzy
ograniczeniem emisji a umozliwieniem dostepu do miasta dla osdb spoza
Krakowa.

o Argumentacja tej grupy opiera sie gtéwnie na tym, ze:

o To utatwi zycie dojezdzajgcym do pracy spoza miasta.
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o Zapewni ptynnosc¢ ruchu i zmniejszy korki w centrum.

o Woprowadzi jasne zasady dla kierowcdw, zamiast catkowitego zakazu

wijazdu.

Przyktadowe wypowiedzi:

Jest to dobra propozycja.

Jest to dobra propozycja. Do reszty miejsc mozna dojecha¢ komunikacja miejsca, ktdra dziata najlepiej w

Europie.

Obecnie proponowane miejsca wyjatkdw sa rozsadne. Nie zmieniatbym ich juz.
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e Krytyka liczby i lokalizacji parkingéw buforowych i miejsc wytaczonych z SCT

o Znaczna czes¢ respondentéw uwaza, ze parkingi buforowe to dobry
pomyst, ale ich liczba i lokalizacja sg niewystarczajgce. Najczesciej
pojawiajgce sie postulaty to:

o Koniecznos¢ stworzenia wiekszej liczby takich miejsc, szczegdlnie przy

gtownych wjazdach do miasta.

o Problemy z dostepnoscia — czesc¢ istniejgcych parkingdw jest zbyt
oddalona od centréw komunikacyjnych.

o Potrzebazapewnienia lepszych potgczen komunikacyjnych z parkingéw do

reszty miasta.
o Postuluje sie wiecej miejsc wytaczonych, takich jak:
o Centra handlowo-ustugowe, targi i galerie handlowe.
o Szpitaleiinne osrodki rehabilitacyjne i placoéwki medyczne.
o Dworce kolejowe i autobusowe, wezty przesiadkowe.
o Urzedy, sadyiinne instytucje.
o Budynki uzytecznosci publiczne;.
o Szkoty, przedszkola i ztobki.

o Kampusy studenckie i uczelnie wyzsze.

Przyktadowe wypowiedzi:

Co z pozostatymi P+R np. Nowy Biezandw ??? tam tez nalezy umozliwi¢ dojazd w celu przesiadki na

komunikacje miejska.

Moim zdaniem kazdy Park & Ride musi by¢ dostepny do samochoddw, zeby mdoc efektywnie korzystac z

transportu publicznego w samym miescie.
Mozliwy dojazd do: Salwator (Kopiec Kosciuszki) i do poczatku Bton (ul. Piastowska) od zachodu.

Wszystkie peryferia powinny zosta¢ wytaczone z SCT np. Olszanica, Bielany, Mydlniki ze wzgledu na to, Ze
charakter tych miejsc nadal jest czesciowo wiejski. Ponadto w Mydlnikach i Olszanicy sg przystanki SKA

oraz parking przesiadkowy z ktérego chetnie korzystaja mieszkaricy gminy Liszki i Zabierzow.
Plac Imbramowskiiinne place targowe, duze markety, galerie...

szpital na Sniadeckich, szpital Zeromskiego. Waznym miejscem jest Nowa Huta, Krowodrza, Podgdrze, nie
dla obejmowania SCT catym miastem, NIE DLA SCT!
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Dojazd do kazdego szpitala lub Przychodni powinny by¢ wytgczone ze strefy. Sa to placéwki medyczne,
ktore stuza zdrowiu i zZyciu mieszkanncow. Tam nikt nie jedzie przeciez dla rozrywki. Koniecznie to powinno

by¢ uwzglednione.

Uwazam, ze jest to za mato, a co ze szpitalem Narutowicza, ze szpitalem Jana Pawta? Osoba z Wegrzc

bedzie miata jechac na gérke poczym wsigsc¢ w tramwaj i do szpitala? To jest jakas KPINA.

Takimi miejscami powinna byé KAZDA szkota: mam piatke dzieci, tréjke dowoze do szkoty muzycznej w
Nowej Hucie, a jedno do przedszkola naprzeciwko szkoty samochodem 25 letnim - busem
o$mioosobowym, dostosowanym dla catej naszej rodziny. NIE STAC nas na nowy samochéd za 200 tys.

ztotych.

Dla kazdego rodzaju pojazddw powinien by¢ rowniez dostepny dojazd do petli MPK Pleszéw w Nowej Hucie
(po otwarciu S7), cho¢ zaparkowanie tam po godzinie 7 rano graniczy z cudem, wiec pytanie co maja zrobi¢
takie osoby, ktdre nie znajda miejsca parkingowego i nie beda mogty jechac¢ dalej samochodem w strone
centrum miasta. Jest tam wiele dziatek, dookota ktére mogtoby Miasto wykupic¢ od ludzi i zrobi¢ parkingi -
co znacznie ograniczy emisje spalin, bo od wielu 0s6b stysze Ze jezdzg do pracy samochodem bo o 8 nie da
sie juz tam zostawi¢ samochodu. Wjezdzaja do miasta, stoja w korkach i zanieczyszczajg powietrze.

Dostosujcie najpierw parkingi na obrzezach zanim wprowadzicie ograniczenia.

Prosze o wytyczenie drog tranzytowych przez miasto, przez ktére kazdy mdgtby przejechac. do obszardw
wytaczonych naleze¢ powinny rowniez duze parkingi, aby mozna byto dalej pojecha¢ MPK, dojazd i plac
Rybitwy.

e Niepraktycznos$é rozwiazania i obawy o jego skutecznosé

o Krytycy tego rozwigzania argumentuja, ze kierowcy i tak beda probowac

omija¢ ograniczenia i szuka¢ miejsc do parkowania blizej centrum.
o Pojawiajg sie opinie, ze:
= Parkingdw buforowych nie bedg uzywac osoby, ktére nie sa
przyzwyczajone do przesiadania sie do komunikacji miejskiej.

= Konieczne jest zapewnienie bardzo dobrego transportu publicznego
ztych miejsc, bo inaczej kierowcy beda szukac alternatywnych drog
dojazdu.

=  Brak wystarczajgcej liczby miejsc na Park and Ride.
= Kierowcy bedg starali sie omijac¢ przepisy.
= SCT to kosztowna inicjatywa o watpliwej skutecznosci.

= Nie ma pewnosci co do skutecznej egzekucji przepisow.

Przyktadowe wypowiedzi:

To jest najgtupszy pomyst, wszyscy przyjezdni beda przyjezdzac na te osiedla, parking park&ride nie ma tyle

miejsc na Prokocimiu.
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Krakow jest nierozwiniety pod katem infrastruktury. Nie mamy dostatecznie duzo parkingow na obrzezach
miasta. W nowej hucie nie ma park and ride a wy chcecie mi wprowadzac¢ wymieniang wyzej strefe. To nas

zabije finansowo.

| kto to bedzie skutecznie egzekwowat. Kolejne miliony utopimy w btoto. Lepiej tworzy¢ parki i sadzi¢

drzewa. Za kilka lat problem sam sie rozwiaze jak kiedys byto z silnikami dwusuwowymi.

Pomyst jest niedorzeczny z racji braku mozliwosci weryfikacji takiego rozwigzania. Kierowcy dalej beda
probowac wytgac sie ttumaczac, ze jada do szpitala etc.
e Alternatywne rozwigzania zamiast parkingow

o Niektérzy ankietowani uwazajg, ze zamiast parkingédw buforowych miasto
powinno skupic sie na:

o Zwiekszeniu czestotliwosci transportu publicznego na trasach
dojazdowych do Krakowa.

o Poprawie infrastruktury rowerowej, aby wiecej oséb mogto dojezdzaé do

centrum bez auta.

o Stworzeniu dodatkowych buspasow i priorytetow dla autobusdw, aby
zacheci¢ do rezygnacji zsamochodu.

o Obnizeniu lub catkowitym zniesieniu kosztéow transportu komunikacja

miejska.
Przyktadowe wypowiedzi:

Tzw P+D jest zbyt mato. Najpierw nalezatoby wybudowac taka infrastrukture wokdt catego Krakowa wraz z
dostepem do przystankéw autobusowych i tramwajowych oraz tariszymi biletami na mpk, a dopiero za kilka
lat PROBOWAC robié ograniczenia.

Wystarczy darmowe przejazdy mpk znacznie to zmniejszy ruch na drogach.

Dla mieszkancdw istotne jest bezproblemowe poruszanie sie po obszarze catego miasta. Niestety ceny nie
zachecaja do korzystania z MPK, a mniej zamozni mieszkaricy nie moga sobie pozwoli¢ na wymiane

pojazdow.

Pomimo rozwoju MPK i zabierania pasow ruchu na poczet bus pasow komunikacja miejska w Zaden sposob
nie jest w stanie sprostac¢ potrzebom mieszkaricow a standardy euro 6 wymagane w autach z silnikiem

diesla to kpina, na ktorag wielu mieszkaricow nie stac.

Wszystkie petle tramwajowe | autobusowe oraz parkingi P+R, pod warunkiem, Zze zostang zapewnione

odpowiedniej pojemnosci parkingi oraz bilety okresowe w przystepnym cenach.

e Sprzeciw wobec jakichkolwiek ograniczen
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o Najbardziej radykalni krytycy uznajg to rozwigzanie za niepotrzebne i

domagajg sie petnej swobody wjazdu dla wszystkich.
Argumentuja, ze:
o Takie ograniczenia sg sztuczne i nie rozwigzg problemu korkéw ani smogu.

o Wtadze miasta powinny najpierw poprawi¢ transport publiczny, zanim
wprowadzg restrykcje dla aut spoza Krakowa.

o SCTto ukryty sposéb nazmuszanie ludzi do wymiany na nowe samochody.
o SCT to manipulacja i narzucanie mieszkanncom duzych kosztow.

e SCTto dyskryminacja.
Przyktadowe wypowiedzi:

Uwazam ze wprowadzanie tej strefy jest porazka logicznego myslenia. Stary samochdd ktdry spala 5 litrow

on nie moze wjechacd. Przepis dla bogatych jak odkorkowac ulice
Dojazd powinien by¢ wszedzie.

Bzdurny pomyst. W Krakowie jest wiele szpitali i klinik, a dojechac¢ bedzie mozna jedynie do wybranych.
Odnosnie park & ride np. w Biezanowie ma 110 miejsc, a reszta samochodow przyjezdnych - zapewne
kilkanascie razy wiecej - parkuje na przylegtych ulicach. Co powiecie mieszkaricom tych ulic... Ze

utworzono SCT ich kosztem?

Caty Krakéw powinien mie¢ mozliwos¢ dojazdu samochodem. MPK nie dziata.

Pytanie 3. Odnies sie do podstawowych wymagan dotyczacych roku produkcji lub
standardu emisji Euro, jakie zostaty zaproponowane dla nowej wersji SCT w

Krakowie. Jesli masz wtasna propozycje, przedstaw ja tutaj.

Udzielono 6074 odpowiedzi na to pytanie. Pokazujg one, ze wymogi dotyczgce norm
emisji Euro i roku produkcji pojazdu wzbudzajg spore kontrowersje. Mozna wyréznié pieé
gtéwnych typow opinii:

e Petna akceptacja obecnych wymogoéw SCT

o Respondenci zgadzajg sie z zaproponowanymi normami emisji i uwazajg,

ze to konieczny krok w celu poprawy jakosci powietrza.
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o Wskazuja, ze miasto powinno egzekwowac te przepisy bez wyjatkéw, aby
SCT miata realny wptyw na redukcje zanieczyszczen.

o Czes¢ mieszkancow uwaza, ze obecne przepisy sa zbyt tagodne i powinny
by¢ bardziej rygorystyczne.

o Lub postulat zaostrzenia.

Przyktadowe wypowiedzi:
Wymagania sg jak najbardziej w porzadku na poczatek.

Norma Euro 4 dla silnikdw benzynowych jest dobrze dobrana. Euro 6 dla diesli tez. Problemem beda

dopuszczalne wyjatki.

e Postulat ztagodzenia norm

o Znaczna czes$¢ osOb uwaza, ze obecne przepisy sg zbyt surowe i powinny

by¢ bardziej elastyczne.
o Najczesciej pojawiajgce sie argumenty to:

=  Zbyt szybkie tempo zmian, ktére nie daje mieszkaricom czasu na
wymiane samochodu.

= Brak realnych alternatyw, zwtaszcza dla oséb, ktére nie maja
dostepu do dobrej komunikacji publiczne;.

= Propozycja obnizenia wymagan do Euro 4 dla diesli i Euro 5 dla
benzyny.

Przyktadowe wypowiedzi:

Norma euro 6 dla pojazdéw z silnikiem diesla jest juz bardzo wysoka norma patrzac na przekroj
samochodoéw poruszajgcych sie po Krakowie. Wprowadzenie normy euro 6dt powinno by¢ opdzZnione
wzgledem propozycji do roku 2034.

Euro 3 z poprzedniego projektu wydaje sie by¢ rozsgdnym rozwigzaniem. Euro 4 wykluczy osoby ubozsze.
Rok 2010 dla diesli tez brzmi rozsgdniej niz 2018.

Uchwata zaktada zbyt duza dyskryminacje jednego typu silnika — diesli. Strefa powinna zaktadac jedna
norme emisji stanowigca graniczng wartos¢ dla wjazdu. Rozgraniczanie od 2030 roku normy euro 6dt dla
diesliieuro 4 dla silnikéw benzynowych jest zbyt duzym ograniczeniem dla diesli — mysl technologiczna aut
produkowanych w roku 2005 jest istotnie inna niz aut produkowanych po 2018. Dodatkowo istotny wptyw
na realna emisje ma sposob serwisowania auta i dbatos¢ o to. Rozsadnym bytoby przyjecie jednej normy
euro jako wigzacej. PowyZzsze rozgraniczanie na kilka poziomow norm moze spotkac¢ sie z duzym
zawirowaniem na rynku aut uzywanych w wojewddztwie matopolskim. Dodatkowo jedna norma mocno

utatwi korzystanie z ustug Krakowa przyjezdnym okazjonalnym lub turystom, bez koniecznoSci
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kazdorazowej, ponownej weryfikacji normy emisji auta. Dane o emisyjnosci nie sg takie oczywiste do
odnalezienia dla niektorych uzytkownikdw aut.
e Propozycja elastycznych kryteriow dostepu do SCT
o Czesc¢ respondentdw proponuje rozwigzania posrednie, np.:

= Dopuszczenie aut z instalacjg LPG jako bardziej ekologicznej

alternatywy.
= Mozliwos¢ wykupienia pozwolenia na wjazd dla pojazdéw
niespetniajacych norm, ale uzywanych przez mieszkancow.
e Przesuniecie daty wejscia w zycie restrykcji o kilka lat, aby da¢ ludziom wiecej

czasu na dostosowanie sie.

Przyktadowe wypowiedzi:

Popieram kontrole starych diesli ktdre dymia na kilometr aczkolwiek samochody z nowoczesnymi silnikami
(nawet diesla) jesli sg w odpowiedni sposob serwisowane i eksploatowane nie sg powodem degradacji

Srodowiska. W naszym miescie nie to jest problemem.

Zadne Euro normy jako wyznacznik tylko powinna by¢ brana pod uwage emisyjno$é danego samochodu jak
juz ma byc¢ sprawiedliwie. W mysl SCT Seicento 1,1l do strefy nie wjedzie, bo normy euro nie spetnia ale
nowy Range Rower z silnikiem 5l juz wjedzie ale UWAGA to ten pierwszy emituje mniej zanieczyszczen.

e Catkowity sprzeciw wobec regulacji emisji

o Najbardziej radykalni przeciwnicy SCT twierdza, ze normy emisji nie

powinny w ogoble byc¢ regulowane.
Argumentuja, ze:

= To sztuczne ograniczenie, ktére uderza gtéwnie w mniej zamoznych

mieszkancow.

= Problem zanieczyszczenia powietrza lezy gdzie indziej (np. w

piecach weglowych, a nie w samochodach).

=  SCTto ukryty sposob nazmuszenie ludzi do kupowania nowych aut.

Przyktadowe wypowiedazi:

Wszelkie przejawy dyskryminowania kogokolwiek (a strefa czystego transportu dyskryminuje posiadaczy

aut nienapetniajgcych wymogow) nie powinny wejs¢ w zycie.

Nie powinno by¢ zadnych wymagan, a strefa nie powinna by¢ wprowadzona w zycie. Czesto samochody
starsze, a majgce mniejsze silniki produkuja mniej zanieczyszczen niz samochody nowe. Strefa nie poprawi

jakosci powietrza, a jedynie utrudni zZycie najbiedniejszych.

Nie powinno by¢ zadnych ograniczen, zyjemy w wolnym kraju.
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Park samochodowy odmtadza sie samoczynnie, nie ma potrzeby warunkowania.

Wycofac sie ztego pomystu, poniewaz nie stuzy poprawie jakosci powietrza, a tylko spowoduje wykluczenie

komunikacyjne, spadek liczby turystow, itp.

Pytanie 4.

W projekcie zaproponowany zostat okres 5 lat wytaczenia spod

wymogow SCT dla aut nalezacych do mieszkancow Krakowa. Jesli uwazasz, ze

rozwigzanie to powinno zosta¢ zmienione, zarekomenduj inne podejscie.

Udzielono 6875 odpowiedzi.

Zawiera sie w nich akceptacja 5-letniego okresu przejsciowego -

(@]

Czes¢ respondentdéw zgadza sie, ze 5 lat to wystarczajgcy czas na
dostosowanie sie do nowych regulacji.

Akceptujg ten okres jako rozsadny kompromis miedzy potrzeba redukciji
emisji a mozliwosciami mieszkancow.

Niektdrzy wskazuja, ze warto przemysle¢ stopniowe wprowadzanie zmian,
aby SCT miata realne szanse na powodzenie bez nadmiernych obcigzen dla
mieszkancéw.  Szczegdlnie zwracano uwage na osoby @z

niepetnosprawnosciami, osoby o niskich dochodach i senioréw.

Jest tez grupa odpowiedzi, w ktérych zaproponowany okres przejsciowy
spotyka sie z akceptacjg, natomiast wyraznie podkresla sie, zeby wytgczyé
z jakichkolwiek ulg i wytaczen, urzednikéw administracji miasta.

Respondenci zauwazyli rowniez, ze pomyst SCT spotkat sie z gtosnym
sprzeciwem grup zainteresowanych odrzuceniem projektu, gtéwnie
wtascicieli aut objetych nowymi regulacjami, oraz sprzeciwem o0sob
dojezdzajgcych do Krakowa, ktérych nowe przepisy bedg obowigzywaty jak
najszybciej, a ktérych to pojazdy uwaza sie za duze zrédto zanieczyszczen.
Generalnie da sie zauwazy¢ wyrazny sceptycyzm osdb popierajgcych
zapisy SCT w obecnej formie, w stosunku do ulg i wytgczen, ktére miatyby

obowigzywa¢ nie tylko mieszkancow Krakowa.

Przyktadowe wypowiedzi:

5 lat dtugi horyzont czasowy - mysle, ze pozwala na zaplanowanie zakupu pojazdu spetniajgcego

wymagania strefy.
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Uwazam, ze 5-letni okres przejsciowy jest rozsadny, ale powinien by¢ powigzany z aktywnym wsparciem
dla mieszkaricow w przejsciu na bardziej ekologiczne srodki transportu. Mozna rozwazy¢ dtuzszy okres (np.

7-8 lat) dla 0sdb starszych, ktére moga miec¢ wieksze trudnosci z wymiana pojazdu.

Popieram ten pomyst. Zwtaszcza, ze strefa ma stuzy¢ mieszkaricom, a nie osobom dojezdzajgcym, ktdre
najbardziej protestuja przeciwko strefie, a sg gtdwnym czynnikiem korkujacym i zanieczyszczajacym

miasto.
5 lat to wystarczajacy okres.
To jest bardzo dobre.

Konieczne dodanie warunku, ze mieszkaniec Krakowa musiat by¢ wtascicielem pojazdu w 2024 roku.

Aktualny projekt daje mozliwos¢ zakupu starego diesla jeszcze do czerwca 2025.

Zapis moim zdaniem powinien by¢ zmieniony na : 5 lat dla oséb odprowadzajacych podatki w Krakowie -
mogtoby to zmobilizowa¢ mieszkaricow osciennych miejscowosci do wynajecia mieszkania i tym samym

optacania podatkow.

Wytaczenie nie powinno dotyczy¢ urzednikdw i osdb zatrudnionych przez jednostki administracyjne Miasta
Krakowa.

Jesli juz ma strefa wejscé, to jedyna zmiana jak w tym zakresie jest potrzebna, to zeby urzednicy miejscy nie

byli preferowani i wytaczani spod strefy - jak sa mieszkaricami Krakowa to i tak beda miec te 5 lat.

e Postulat skrocenia lub stopniowania okresu przejSciowego

o Niektérzy respondenci twierdzg, ze 5 lat to zbyt dtugi okres i powinno sie

szybciej wprowadzaé ograniczenia.

o Wskazujg, ze im dtuzej obowigzuje okres przejsciowy, tym pdzniej miasto
odczuje pozytywne skutki SCT, a mieszkancy moga celowo opdzniac
wymiane pojazdéw, wiedzac, ze majg na to jeszcze kilka lat.

o Sugeruje sie skrocenie tego czasu do: roku, dwoéch lub trzech, aby jak
najszybciej wprowadzi¢ zmiany i zaczgé odczuwac¢ pozytywne skutki
Strefy.

o Pojawity sie tez wypowiedzi sugerujgce, aby zasady wprowadzi¢ jak
najszybciej, bez okreséw przejsciowych, i egzekwowac je wysokag optata
emisyjna.

o Pojawity sie propozycje ustalenia optat za wjazd do SCT wyzszych od tych
obecnie zaproponowanych, np. cena dziennego biletu wjazdu miataby

przewyzszac koszt biletu dziennego na MPK.
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o Zauwaza sig, ze wymiana samochodu nie nastepuje po 10 latach, a po
znacznie krotszym okresie — okoto dwodch, trzech, np. w przypadku
leasingu.

o W wielu wypowiedziach wyrazne jest nastawienie prozdrowotne.
Zwlekanie z nowymi przepisami widziane jako utrata szansy na realhg
Zmiane.

o W tej grupie odpowiedzi, pojawity sie rowniez opinie, aby dla niektdrych
grup spotecznych zostawi¢ mozliwosé dtuzszego dostosowania sie do
proponowanych zmian, np. stopniowo dla senioréw, stopniowo dla

réznych norm emisji spalin.
Przyktadowe wypowiedzi:
Uwazam, Ze jest to za dtugi okres przejsciowy. Dwa lata to maksimum.

Okres przejsciowy dla mieszkarnicow jest zdecydowanie za dtugi, powinien wynosi¢ maksymalnie 24
miesigce, a po takim okresie powinna by¢ wprowadzona dzienna optata umozliwiajgca przemieszczanie
sie pojazdem nie spetniajacym normy. Optata powinna zdecydowanie przewyzszac koszt dziennego biletu

na komunikacje miejska.

5 lat to dtugi okres i warto pomyslec o jego skroceniu lub utrzymaniu a nie wydtuzeniu, aby mdc sprawnie

dziata¢ na korzys¢ samego miasta w tym zakresie.

Uwazam, Zze wytaczenie 5 letnie jest zbyt dtugie. Wnioskuje o jego skrécenie, np. do 3 lat.
Jak najbardziej restrykcyjne. Chodzi o zdrowie ludzi!!

Zbyt minimalistyczne. SCT powinna by¢ na poziomie wymagan Niemieckich.

Uwazam, ze czas powinien by¢ skrécony do 3 lat. Obecnie niektdrzy wymieniajg auto po 2 latach
eksploatacjilub leasingowania. Czas wiec powinien by¢ skrécony. Poza tym da to szanse na realng zmiane

a nie na przesuwanie rezultatow na kolejng kadencje.

OK. Ewentualnie, mozna stopniowac okres wytaczenia w zaleznosci od normy emisji spalin (np. 5 lat dla
wszystkich aut, 8 lat dla EURO 5, 10 lat dla EUROQO 6).

Powinno obowigzywa¢ wraz z wprowadzeniem strefy. Ewentualnie max 2 lata na dostosowanie sie lub

wysoka optata emisyjna.

Okres powinien by¢ krotszy. To samochody mieszkanncow Krakowa poruszajg sie po miescie najczesciej i

sa Zrédtem zanieczyszczen. Okres wytaczenia powinien trwa¢ maksimum rok.
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e Postulat wydtuzenia lub stopniowania okresu przejsciowego

o Czesc¢ osbéb uwaza, ze 5 lat to za krotko i okres przejsciowy powinien byé
dtuzszy — najczesciej pojawiajg sie postulaty wydtuzenia do 7 lub nawet 10
lati 20.

o Gtéwnymiargumentami sa:
= Wysokie koszty wymiany samochoddéw.
= Trudnosciw znalezieniu aut spetniajgcych wymagane normy.

= W niektérych rejonach miasta transport publiczny nadal nie jest
wystarczajgco rozwiniety.

= Umozliwienie wymiany samochodu.
= Wskazywano na brak alternatyw dla mieszkancow.

= Odwotywano sie do standardu zarobkdéw, wysokosci rent i emerytur
jako czynnikdw ograniczajagcych mozliwosci kupna nowego

samochodu w czasie 5 lat.
Przyktadowe wypowiedzi:
Proponuje okres 50 lat, moze za tyle Polakow bedzie juz sta¢ na samochdd z normami euro.
20 lat.
Przesuricie dla wszystkich ludzi, transport publiczny z np. Krzeszowic skad dojezdzam nie jest na to gotowy.
Mysle, Ze lepiej 7 lat dla Diesel bo mysle Zze samochody starsze sie same wykrusza.

Okres powinien by¢ wydtuzony, brakuje alternatyw dla mieszkaricow. Program elektryfikacji jest
catkowitym niewypatem, prosze sprawdzi¢ dane ze sprzedazy pojazddw, caty czas wiekszos¢ to silniki
spalinowe! Do momentu restrukturyzacji energetyki w Polsce jest to catkiem bez sensu. Auta elektryczne i

te EKO rozwigzania nawet nie zmazuja swojego sladu weglowego!

Dla mieszkancdw 15 lat a potem auta, ktdre spetniaja wymogi ale nie ze kazdy musi mie¢ nowego elektryka

bo nikt w miescie nie bedzie mieszkat.

Powinna by¢ mozliwosc¢ przedtuzenia takiego wytaczenia po udowodnieniu, Ze kogos nie sta¢ na wymiane

pojazdu, a taki pojazd jest koniecznie potrzebny.
Tak, ewentualnie po 5 latach konsultacje w sprawie stopniowego zaostrzenia.

Okres 5 lat powinien dotyczy¢ réowniez mieszkarnncow gmin osciennych, wielu ludzi pracujacych w Krakowie

mieszka w okolicznych gminach i bedzie miata problem dojechac¢ w miejsce pracy.
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Piecioletni okres wytaczenia dla mieszkaricow Krakowa jest krokiem w dobrym kierunku, jednak powinien
zostac przedtuzony do 30 lat. Dostosowanie sie do nowych wymogow wymaga czasu, szczegdlnie dla osob,

ktore dopiero niedawno zainwestowaty w samochdd.

Patrzgc na statystyki dotyczace mediany zarobkdw, a takze wysokoSc¢ rent i emerytur oraz koszty zycia w
Krakowie jest to okres wytaczenia, ktory w petni nie jest akceptowalny. Minimalny czas jaki powinien by¢
uwzgledniony to 10 lat.

e Postulat statego zwolnienia mieszkancéw z wymogoéw SCT

o Czesc¢ respondentdéw uwaza, ze mieszkancy Krakowa powinni by¢ na state

zwolnieni z regulacji SCT.

o Podkreslajg, ze miasto to ich miejsce zamieszkania, a przepisy SCT
powinny dotyczy¢ przede wszystkim osdb spoza Krakowa, a nie tych, ktorzy
tu mieszkajg i ptaca podatki.

Przyktadowe wypowiedzi:
Proponuje okres 50 lat, moze za tyle Polakdw bedzie juz sta¢ na samochdd z normami euro.
Dla mieszkaricow Krakowa - bezterminowo.

Jestem catkowicie przeciwna wprowadzaniu strefy czystego transportu, bo jest to przejaw dyskryminacji

mniej zamoznej grupy spotecznej.

Mieszkancy powinni by¢ wytaczeni dozywotnio i dopdkiich auto jest sprawne i posiada badanie techniczne.
SCT tylko Stare Miasto

Samochody mieszkancow Krakowa powinny by¢ catkowicie wytaczone spod wymogoéw SCT

mieszkancy Krakowa powinni by¢ bezterminowo wytgczeni spod wymogoéw SCT, szczegdlnie jezeli ma ona
obejmowac obszar catego Krakowa

Mieszkancoéw nie powinno to dotyczy¢. Auta stare, wymagajgce kosztownych remontow same sie
wyeliminuja.

Mieszkancy powinni by¢ catkowicie wytgczeni, Ze stosowania sie do strefy.

e Sprzeciw wobec catego systemu SCT i jakichkolwiek okreséw przejsciowych

e Najbardziej radykalni przeciwnicy SCT twierdzg, ze okres przejSciowy nie ma

sensu, poniewaz sama SCT powinna zostac zlikwidowana.

o Wskazujg, ze problemem jakosci powietrza sg inne zZrédta zanieczyszczen,
np. piece weglowe i przemyst, a nie samochody, dlatego jakiekolwiek

ograniczenia ruchu sg wedtug nich bezzasadne.
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Przyktadowe wypowiedzi:
Brak okresu 5 lat. Mozliwos¢ wjazdu bezterminowo.
Nigdy nie powinna wejs¢ w Zycie. A 5 lat to bardzo krétko.

Dzien dobry, Odpowiedzig na wszystkie pytania zwigzane z wprowadzaniem stref czystego transportu (SCT)
jest po prostu ich niewprowadzanie. Takie rozwigzanie jest niesprawiedliwe spotecznie i prowadzi do
dyskryminacji os6b mniej zamoznych, ktdre czesto korzystajg ze starszych samochoddw, bo nie stac ich
na zakup nowego pojazdu spetniajacego rygorystyczne normy. To absurd, Ze niewielkie auto z silnikiem 1.0,
ktdre w rzeczywistosci moze generowac¢ mniejszy slad weglowy, nie zostaje wpuszczone do SCT, podczas
gdy luksusowy samochdd z silnikiem V8, spetniajacy normy, jest w petni akceptowany. To przyktad
ewidentnej hipokryzji systemu, ktdry premiuje bogatszych kierowcow, a nie realng ekologie. Podatki i
ograniczenia w stylu SCT nie uratuja planety. SCT nigdy nie bedzie sprawiedliwe i zawsze bedzie pogtebiac
réznice spoteczne, zamiast rozwigzywac¢ problemy Srodowiskowe w sposéb odpowiedzialny i

sprawiedliwy.

Tak. Wszyscy obywatele powinni by¢ zwolnieni zwymogdw SCT gdyz jest to pomyst ograniczajgcy wolnos¢
wtasnosci i swobode przemieszczania sie. Ponadto prowadzi do podziatow i segregacji spotecznej.

W Krakowie z sukcesem zostat wprowadzony program wymiany piecy weglowych. To wystarczy by

powietrze sie zmienito. Nie trzeba wprowadzac SCT.

Cata SCT jest niesprawiedliwa i uderza w biednych ludzi, ktérych nie sta¢ na nowe samochody. To

dyskryminacja. Nalezy cata inicjatywe SCT odrzucic.

Jestto dzielenie ludzina gorszych ilepszych, kolejny skandal. Nikt nie wspomina o ludziach wynajmujacych

mieszkanie bez meldunku w Krakowie.

Pytanie 5. Zaproponowany projekt zaktada, ze samochody, ktére nie mogtyby
wjechaé do Strefy ze wzgledu na wielkos¢ emisji, albo dlatego, ze nie moga
skorzystaé¢ np. z wytaczenia dla mieszkanca, mogtyby jednak wjechaé do SCT po

optaceniu abonamentu miesiecznego lub rocznego. Jak oceniasz to rozwigzanie?

Udzielono 7379 odpowiedzi. Wnioski z analizy odpowiedzi respondentéw:

e Petne poparcie dla abonamentu jako rozsadnego rozwigzania

o Czes¢ respondentdw uznaje abonament za dobre rozwigzanie, ktore
pozwala na kontrolowanie liczby pojazdéw wjezdzajgcych do SCT, a

jednoczesnie daje elastyczno$é osobom, ktére nie spetniajg norm emisiji.
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o Argumentujg, ze opcja odptatnego wjazdu jest sprawiedliwa, poniewaz
ograniczenia powinny dotyczy¢ wszystkich, ale mozliwos¢ wykupienia
dostepu daje kierowcom alternatywe.

optata godzinowa jak przy parkowaniu jest ok.

Zgadzam sie. Nie bedzie to wielkim obcigzeniem dla wtascicieli pojazddw niespetniajacych wymogdow
emisji a wjezdzajgcych do strefy sporadycznie. Ze wzgledu na sporadycznosc, ogdolny wptyw takich
pojazdow na na czystosS¢ powietrza w strefie prawdopodobnie bedzie znikomy. Jednoczesnie sposob

wniesienia optaty powinien by¢ jak najmniej uciazliwy.
Pomyl dobry bo pozwala na wjazd w sytuacji wyjatkowej.

e Akceptacja abonamentu

o ale z sugestig skrécenia czasu trwania tego przepisu
Przyktadowe wypowiedzi:

O ile zostanie zniesione za 2, 3 lata to ok. W tym czasie przez liczne wytgczenia strefa i tak nic nie da. Wiec
licze na poprawe jakosci powietrza dopiero potem.

Nalezy ograniczy¢ mozliwos¢ wjazdu za optatag do 2 lat.

o ale z sugestig wydtuzenia czasu trwania tego przepisu
Przyktadowe wypowiedzi:
Optata jest OK ale tez powinna obowigzywac bezterminowo a nie tylko na 3 lata.
Dobrze, jednak takie rozwigzanie powinno by¢ dtugoterminowe a nie na "chwile".

o ale z sugestig wyzszych optat
Przyktadowe wypowiedzi:
Oceniam dobrze. Ewentualnie zwigkszytbym kwoty tych optat.

Optata godzinowa zaproponowana w projekcie jest Smieszna, powinna wynosi¢ minimum dwukrotnosc¢

zaproponowanej kwoty.
Optata 40zl dziennie i solidna egzekucja.

Zaproponowane kwoty sg zbyt niskie i skoriczy sie na tym, Ze nadal do Krakowa beda wjezdzaty stare
samochody, ktdre emituja bardzo duzo gazow cieplarnianych, tylko po prostu beda za to ptaci¢. Chyba nie
chodzi nam o wzbogacanie sie tylko o ochrone srodowiska w Krakowie? Uwazam, ze w ogdle nie powinno
by¢ mozliwosci wjazdu starych samochoddw do miasta, ewentualne wytaczenia powinny objac tylko

samochody zabytkowe | specjalne.
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Optata jest zbyt niska i powinna by¢ stworzona bardziej elastycznie tj. Optata godzinowa wynosi tyle co
optata w najdrozszej strefie parkowania. Na ten moment 2,5 za godzine jest znikoma optata. Moim zdaniem

tak niska optata nie zniecheci kierowcow.

Optaty sa za niskie, brak rewaloryzacji proponowanych optat.
o zwytaczeniem mieszkancow

Przyktadowe wypowiedzi:
Optaty ok, ale dla os6éb spoza wojewddztwa.

Optaty za wjazd tylko dla przyjezdnych.
o pod warunkiem innych zwolnien

Przyktadowe wypowiedzi:
Za darmo poza godzinami szczytu i w weekendy dla mieszkaricow Krakowa i aglomeraciji.

Oczywiscie, trzeba osobom spoza Krakowa lub starszymi samochodami zezwoli¢ na wjazd, czy za optata,

czy np w konkretnych godzinach to ciezko mi ocenic.
By¢ moze jest to jakies kompromisowe wyjscie z sytuacji, ale przyjmujac zupetnie inny obszar SCT.

Jest o to kompromis, ktory jest do zaakceptowania. Optata mogtaby by¢ powigzana z optatg parkingowa
(kupujac abonament na SPP jednoczesnie mozliwos¢ wjazdu i odwrotnie).

o pod warunkiem nizszych optat

= mieszkancy czesciowo popieraja koncepcje abonamentu,

poniewaz uwazaja, ze stawki powinny by¢ dostosowane do realnych
mozliwosci finansowych.

= Mieszkancy jednoczesnie uwazajg obecne propozycje optat sag zbyt

wysokie i moga sprawié, ze wiele osdb, zwtaszcza z mniejszych firm

lub mniej zamoznych rodzin, nie bedzie w stanie pozwoli¢ sobie na

dalsze uzytkowanie samochodu.
Przyktadowe wypowiedzi:
Dobre, jednak zdecydowanie za drogie. 250 zt miesigcznie to maksimum.
Optata nie jest ztym pomystem . Ale stawki ktore zostaty ustalone sg zbyt wysokie.

Panstwa myslenie jest niezrozumiate... Optaty sg absurdalnie wysokie. Spoteczeristwa nie bedzie stac,
zeby moc wjechac do Krakowa. Tym samym mniej turystow przyjedzie do Krakowa, przedsiebiorcy nie beda

chcieli sie osiedlac i rozwijag.
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Optaty sg stanowczo za wysokie, powinny by¢ symboliczne.

To dobre rozwigzanie, moze jedynie proponowane kwoty zbyt wysokie. Dobre ponadto dlatego ze da

mozliwosé wjazdu pojazdem zabytkowym na "biatych" tablicach

Okej, choc te ceny ktdre proponujecie sa za wysokie jak dla mnie. Lepiej bytoby:
0.50zl godzina

10 zt za tydzien

250 zt miesiac

e Catkowity sprzeciw wobec abonamentu

o Z ankiet mozna dowiedziec¢ sie, ze mozliwos¢ wykupienia wjazdu do SCT

jest niesprawiedliwa i faworyzuje osoby bardziej zamozne.

o Wskazano, ze abonament zamienia SCT w rozwigzanie dla bogatych - ci,
ktérzy majag pienigdze, bedg mogli wjezdzaé do centrum, a mniej zamozni

bedg musieli zmieniaé swoje nawyki lub rezygnowac z auta.

e Sa wypowiedzi, ze wprowadzenie SCT ma na celu ograniczenie emisji, a

abonament ostabi ten efekt.
Przyktadowe wypowiedzi:

Nie powinno byc¢ takiego udogodnienia. To zamknie usta tym co mowa ze robi sie to dla pieniedzy a nie dla

zdrowia.

Zle, pobdr takich optat bedzie drozszy niz zysk z ich pozyskania.

Nie, to nie ma by¢ maszynka do zarabiania pieniedzy tylko mechanizm chroniacy mieszkancow.
Jest to zta pepozycja, moze to doprowadzi¢ do chaosu i podniesienia kosztu prowadzenia kontroli.
Bedzie naduzywane

Zadnych optat. Zakaz to zakaz. Ktos ztamie zakaz to kara.

Nie zgadzam sie, nie chce wdychac trujacego powietrza.

Czyli - zaptacisz i mozesz smrodzic...

Pobieranie optat za wjazd samochodem nie spetniajgcym wymagan jest catkowitym zaprzeczeniem idei
wprowadzania SCT, czyli czystego powietrza. Albo pomystodawcom zalezy na czystym powietrzu albo jest

to tylko przykrywka, zeby wykluczy¢ najbiedniejszych z mozliwosci wjazdu.

Albo czyste powietrze albo zarabianie, te dwie rzeczy nie idg w parze. Trzeba sie zdecydowac w ktora strone
i$¢! To ma by¢ kolejny podatek?
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Po optaceniu wjazdu samochody juz nie sa szkodliwve?

Wprowadza stuszne podejrzenia, ze strefa zamiast przynosi¢ ograniczone emisji spalin bedzie przynosic
zyski. Co niestety wptywa na ograniczenie zaufania obywatela do wtadzy i dalej dyskryminacje ze wzgledu

na status spoteczny.

Jak zaptace to juz nie szkodze miastu tak? Jak nie zaptace to szkode, po optacie juz jednak nie szkodze.

Bzurdy przepis.
Bez sensu! Zakaz wjazdu powinien dotyczy¢ wszystkich pojazddw, inaczej mija sie z celem.

Nie powinno by¢ zadnych ulg i wtaczen. Wszyscy musza spetnia¢ jednakowe normy i nie wolno ptacic za

ztamanie norm.

e Alternatywne rozwigzania zamiast abonamentu

o Pojawity sie takze opinie ze, zamiast abonamentu powinny zostac
wprowadzone inne sposoby umozliwienia dostepu do SCT, np. system
przepustek dla osob pracujgcych w strefie lub inwestycje w komunikacje
miejska, ktdre sprawig, ze samochéd przestanie by¢ koniecznoscia.

Przyktadowe wypowiedzi:

W miejsce takiego rozwigzania lepsze bedg parkingi potaczone z komunikacjg. Optata za wjazd powinna

by¢ alternatywna i ostatecznym rozwigzaniem.

e Postulat progresywnego abonamentu zaleznego od rodzaju pojazdu lub

czestotliwosci wjazdow

o Ankietowani w odpowiedziach zauwazali, ze abonament madgtby by¢
sprawiedliwszy, gdyby uwzgledniat wiecej czynnikdw, takich jak poziom
emisji pojazdu, status mieszkanca, rodzaj uzytkowania pojazdu czy

czestotliwos¢ wjazdow.

o Badanisugerujg konieczno$c¢ zréznicowania stawek w zaleznosci od emisji
spalin, dochodow kierowcy lub tego, czy pojazd jest uzytkowany do celéow

zawodowych czy prywatnych.

Przyktadowe wypowiedzi:

Zle. A jesli musi by¢ optata to maksymalnie 200 ztotych na rok.

e Catkowity sprzeciw wobec catego systemu SCT i abonamentu

o Respondenci podkreslaja, ze przepisy SCT nie rozwigzujg realnych
probleméw miasta, a jedynie naktadajga kolejne ograniczenia na

kierowcow.
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o Pojawity sie argumenty, ze walka ze smogiem powinna koncentrowac sie

nainnych zrédtach zanieczyszczen, a nie na prywatnych samochodach.
Jest to zwykty green washing i szukanie pieniedzy u obywateli. OdpowiedZ w punkcie 3. wszystko wyjasnia.
Nie wyrazam zgody na strefe czystego transportu oraz optaty za wjazd.

Ten pomyst pokazuje jak absurdalna jest strefa czystego transportu.

Pytanie 6. Propozycja nowych zasad SCT w Krakowie zawiera liczna liste wyjatkow
(zapoznaj sie z nimi). W skrécie: spod zakazu wjazdu do Strefy przez pie¢ lat bedag na
przyktad zwolnione pojazdy nalezace do krakowskich firm, oséb =z
niepetnosprawnosciami czy seniorow powyzej 70. roku zycia. Jak oceniasz liste

wyjatkow i czy masz inne propozycje w tym zakresie?

Udzielono 6143 odpowiedzi. Oto wnioski z analizy odpowiedzi respondentow.

e Petna akceptacja listy wyjatkéw

o Czesc¢ respondentdw uwaza, ze lista wyjatkow jest dobrze zaplanowana i
obejmuje grupy, ktére tego wymagaja.

Przyktadowe wypowiedzi:
Zaproponowane wyjatki sa ok. Okres dostosowawczy dla mieszkaricodw powinien by¢ skrécony do 3 lat.

Dobrze ze wyjgtek dla samochodow zabytkowych jest ograniczony iloscig dni - dzieki temu uniknie sie

fikcyjnych rejestracji samochoddw jako zabytkowe celem ominiecia SCT.

NIE wprowadza¢ zadnych dodatkowych wyjatkdw ponad te zaproponowane a juz na pewno wyjatkow
obejmujacych okreslone grupy spoteczne - takich wyjatkéw NIE da sie w tatwy sposdb kontrolowad, poza

tym sg one niesprawiedliwe wzgledem reszty mieszkaricow

Lista jest w porzadku. Nie nalezy wprowadzac zbyt wielu wyjatkow, bo strefa straci sens.
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e Postulat rozszerzenia listy wyjatkow

o Ankietowani uwazaja, ze lista wyjgtkéw powinna zosta¢ rozszerzona o
dodatkowe grupy, ktére mogg mieé trudnosci z dostosowaniem sie do SCT.
Ich propozycje to:

o Wszyscy mieszkancy Krakowa
o Seniorzy, osoby po 65 roku zycia

o Rodziny z dzie¢mi - zwtaszcza rodzice dowozacy dzieci do szkot i

przedszkoli, rodzice dzieci z niepetnosprawnoscia.

o Osoby dojezdzajgce do pracy — mieszkancy okolicznych miejscowosci,
ktére majg staba komunikacje publiczna.

o Mate firmy i rzemieslnicy — przedsiebiorcy, ktérzy muszag poruszac sie po

miescie samochodem w celach zawodowych.
o Pojawity sie réwniez propozycje aby rozszerzy¢ niektore wyjatki. Wyraznie
postuluje sie zniesienie limitu wjazdu do SCT dla pojazdéw zabytkowych i

historycznych.

Przyktadowe wypowiedzi:
krakowianie seniorzy 65+ wytgczeni bezterminowo z SCT, bez wzgledu na rodzaj pojazdu

Uwazam, ze powinny by¢ wytaczone samochody firmowe. Jest sporo drobnych przedsiebiorcéw, ktdrzy nie

beda w stanie wymieni¢ aut na nowsze.

Jeslisamochdd jest zarejestrowany i uzywany w firmie, to sadze, Ze powinien byc¢ traktowany tagodniej.
Pojazdy zabytkowe, historyczne itp. nie powinny miec¢ jakichkolwiek ograniczen

Historyczne na zawsze powinny by¢ zwolnione.

Uwazam, ze pojazdy historyczne/zabytkowe powinny miec¢ bezterminowa mozliwos¢ wjezdzania do SCT
bez zadnych ograniczer - nie tylko przez 50 dni w ciggu roku (jak przewiduje uchwata). Pojazdy takie sa
bardzo waznym elementem zachowywania historii motoryzacji, sa jezdzacymi swiadectwami minionych
epok. Te pojazdy powinno sie pokazywac i o nie dbacd, a nie zatrzymywac poza miastem, czy wrecz kara¢

kierowcow z miasta za ich posiadanie.

Limit 50 dni dla pojazdow historycznych nie ma sensu. Stanowig one niktg czes¢é pojazddw. Nalezy zas
zadbac o to aby byty czytelne zasady rejestracji pojazdoéw jako pojazd zabytkowy/historyczny. Limit 50 dni
bedzie ktopotliwy zaréwno dla administracji jak i obywatela.

Osoby, majace pod opieka dzieci autystyczne i z ADHD, osoby starsze, osoby najubozsze, posiadacze aut
o zmierzonych niskich emisjach, niskobudzetowe firmy budowlane po udowodnieniu 5 remontdw rocznie

dla najubozszych/emerytowanych mieszkaricow, posiadacze JDG ponizej progu dochodow réwnego
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najnizszej krajowej (bo inaczej STC moze doprowadzi¢ do zmniejszenia stanowisk pracy pozostawiajacych
podatki w Polsce). Oczywiscie po zablokowaniu mozliwosci pracy takie osoby zawsze moga pojs¢ do pracy
korporacji, ktéra skutecznie optymalizuje podatkowo i zostawia absolutne minimum CITu w kraju, a jak

koszt pracy wzrosnie to zamyka zaktad jak na przyktad ostatnio koncern samochodowy Stelantis.

Uwazam, Ze takie rozwigzanie jest w zasadzie jedynym mozliwym kompromisem, pod warunkiem, ze ze
wzgledu na argumenty przedstawione w pt. 4 mieszkarncy zostang wytaczeni z obostrzer bezterminowo.
Bezterminowo powinny zosta¢ wytaczone réowniez pojazdy zabytkowe i historyczne, ze wzgledu na ich
sporadyczny charakter eksploatacji oraz znaczenie historyczno-kulturowe. Wprowadzanie ograniczen co
do liczby dni zupetnie nie zda egzaminu, podobnie jak nie wyobrazam sobie samej weryfikacji ilosci dni
"przejezdzonych". Ponadto z wtasnego doswiadczenia wiem, ze wielu kolekcjonerdw ma wiecej niz 1 taki
pojazd, wiec jezeli beda chcieli "ztosliwie" tru¢ Krakowian po prostu wezma z garazu czy placu, kolejny
samochéd, gdzie limit sie jeszcze nie wyczerpat (sam mam 7 takich samochoddw, a w praktyce niektdre
robig po uwaga... 200-300km rocznie). Efekt zaden, a niezadowolenie tak kolekcjonera jak i szczegdlnie

wyczulonych na punkcie ekologii mieszkaricow rosnie.

Zastanowitbym sie tez nad kwestia pojazddw nalezacych do matych przedsiebiorcéw (dziatalnosc
jednoosobowa, lub 2-3 pracownikdw, mate sklepy osiedlowe, pracownie itp.), dla ktorych zakup
samochodu jest czesto jednym z najwiekszych kosztéw jakie ponosza zaktadajac dziatalnosc (koniecznosc¢
wymiany samochodu na juz moze spowodowac likwidacje wielu matych biznesdw), a jednoczesnie petnig
oni bardzo wazna role w funkcjonowaniu organizmu miasta. W odniesieniu do duzych firm - zajmujgcych
sie np spedycja, transportem przesytek, a takze przewozem o0sdb nie miatbym skruputéw, bo np. wiekszos¢

z pasazerskich buséw wjezdzajacych do Krakowa z gmin osciennych jest w stanie dalekim od ideatu.

¢ Postulat ograniczenia listy wyjatkow

o Czesc¢ respondentéw uwaza, ze obecna lista wyjatkdw jest zbyt szeroka i
ostabia skutecznos¢ SCT.

o Argumentuja, ze jesli zbyt wiele oséb zostanie zwolnionych z ograniczen,
SCT nie przyniesie oczekiwanych efektow w postaci redukcji emisji spalin i

zmniejszenia ruchu w miescie.

o Pojawity sie catkiem liczne gtosy sprzeciwu wobec uprzywilejowania
pojazdow koscielnych i innych grup wyznaniowych, takze pojazdow
urzedéw i NGO.

Przyktadowe wypowiedzi:

Jak najmniej wyjatkow, bo zgodnie z zasadg beda to wyjatki od reguty ktdra nie bedzie dziata¢. Co wiecej
beda tysigc spordow z stuzbami miasta.

auta koscielne nie powinny korzystac¢ z przywilejow, auta instytucji publicznych nie powinny korzystac z

przywilejow - skoro mieszkaricy moga zamienic¢ auta to wtadza tez powinna, zabytki powinny by¢ wytaczone

bezterminowo.
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Lista zasad powinna by¢ maksymalnie prosta i z minimalna liczba wyjatkéw. Krakow jest miejscem ktore
odwiedzajg turysci, im mniej wyjatkdw tym tatwiej.

Likwidacja jakichkolwiek przywilejow dla stowarzyszen i zwigzkéw wyznaniowych. Kampery i samochody
historyczne tylko za optata, lub 14 dni w roku. Motocykle na identycznych zasadach jak samochody
osobowe.

Nie powinno by¢ zadnych przywilejow poza pojazdami zabytkowymi. Ich moze dotyczy¢ zniesienie

ograniczen.

Pojazdy specjalne OK. Ale zabytkowe tylko na podstawie kazdorazowego, ptatnego zezwolenia, np. na

wystawe zabytkowych samochoddw czy swieto trabanta.

Z listy wyjatkow powinny zosta¢ usuniete pojazdy zarejestrowane na koscielne osoby prawne. Nie widze

potrzeby by kosciét miat wieksze przywileje niz ma do tej pory.

"(...)Organizacji non-profit oraz pojazddéw zarejestrowanych na koscielne osoby prawne (parafia, kuria itp.)

—wytaczenie do 30 czerwca 2028 r."

Ten zapis powinien by¢ usuniety. Miasto bedzie faworyzowa¢ KK nad wszystkimi innymi bez zadnego
powodu. Dodatkowo organizacje non-profit, ktérych zadaniem jest pomoc ludziom, beda dla wtasnych
celow szkodzi¢ mieszkaricom.

e Postulat wprowadzenia wyjatkow warunkowych

o Ankietowani wskazali, ze zamiast catkowitych zwolnien lepszym

rozwigzaniem bytyby wyjatki warunkowe, np.:
o Ograniczone godziny wjazdu
o Limitowana liczba wjazdow
o Obnizenie norm dla niektérych pojazdéw

o Whytaczenie zalezne od progu dochodowego
Przyktadowe wypowiedzi:

Mieszkancy ponizej pewnego progu dochodowego, powinni by¢ wytaczeni, takze studenci i osoby

zatrudnione w Krakowie.
Autokary i samochodu typu wywrotki. Sg to drogie auta a przynajmniej z euro 5
Mozliwosc¢ poruszania sie po miescie powinny miec¢ wszystkie pojazdy po zbadaniu emisji spalin.

Auta zabytkowe historyczne powinny nie byc¢ objete spetnieniem rygoru norm emisji tak jak jest to w wielu

miastach europejskich.

e Catkowity sprzeciw wobec wyjatkow - rowne zasady dla wszystkich
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o Czescrespondentédw uwaza, ze wyjatki podwazajg sens SCT i sprawiaja, ze

regulacje stajg sie nieskuteczne i niesprawiedliwe.
o Argumentujg, ze skoro SCT ma poprawi¢ jakos¢ powietrza, to powinna
obowigzywac wszystkich bez wyjatku.

Przyktadowe wypowiedzi:

Jesli kazdy ma by¢ zmuszony do zmiany samochodu to pojazdy np policji czy strazy miejskiej nie powinny

by¢ tu wyjatkiem.

Wszystkie grupy spotecznej, poza urzednikami Krdolewskiego Miasta Krakowa, powinny by¢ wytaczone z
zakazu wjazdu.

Trzeba sie zdecydowacd: walczymy z zanieczyszczeniem powietrza, czy handlujemy nim? Jesli to drugie, to

proponuje wprowadzi¢ odptatng mozliwosc spalania paliw statych. Np. 10 zt za dobe palenia w kominku.

Absolutnie, nie powinno by¢ Zadnych wyjatkdw, a zwtaszcza dla Kosciota i pojazdow historycznych. To
dodatkowe przywileje dla osdb bogatych.

Nie popieram wyjatkdw dla zadnych grup.

Wyjatkdw powinno by¢ jak najmniej, przeciez kazdy z nas czytajac ta liste wyjatkdw od razu mysli jak sie na
niej znalez¢!! Za chwile mieszkancy Krakowa 70+ beda wtascicielami floty samochoddw. Stare diesle
powinny by¢ po prostu wyciete z KRK obojetnie do kogo nalezaty

Nie ma podstaw do réznicowania grup spotecznych ze wzgledu na rodzaj posiadanego Srodka transportu.

To dyskryminacja.
e Catkowity sprzeciw wobec SCT i wyjagtkéw (pytanie ostatnie) — przepisy sa

zbedne

o Niektérzy respondenci sprzeciwiajg sie zaréowno SCT, jak i wyjatkom,
twierdzac, ze regulacje s niepotrzebne i nie poprawia jakosci powietrza.
Uwazajg, ze miasto powinno inwestowa¢ w inne sposoby walki ze

smogiem.

Ciezko ocenic takie wyjatki, moim zdaniem dobrze dla kazdego kto nie musi sie stosowac do takich

przepisoéw, im wiecej tym lepiej.

Lista jest zbedna, bo nie powinno by¢ sct
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PRZEBIEG KONSULTACJI - DYZUR TELEFONICZNY

W ramach procesu konsultacyjnego dotyczgcego Strefy Czystego Transportu (SCT) w
Krakowie, oprécz spotkan i debat, zapewniono rowniez mozliwos$¢ uzyskania informac;ji
oraz zgtaszania uwag poprzez dyzury telefoniczne. Byty one organizowane w okreslonych
terminach, aby mieszkancy mieli szanse na bezposredni kontakt i rozwianie wszelkich

watpliwosci zwigzanych z planowanymi zmianami.
Dyzury odbywaty sie w nastepujacych terminach:

e 3 grudniaw godzinach 9:00-11:00
e 11 grudniaw godzinach 14:00-16:00
e 18 grudniaw godzinach 15:00-17:00

Osoby zainteresowane mogty uzyskaé informacje oraz zgtosi¢ swoje pytania i uwagi pod
numerem telefonu +48 12 616 86 35.

Dyzury te miaty na celu umozliwienie mieszkaicom Krakowa aktywnego udziatu w
procesie konsultacyjnym. Opinie z dyzuréw telefonicznych ujete sa w Zataczniku nr 1 do
niniejszego raportu. Nalezy jednak podkresli¢, ze wiekszos¢ telefonéw od mieszkancow
byta odbierana poza wyznaczonymi godzinami, ich uwagi — byto ich kilkaset — byty na
biezgco przekazywane autorom raportu i przez nich agregowane.
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ANEKS - PROTOKOLY ZE SPOTKAN

1. SPOTKANIA ONLINE

Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu
(SCT) w Krakowie

Miejsce: online, platforma MS Teams
Datai godzina: 06/12/2024, 19:00-21:00
Charakter spotkania: Spotkanie z udziatem Macieja Piotrkowskiego Zarzad Transportu

Publicznego w Krakowie). Dyskusja w formie otwartego panelu z mozliwoscia

przesytania pytan i sugestii rozwigzan przez czat.

Roéwnoczesnie prowadzono transmisje na YouTube.

Zidentyfikowane problemy i zagadnienia

1. Kwestia identyfikacji problemu

e Sugestie:

o

Wskazywano na niewystarczajacg promocje konsultacji spotecznych oraz

brak informac;ji dostepnych dla szerokiego grona mieszkancoéw.

Podkreslano koniecznos¢ przeprowadzenia referendum w sprawie SCT,

aby uzyskac legitymizacje spoteczng dla wprowadzanych zmian.

Podkreslano koniecznos¢ poprawy jakosci informacji przedstawianych
podczas konsultacji, w szczegdélnosci w zakresie przejrzystosci i

rzetelnosci danych.

Wskazywano na potrzebe zapewnienia akredytacji dla firm

przeprowadzajgcych badania zanieczyszczen powietrza.

Postulowano zmiane lokalizacji czujnikdw mierzacych jakosé powietrza,
argumentujac, ze obecne umiejscowienie nie odzwierciedla faktycznego

stanu srodowiska w réznych rejonach miasta.
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e Pytania:

©)

©)

Gdzie doktadnie znajduja sie punkty pomiaru stezenia zanieczyszczen?

Dlaczego w Krakowie stosowane sg normy, ktore zdaniem uczestnikéw nie
odzwierciedlajg rzeczywistego poziomu zanieczyszczen emitowanych

przez pojazdy?

2. Kwestia zanieczyszczen

e Sugestie:

o Wskazano na potrzebe uwzglednienia zanieczyszczen pochodzacych z
innych Zzrédet niz transport, takich jak przemyst czy ogrzewanie w
sgsiednich gminach.

o Postulowano stworzenie lokalnych norm emisji dostosowanych do
specyficznych potrzeb Krakowa, zamiast opierania sie wytgcznie na
standardach europejskich.

o Zwracano uwage na problem chaotycznejzabudowy miasta, ktéra zdaniem
uczestnikdw ogranicza naturalne korytarze powietrzne, przyczyniajac sie
do pogorszenia jakosci powietrza.

e Pytania:

o Jak ma sie do czystego powietrza kwestia wymiany starych piecéw w
gminach wokot Krakowa?

o Czy istnieje strategia uwzgledniajgca Zrdodta zanieczyszczenh inne niz

transport samochodowy?

3. Kwestia obszaru SCT

e Sugestie:

o

Uczestnicy sugerowali ograniczenie obszaru SCT do granic Il obwodnicy

lub wytgcznie najbardziej zanieczyszczonych rejonéw miasta.

Postulowano przetestowanie dziatania SCT na mniejszym obszarze przed

jej rozszerzeniem na cate miasto.

Podkreslano potrzebe przeanalizowania wptywu SCT po zakonczeniu
budowy obwodnicy Krakowa.
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e Pytania:

©)

©)

Dlaczego planuje sie obja¢ SCT cate miasto, zamiast ograniczy¢ jej zasieg
do Il obwodnicy?

Czy strefa moze by¢ wprowadzona etapami, aby ocenic¢ jej efekty?

4. Kwestia ulg i wytaczen

e Sugestie:

o Wskazywano na potrzebe dtugiego okresu przejsciowego dla
mieszkancoéw, szczegdblnie osdb starszych i mniej zamoznych.
o Postulowano wprowadzenie ulg dla uzytkownikéw samochoddw o niskim
poziomie emisji, niezaleznie od ich wieku czy rejestracji pojazdu.
o Sugerowano mozliwos$é doptaty do biletéw komunikacji miejskiej dla oséb
zmuszonych do rezygnaciji z korzystania z samochodu.
e Pytania:

e Jakie ulgi bedg dostepne dla senioréw oraz osoéb, ktérych nie sta¢ na wymiane

pojazdu?

e Czyplanowane sg doptaty do biletdw komunikacji miejskiej w zwigzku z SCT?

5. Kwestia egzekucji przepiséw

e Sugestie:

e Podkreslano konieczno$¢é  wprowadzenia  skutecznych  mechanizmoéw

egzekwowania przepisow, w tym regularnych kontroli technicznych pojazdéw.

e Sugerowano rozwoj systemu monitoringu i zwiekszenie zaangazowania Strazy

Miejskiej oraz Policji w kontrole przestrzegania zasad SCT.

e Pytania:

e Jakie mechanizmy bedg wykorzystywane do egzekwowania przepiséw?

e Czy okresowa kontrola samochoddw mogtaby by¢ przeprowadzana w sposoéb

bardziej rzetelny?
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Lista wszystkich pytan:

Czyim pomystem jest to, aby strefa obejmowata obszar do Il obwodnicy?

Jesli sg samochody, ktére ustawowo spetniajg dopuszczalne normy, dzieki czemu moga
poruszac sie po catej Polsce, dlaczego w Krakowie nie bedg mogty?

W jaki sposéb bedg traktowane samochody na rejestracjach zagranicznych?

Ile jest 0séb chorych na astme i choroby ptucne spowodowane tlenkami azotu? W jaki
sposob te dane zmieniaty sie od 2019 roku w zwiagzku z emisja?

Dlaczego w uchwatach wskazane normy sa nieadekwatne do rzeczywistego
zanieczyszczenia, ktére powodujg poszczegdlne samochody?

Dlaczego samochodu z obcg rejestracja nie obowigzujg normy europejskie?

Kiedy powstanie projekt uchwaty? Czy zostanie ona zmieniona pod wptywem gtosu

mieszkancow?

Czy strefa musi by¢ w Krakowie? Jaki ma by¢ jej zakres?

Gdzie umieszczone sa punkty pomiaru stezenia zanieczyszczenia powietrza?
Dlaczego w Krakowie nie ma referendum w sprawie SCT?

Jaki jest realny problem chemiczny zwigzany z zanieczyszczeniem powietrza? Jak daleko

od zrédta zanieczyszczenia dokonywane sg pomiary?

W jaki sposéb ankieta utworzona przez ZTP bedzie brana pod uwage? Czemu owa ankieta
nie jest blokowana CAPTCHA?

Czy sg jakies pomysty na rozwiniecie komunikacji publicznej?

Dlaczego mieszkaniec Krakowa ma bardziej dba¢ o srodowisko niz osoba mieszkajgca

poza Krakowem?

Dlaczego osoba, ktéra kupita samochdéd zgodny z éwczesnie obowigzujgcymi normami,
nie bedzie mogta korzysta¢ w petni z praw obywatelskich, poniewaz nowe normy

odbieraja jej to prawo?

Czym sie r6zni mieszkaniec Krakowa w wieku 69 lat od mieszkanca majgacego 70 lat?
Czy jest legitymacja spoteczna na wprowadzenie planowanych zmian?

Czy w zwigzku z SCT bedzie dofinansowanie dla przedsiebiorcéw?

Dlaczego strefa obejmuje cate miasto, a nie jak poprzednio |l obwodnice?
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Jak wyglada kwestia monitoringu? Na jakim etapie rozwoju technicznego sie znajduje?
Czy okresowa kontrola samochodéw mogtaby by¢ przeprowadzana rzetelniej?
Dlaczego konsultacje spoteczne nie byty szerzej promowane?

Dlaczego w Krakowie nie moze odby¢ sie referendum w sprawie SCT?

Jak ma w praktyce wygladac¢ strefa i co ona ma przyniesc¢?

Jakie wymagania wjazdu do stref majg inne miasta w Europie?

Czy uwagi zgtoszone na konsultacjach bedg uwzglednione w uchwale?

Jaka liczba samochoddw zarejestrowanych w Krakowie nie spetnia wskazanych norm?
Kiedy bedzie nowy projekt uchwaty o SCT?

Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu
(SCT) w Krakowie

Miejsce: online, platforma MS Teams

Datai godzina: 11/12/2024, 17:00-19:00

Charakter spotkania: Spotkanie z udziatem Macieja Piotrkowskiego (Zarzad
Transportu Publicznego w Krakowie). Dyskusja w formie otwartego panelu z
mozliwoscig przesytania pytan i sugestii rozwigzan przez czat. Rbwnoczesnie

prowadzono transmisje na YouTube.

Zidentyfikowane problemy i zagadnienia

1. Kwestia obszaru SCT

e Sugestie:
o Uczestnicy postulowali ograniczenie obszaru SCT do granic Il obwodnicy

lub wytgcznie najbardziej zanieczyszczonych rejonéw miasta.

o Wskazywano na potrzebe etapowego wdrazania SCT, aby ocenic jej skutki

przed objeciem catego miasta.

o Podkreslano koniecznosé przeprowadzenia doktadnej analizy wptywu SCT

po zakonczeniu budowy obwodnicy Krakowa.
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e Pytania:

o Dlaczego strefa obejmuje cate miasto, a nie jak poprzednio Il obwodnice?

o Czy SCT moze by¢ wprowadzana etapami, aby ocenié jej efektywnos¢?

2. Kwestia alternatywnego transportu

e Sugestie:

(@]

Podkreslano koniecznos¢ poprawy jakosci i dostepnosci komunikacji

miejskiej, aby SCT byta bardziej akceptowalna spotecznie.

Proponowano zwiekszenie czestotliwosci kursowania transportu

publicznego oraz obnizenie jego kosztow dla mieszkancow.

o Sugerowano mozliwos¢ dofinansowania przejazdow dla o0s6b
rezygnujacych z wtasnych pojazdéw.
e Pytania:
o Czy planowane sg doptaty do biletow komunikacji miejskiej w zwigzku z
SCT?
o Jakie sg plany rozwoju transportu publicznego w kontekscie SCT?

3. Kwestia legislacji i spotecznej akceptacji SCT

e Sugestie:

o Wskazywano na koniecznos$¢ przeprowadzenia referendum w sprawie
SCT, aby uzyskac legitymizacje spoteczna dla wprowadzanych zmian.

o Postulowano wiekszg przejrzystos¢ i konsultacje spoteczne dotyczgce
szczegobtow uchwaty.

o Uczestnicy zwracali uwage na potrzebe precyzyjniejszego okreslenia zasad
dziatania strefy i unikania p6ézniejszych zmian w jej zakresie.

e Pytania:
o Czyw Krakowie moze odby¢ sie referendum w sprawie SCT?

85



o

Kiedy bedzie dostepny nowy projekt uchwaty i czy uwzgledni zgtoszone

uwagi?

4. Kwestia ulg i wytaczen

e Sugestie:

o Wskazywano na potrzebe wprowadzenia ulg dla senioréw, bez wzgledu na

ich wiek.

o Postulowano doprecyzowanie zasad dotyczgcych pojazdéw spetniajgcych
normy emisji spalin, aby byty traktowane sprawiedliwie, niezaleznie od
wieku rejestraciji.

o Sugerowano indywidualne rozpatrywanie przypadkéw mieszkancow oraz
firm dotknietych ograniczeniami SCT.

e Pytania:

o Jakie ulgi bedg dostepne dla seniorow oraz oséb, ktorych nie sta¢ na
wymiane pojazdu?

o Czy planowane sg doptaty dla przedsiebiorcéw w zwigzku z SCT?

5. Kwestia egzekucji przepisow

e Sugestie:

o

Podkreslano koniecznos$¢ skutecznej kontroli przestrzegania przepisow

SCT poprzez monitoring i egzekwowanie norm emisji.

Wskazywano na potrzebe precyzyjnej i obiektywnej oceny stanu

technicznego pojazdow, aby unikng¢ niesprawiedliwych ograniczen.

Proponowano bardziej rzetelne przeprowadzanie okresowych badan

technicznych pojazdéw.

e Pytania:

SCT?

Jakie mechanizmy beda wykorzystywane do egzekwowania przepisow
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° Czy okresowa kontrola samochodéw mogtaby by¢ przeprowadzana w

sposob bardziej rzetelny?

Lista wszystkich pytan:

Dlaczego mieszkaniec Krakowa ma bardziej dbaé¢ o srodowisko niz osoba mieszkajgca

poza Krakowem?

Dlaczego osoba, ktéra kupita samochdéd zgodny z éwczesnie obowigzujgcymi normami,
nie bedzie mogta korzysta¢ w petni z praw obywatelskich, poniewaz nowe normy

odbieraja jej to prawo?

Czym sie rézni mieszkaniec Krakowa w wieku 69 lat od mieszkarica majacego 70 lat?
Czy jest legitymacja spoteczna na wprowadzenie planowanych zmian?

Czy w zwigzku z SCT bedzie dofinansowanie dla przedsiebiorcow?

Dlaczego strefa obejmuje cate miasto, a nie jak poprzednio Il obwodnice?

Jak wyglada kwestia monitoringu i na jakim etapie rozwoju technicznego sie znajduje?
Czy okresowa kontrola samochoddéw mogtaby by¢ przeprowadzana rzetelniej?
Dlaczego konsultacje spoteczne nie byty szerzej promowane?

Jakie wymagania wjazdu do stref majg inne miasta w Europie?

Czy uwagi zgtoszone na konsultacjach bedg uwzglednione w uchwale?

Jaka liczba samochodoéw zarejestrowanych w Krakowie nie spetnia wskazanych norm?

Kiedy bedzie nowy projekt uchwaty o SCT?
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Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu (SCT)
w Krakowie

Miejsce: Sala Portretowa, UMK, Plac Wszystkich Swietych 3-4
Dataigodzina: 10/12/2024, 17:00-19:00

Charakter spotkania: Potaczone grupy warsztatowe*, spotkanie bez eksperta z
udziatem Macieja Piotrkowskiego (Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie)

* osoby zapisane na p6zniejszg godzine dotaczyty do grupy z 17:00.

Charakter spotkania
Spotkanie z udziatem ekspertow:

e drhab. inz. Katarzyny Styszko (AGH) - prezentacja wynikéw badan dotyczacych

zanieczyszczenia powietrza w Krakowie,
o Bartosza Pitata - prezentacja projektu nowej uchwaty w sprawie SCT,
e Grzegorza Dzioka (Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie).

Dyskusja miata forme otwartego panelu, w ramach ktérego uczestnicy mogli zadawac
pytania oraz przesytac sugestie poprzez czat. Rbwnoczesnie prowadzono transmisje na

YouTube.

Zidentyfikowane problemy i zagadnienia

e Sugestie
o Konsultacje sg bezsensowne, a uwagi nie sg uwzgledniane — odbywaja sie

jedynie dla spetnienia formalnych wymogow.

o Panuje zamieszanie wokot procesu konsultacji — trudnosci w zrozumieniu
etapow (prekonsultacje, kolejne konsultacje). Wybér momentu ich
przeprowadzenia oraz skomplikowanie procedur wydaje @ sie

nieprzypadkowe.
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o Ustawa naktada obowigzek tworzenia strefy, ale jedynie wskazuje

procedure jej wprowadzania.

o Proces wymiany samochodéw nastepuje naturalnie — samochody s3g
drogie, a wprowadzenie SCT moze wykluczy¢ wiele os6b dojezdzajgcych

do miasta.

o Sama prezentacja naukowa byta kontrowersyjna. Brakuje analizy kosztow,
jakie poniosa np. rodziny z dzie¢mi dowozgcymi je do szkét i przedszkoli.
Konieczne jest uwzglednienie interesariuszy, w tym rodzin spoza Krakowa,

ktdére codziennie dowozga dzieci do placowek edukacyjnych.
e Pytania

o Z kim konsultowano tres¢ uchwaty? Opinie z poprzednich konsultacji

zostaty zdeformowane.

o Dlaczego nie przeprowadzono referendum w tak waznej i wrazliwej

spotecznie sprawie?

o Kiedy bedg znane wyniki konsultacji?

1. Kwestia zanieczyszczen

e Sugestie

e Zanieczyszczenie powietrza w Krakowie nie jest réwnomiernie roztozone. Tylko
na Alei Krasinskiego normy sg nieznacznie przekroczone i sytuacja poprawia

sie naturalnie.
o Dlaczego nie zaproszono ekspertéw o odmiennych pogladach?

e Gminy oscienne maja wiekszy wptyw na zanieczyszczenie powietrza w

Krakowie niz same samochody w miescie.

2. Kwestia obszaru SCT

e Sugestie

o Nalezy wyznaczy¢ strefe jak najmniejsza.
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o Ograniczy¢ SCT tylko do miejsc, gdzie zanieczyszczenie przekracza normy.

o Przytak surowych wymaganiach strefa powinna by¢ zmniejszona.

o Warto rozwazy¢ model londynski — im blizej centrum, tym wyzsze
wymagania, z wytgczeniem przedsiebiorcow i stuzb miejskich.

o Granice strefy powinny by¢ precyzyjnie okreslone, zwtaszcza w kontekscie
wczesniejszych wyrokdéw sadowych.

o SCT powinna byé wprowadzana etapami.

e Pytania

o Dlaczegojuzteraz méwi sie o wprowadzeniu strefy, skoro formalnie nie jest
to jeszcze mozliwe?

o Jakdzisiejsze spotkanie wptynie na projekt nowej uchwaty?

o Dlaczego miasto nie chce wprowadzi¢ referendum w tak istotne;j
spotecznie sprawie?

o Dlaczego P&R planowane jest tylko na Gérce Narodowej, a nie np. na

Pachonskiego, Krowodrzy Goérce, Matym Ptaszowie czy Czerwonych

Makach?

3. Kwestia ulg i wytaczen

e Sugestie

o

Czy pojazd historyczny zarejestrowany na mieszkanca Krakowa bedzie

zwolniony z optat na state, a nie tylko przez 50 dni?

Powinien obowigzywa¢ limit przebiegu rocznego dla pojazdow

zabytkowych, a nie limit dni.
Whytgczenia dla samochodow zabytkowych sg podatne na korupcje.

Nowe, nieprecyzyjne wytyczne konserwatorskie sprawiajg, ze kwestie

pojazdow historycznych sg niejasne.

Zamiast catkowitych wytgczen warto wprowadzi¢ limit kilometrow dla

pojazdow zabytkowych.
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e Pytania

©)

(@]

Jak bedg naliczane 50 dni dla samochodéw zabytkowych?
Dlaczego wtasciciele pojazddw historycznych zostali tak Zle potraktowani?

Jak planowane jest rozwigzanie kwestii samochodéw zabytkowych w

praktyce?
Jak system bedzie naliczat dni dla samochoddw historycznych?

Co w przypadku kleski zywiotowej — jak do miasta dostang sie zotnierze,

strazacy i ratownicy mieszkajgcy poza Krakowem?

4. Kwestia egzekucji przepiséw

e Sugestie

(@]

Egzekwowanie SCT bedzie wigzato sie z wysokimi kosztami oraz

negatywnie wptynie na bezpieczenstwo.

5. Kwestia wymogow technicznych samochodow

e Sugestie

o

o

Wymoég Euro 6 jest zbyt rygorystyczny — dlaczego tak zaostrzono normy?

Nalezy daé¢ mieszkancom wiecej czasu na wymiane pojazdow.

Poprzednie normy (Euro 3 dla benzyny i Euro 5 dla diesla) byty

akceptowalne —warto do nich wrécic.

Podnoszenie norm przy jednoczesnym skracaniu czasu na ich realizacje
jest nieuzasadnione. Warto poczeka¢ na efekty normy Euro 6, zamiast

wprowadza¢ nowe ograniczenia.

W Niemczech zniesiono SCT — moze warto przeanalizowac ich przypadek?

e Pytania

o

Czy rozwazane jest obnizenie wymagan dla samochodéw benzynowych do

Euro 3, jak w poprzednim projekcie?
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o Czy zaostrzone normy wynikajg z pdzniejszego terminu wprowadzenia

SCT?

o Optata 500 zt za sam wjazd do miasta jest zbyt wysoka — dlaczego jg

wprowadzono?

o Dlaczego wymogi w nowej uchwale sg ostrzejsze niz w pierwothym

projekcie?
o Jak bedg traktowane ciagnikirolnicze?

o Dlaczego zmieniono norme Euro 6 na Euro 6d-P — czy nie lepiej pozostacé

przy Euro 6?

Uwagi koicowe

Podczas spotkania wyraznie zaznaczono, ze SCT budzi ogromne emocje i watpliwosci.
Wskazano na brak przejrzystosci procesu konsultacji, konieczno$sé uwzglednienia
spotecznych i ekonomicznych konsekwencji oraz potrzebe doktadnego przeanalizowania

zasadnosci wprowadzenia SCT w obecnym ksztatcie.
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2. SPOTKANIA WARSZTATOWE

Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu

(SCT) w Krakowie
Miejsce: Sala Portretowa, UMK, Plac Wszystkich Swietych 3-4
Dataigodzina: 10/12/2024, 17:00-19:00

Charakter spotkania: Potaczone grupy warsztatowe*, spotkanie bez eksperta z

udziatem Macieja Piotrkowskiego (Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie)

* osoby zapisane na pdzniejszg godzine dotgczyty do grupy z 17:00.

Zidentyfikowane problemy i zagadnienia
1. Kwestia identyfikacji problemu
e Sugestie:
o Wyrazne informowanie o skomplikowanym stanie prawnym.
o Powotywanie sie na jak najbardziej aktualne fakty Srodowiskowe.
e Problem z wiarygodnoscia badan:

o Watpliwosci dotyczgce lokalizacji stacji pomiarowych jakosci powietrza,

np. w okolicy al. Krasinskiego.

o Powotywanie sie na raport Teledetekcji i zarzuty nieudostepniania i

nieinwestowania w badania realnej skali problemu i kosztéw projektu.

o Wskazano na watpliwosci dotyczgce faktycznej ilosSci tego typu

samochoddéw w miescie.

o Brakpewnoscico do rzeczywistejliczby samochoddw o wysokim poziomie

emisji w Krakowie.
e Problem ze zrozumieniem sytuacji legislacyjnej/formalno-prawnej:

o Skutki ztozonej sytuacji prawnej zwigzanej z uchwatg o SCT, w tym wyroki

sadow administracyjnych, odwotania i konflikty intereséw.
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o Negatywne skojarzenia stowa ,,strefa”.
e Pytania:
o Jakijest obecny stan prac nad uchwatg?

o Czemu miasto sie zadtuza, ale odpowiedzialnos$¢ za czyste powietrze w

miescie zrzuca na mieszkancow?
o Dlaczego Krakéw chce sie ,,zamykac¢” strefg?
o Jakijest sensicel konsultac;ji?
o Cotosgprekonsultacje?

o Dlaczego zmiany w administracji miasta wptywajg na mieszkancow, np.

rozpad ZIKiT?
o Czy strefe stworzg fachowcy?
o Ile osébisamochodéw dotkng zmiany zwigzane z SCT?

o Czy mieszkancy chcg SCT?

2. Kwestia zanieczyszczen

o Opinieisugestie:

o SCT powinna obejmowac tylko obszary o podwyzszonym poziomie

zanieczyszczen.
o ,,NIEDLASCT” /,,To niczego nie zmieni”.
o Powotywanie sie na raport Teledetekc;ji.
e Pytania:

o Czy realne jest osiggniecie normy ilosSci zanieczyszczen proponowane;j

przez WHO?

o Czymozliwe jest osiggniecie celu SCT, jesli wyeliminujemy niewielka liczbe

samochodow, a pozostang gtéwni emitenci zanieczyszczen?

o Jak ma sie do czystego powietrza kwestia wymiany starych piecow w

gminach wokét Krakowa?
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3. Kwestia obszaru SCT

e Opinieisugestie:
o SCT nie powinna obejmowac¢ catego miasta.
o SCT maksymalnie do granic autostrady.

o Warto przeanalizowa¢ efekty wprowadzenia SCT po zakonczeniu

inwestycji w obwodnice.

4. Kwestia ulg i wytaczen
5. Kwestia jakos$ci technicznej pojazdéw
e Pytania:

o Jakie ulgi beda dostepne dla oséb starszych, ktérych nie sta¢ na nowy

pojazd?
o Jakie doktadnie bedg normy dla diesli i dlaczego takie?
e Opinieisugestie:

o Nie méwmy Zle o dieslach - zarzuty antagonizowania i nastawienia na

sprzedaz elektrykdw.
e Homologacja

o Wyjasnienia dotyczagce regulacji, praktyki producentéw, certyfikatow

legalnosci i kontroli pojazdéw.

6. Kwestia egzekucji przepiséow
e Pytania:
o Jakie mechanizmy egzekwowania przepiséw beda stosowane?
e Sugestie:

o Monitoring i kontrola przez Straz Miejskg i Policie moga by¢
niewystarczajace.
o Obecne plany SCT wigzg sie z wieloma kosztami, ktére beda musieli

ponies¢ mieszkancy.
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o Mandaty.

7. Kwestia optat

e Pytania:
o Czy optaty beda egzekwowane w formie mandatow?
o Kto zaptaci za naklejki i inne wydatki zwigzane z SCT?
o Jakie bedg catkowite koszty?

e Sugestie:

o Wyjatkowe warunki wjazdu dla mieszkancéw przez jak najdtuzszy czas.

8. Kwestia rekompensat i potrzeb mieszkancow

e Opinieisugestie:
o Infrastruktura: koniecznos$¢ rozwoju komunikacji miejskie;j.

o Rekompensaty: wsparcie finansowe / rekompensaty dla os6b starszych

albo tych osdb, ktére rzadko korzystajg z samochodu.

o Recykling: wskazano, ze posiadanie jednego auta przez wiele lat jest

bardziej ekologiczne niz wymiana na nowsze.

Lista wszystkich pytan

Jaki jest obecny stan prac nad uchwatg?

Czemu miasto sie zadtuza, ale odpowiedzialnos¢ za czyste powietrze zrzuca na

mieszkancow?

Dlaczego Krakow chce sie ,,zamykac” strefg?

Jaki jest sens i cel konsultacji?

Co to sg prekonsultacje?

Dlaczego zmiany w administracji miasta wptywaja na mieszkancow, np. rozpad ZIKiT?

Czy strefe stworzg fachowcy?
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Ile os6b i samochodéw dotkng zmiany zwigzane z SCT?
Czy mieszkancy chcg SCT?
Czyrealne jest osiggniecie normy ilosci zanieczyszczeh proponowanej przez WHO?

Czy mozliwe jest osiggniecie celu SCT, jesli wyeliminujemy niewielka liczbe
samochoddéw, a pozostana gtdwni emitenci zanieczyszczen?

Jak ma sie do czystego powietrza kwestia wymiany starych piecéw w gminach wokot
Krakowa?

Jakie beda srednie koszty wprowadzenia SCT na mieszkanca?

Czy mozliwa bytaby doptata do biletu w zwigzku z SCT?

Jakie ulgi bedg dostepne dla oséb starszych, ktérych nie sta¢ na nowy pojazd?
Jakie doktadnie beda normy dla diesli i dlaczego takie?

Jakie mechanizmy egzekwowania przepiséw beda stosowane?

Jak SCT uwzgledni sytuacje incydentalne, np. wyjazd do szpitala?

Czy optaty bedg egzekwowane w formie mandatéw?

Kto zaptaci za naklejki i inne wydatki zwigzane z SCT?

Jakie bedg catkowite koszty?
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Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu

(SCT) w Krakowie

Miejsce: Osiedle Gérali, ArtZona

Data i godzina: 12/12/2024, 17:00-19:00

Charakter spotkania: Potgczone grupy warsztatowe*, spotkanie bez eksperta

z udziatem Grzegorza Dzioka (Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie)

*dwie osoby zgtosity che¢ przedtuzenia dyskusiji.

Zidentyfikowane problemy i zagadnienia

1. Kwestia identyfikacji problemu

e Sugestie:

(@]

Korki wynikajgce z buspasow — wskazano, ze tworzg sie zatory drogowe,
ktére przyczyniajg sie do pogorszenia ptynnosci ruchu.

Inwestowanie i kierowanie atrakcyjnej oferty dla inwestorow
przemystowych i deweloperow jest ,btedem i jednym z czynnikow

powodujgcych problem z czystym powietrzem”.
Emitowanie szkodliwych zanieczyszczen przez inwestycje przemystowe.
Wiecej miejsc pracy —wiecej osdb przyjezdza do nich samochodem.

Blokowanie korytarzy przewietrzania nowymi inwestycjami, ktére
niejednokrotnie sg: a. w znacznym oddaleniu od komunikacji publicznej, b.
nie majg zapewnionej odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych, c.
ulokowane w miejscach, gdzie warto bytoby zachowac¢ te przestrzenie,

albo ograniczy¢ wysokosc¢ tej zabudowy (ulica Mogilska, osiedle Avia).

e Problem z wiarygodnoscia badan:

o

Wskazano na watpliwosci dotyczgce badan stezen tlenkdéw azotu, ich

wynikéw i metodologii.

98



o Wskazano na niewielka liczbe miejsc, z ktorych pobierane sg dane o
stezeniach zanieczyszczen - ,czy cztery stacje pomiarowe to nie za

mato?”.
e Problem ze zrozumieniem sytuacji legislacyjnej/formalno-prawnej:

o Skomplikowana sytuacja prawna uchwaty o SCT, w tym wyroki sadéw
administracyjnych, odwotania réznych grup i potencjalne konflikty

interesow, budzi watpliwosci i niezrozumienie.
e Pytania:
o Czy SCT jest wymagana ze wzgledu na wysokie stezenia zanieczyszczen?

o Czy obecne dziatania majg sens wobec przysztych, nieznanych wyrokéw
sagdow dotyczacych gtownych zapiséw uchwaty, takich jak obszar

obowigzywania strefy?

2. Kwestia zanieczyszczen

e Pytania:

o Czy SCT musi obejmowac wytgcznie obszary o wysokim poziomie

zanieczyszczen, czy réwniez inne miejsca w miescie?
o Jakwobec SCT maja sie dziatania zwigzane z likwidacjg tzw. kopciuchow?
o Kopciuchyitemat ograniczania stezen pytow PM2,5i PM10.
e Opinieisugestie:

o SCT powinna obejmowac tylko obszary o podwyzszonym poziomie

zanieczyszczen.

o AD. By¢ moze jest to specyfika lokalizacji — podczas spotkania zauwazalna
byta silna potrzeba wyodrebnienia Nowej Huty jako obszaru o specyficznej
strukturze zabudowy, infrastrukturze, wyzwaniach oraz problemach, a

takze specyficznej infrastrukturze drogowe;.

o Planowanie przestrzenne miasta przyczynia sie do problemu poprzez

zabudowe stref wietrzenia.
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3. Kwestia obszaru SCT

e Opinieisugestie:

©)

©)

SCT nie powinna obejmowac¢ catego miasta.

Granice strefy nalezy ograniczy¢ do Il obwodnicy lub mniejszych obszarow
(np. Rynek).
Warto przeanalizowa¢ efekty wprowadzenia SCT po zakonczeniu

inwestycji w obwodnice.

Status drog wewnetrznych powinien by¢ doprecyzowany wobec regulacji

SCT.

4. Kwestia ulg i wytaczen

e Pytania:

o

o

Jakie warunki preferencyjne przewidziane sg dla mieszkancow?

Co z osobami spoza miasta (rolnikami, pracownikami, pacjentami

dojezdzajgcymi do szpitali)?

e Opinieisugestie:

o

Dla mieszkancow: mozliwos¢ zwolnienia z wymagan SCT oraz wydtuzenie

okresu przejsciowego do 5 lat.

Dla rolnikéw i pracownikéw spoza miasta: ulgi od pracodawcéw lub
benefity dla rolnikdw dojezdzajgcych na targi.
Sytuacje wyjatkowe: uwzglednienie pacjentdow dojezdzajacych na

dtugotrwate leczenie.

5. Kwestia pojazdéw

e Pytania:

o

Jakie regulacje obejma pojazdy zabytkowe, leasingowe, sprowadzane z

USA?

100



o

©)

Czyréznicaw traktowaniu pojazdéw na gaz ziemny i LPG jest uzasadniona?

Czy pojazdy zmodernizowane (np. z homologacjg na niskoemisyjne

technologie) bedg akceptowane w SCT?

e Opinieisugestie:

©)

Propozycja objecia regulacjami wytacznie nowych samochodéw, z

wytgczeniem juz zarejestrowanych.
Utatwienia dla wtascicieli pojazddw zabytkowych i historycznych.

Wskazywano na roznorodne problemy i kruczki prawne dotyczace

rejestracji samochodu jako zabytkowego, historycznego itd.

¢ Homologacjairetro

o

Wazne jest wazne wyjasnienie tych kwestii pod wzgledem a. regulacji i
obecnej legislacji oraz b. praktyki i przepiséw konkretnych producentéow
samochodow i c. przyznawania certyfikatow legalnosci i stacji kontroli

pojazdow.

6. Kwestia egzekucji przepisow

e Pytania:

o

o

Jakie mechanizmy egzekwowania przepisow bedg stosowane?

Bardzo wazna kwestia. Problematyczny monitoring, kontrola gtéwnie

porzadku drogowego- Straz Miejska, Policja.

Jak SCT uwzgledni przypadki incydentalne, np. wyjazd do szpitala?

7. Kwestia optat

e Pytania:

o

Czy mieszkancy beda zobowigzani do wnoszenia optat zwigzanych z SCT?

e Sugestie:

o

o

Mieszkancy i podatnicy Krakowa powinni mie¢ preferencyjne warunki SCT.

Powinna istnie¢ opcja dojazdu za optata.
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o Pozytywne reakcje na propozycje 20 zt doba, 500 zt abonament.

8. Kwestia rekompensat i potrzeb mieszkancow

e Opinieisugestie:

o Infrastruktura: koniecznosé¢ stworzenia wystarczajgcej liczby miejsc
parkingowych na granicy strefy oraz rozwdj systemoéw Park&Ride i

infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych.

o Rekompensaty: wsparcie finansowe dla oséb dotknietych ograniczeniami
SCT, co z sytuacja tych, ktdérzy niedawno zainwestowali w naprawe lub

zakup samochodu, ktdry bedzie objety ograniczeniami?

o Recykling: wskazano potrzebe planu na zagospodarowanie aktualnych

samochoddw, ich silnikéw i czesci.

Lista wszystkich pytan

Czy SCT jest wymagana ze wzgledu na wysokie stezenia zanieczyszczen?

Czy obecne dziatania majg sens wobec przysztych, nieznanych wyrokéw sadéw

dotyczacych gtéwnych zapiséw uchwaty, takich jak obszar obowigzywania strefy?

Czy SCT powinna obejmowac wytacznie obszary o wysokim poziomie zanieczyszczen,

czy rowniez inne miejsca w miescie?
Jak wobec SCT majg sie dziatania zwigzane z likwidacjg tzw. kopciuchow?
Jakie warunki preferencyjne przewidziane sa dla mieszkancéw?

Co z osobami spoza miasta (rolnikami, pracownikami, pacjentami dojezdzajgcymi do

szpitali)?
Jakie regulacje obejma pojazdy zabytkowe, leasingowe, sprowadzane z USA?
Czy réznica w traktowaniu pojazdéw na gaz ziemny i LPG jest uzasadniona?

Czy pojazdy zmodernizowane (np. z homologacja na niskoemisyjne technologie) beda

akceptowane w SCT?

Jakie mechanizmy egzekwowania przepiséw beda stosowane?
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Jak SCT uwzgledni przypadki incydentalne, np. wyjazd do szpitala?

Czy mieszkancy beda zobowigzani do wnoszenia optat zwigzanych z SCT?

Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu

(SCT) w Krakowie
Miejsce: siedziba ZTP, ul. Wielopole 1
Dataigodzina: 13/12/2024, 17:00-18:00

Charakter spotkania: Spotkanie z ekspertem prof. Piotrem Kleczkowskim (AGH) z

udziatem Macieja Piotrkowskiego (Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie)

1. Kwestia identyfikacji problemu

e Sugestie:

o Nalezy zastosowac indywidualne podejscie do réznych dzielnic w ramach

dziatan SCT.

o Podniesienie problemoéw dotyczacych dzielnicy Swoszowice, ktéra zmaga

sie z duzymi utrudnieniami komunikacyjnymi i zanieczyszczeniami.
e Problemy:

o Wiarygodnos¢ badan: Istniejg watpliwosci dotyczgce reprezentatywnosci
badan i odzwierciedlenia rzeczywistej sytuacji w dzielnicach, takich jak

Swoszowice.

o Zrozumienie sytuacji legislacyjnej/formalno-prawnej:
Istnieje obawa o wprowadzanie przepisow, ktdre nie sg poprzedzone
stosownymi regulacjami parlamentarnymi, np. w kwestii aktualizacji
dowodow rejestracyjnych.
e Pytania:
o Jakie dziatania powinny zostac podjete, by zapewni¢ wiarygodnos¢ badan

stezen zanieczyszczen w Krakowie?
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o Czy SCT jest rzeczywiscie konieczne, biorgc pod uwage dotychczasowe

dane o jakosci powietrza?

2. Kwestia zanieczyszczen

e Opinieisugestie:

o lIstniejg obawy dotyczace jakosci powietrza w niektérych dzielnicach,

zwtaszcza w rejonach wytgczonych ze SCT, np. w Swoszowicach.
o SCT moze nie przynies¢ poprawy jakosci powietrza w rejonach, ktére nie
zostang objete strefa.
e Pytania:

o Czy SCT wptynie na poprawe jakosci powietrza w dzielnicach takich jak

Swoszowice?

o Jak duzy wptyw na stezenie zanieczyszczeh majg drogi szybkiego ruchu i

autostrady w Krakowie?

o Jaka jest réznica miedzy PM10 i PM2,5 i jakie majg one konsekwencje

zdrowotne?

o Jaki wptyw na poziom zanieczyszczen w Krakowie majg sgsiednie gminy?

3. Kwestia obszaru SCT

e Opinieisugestie:
o Proponuje sie wytagczenie z SCT niektérych drog dojazdowych do miasta.

o Dalsze rozwazenie zakresu wprowadzenia SCT, np. ograniczenie jej do

obszaru wokét Il obwodnicy.
e Pytania:
o Czyrozszerzenie SCT na cate miasto ma sens, czy lepiej skoncentrowac jg
tylko na wybranych obszarach?
o Jakie korzysci niesie za sobg rozszerzenie SCT na wszystkie dzielnice, a
jakie ryzyka zwigzane sg z takim rozwigzaniem?
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4. Kwestia ulg i wytaczen

e Pytania:

©)

(@]

Jakie preferencje zostang zapewnione mieszkancom Krakowa w

kontekscie SCT?

Co z osobami spoza miasta, jak rolnicy czy osoby dojezdzajgce do szpitali?

e Opinieisugestie:

o

Mieszkanicy powinni mie¢ mozliwo$é skorzystania z dtugiego okresu
przejsciowego oraz ulg w optatach zwigzanych z SCT.
Propozycja zapewnienia ulg dla rolnikéw i oséb dojezdzajacych na

leczenie.

5. Kwestia pojazdow

e Pytania:

(@]

Jakie pojazdy, w tym zabytkowe, leasingowe i sprowadzane z USA, beda

objete restrykcjami SCT?

Czy w przypadku pojazddéw na gaz ziemny i LPG bedg stosowane réznice w

traktowaniu?

e Opinieisugestie:

o

Propozycja wprowadzenia restrykcji tylko dla nowych pojazdow, z
wytagczeniem tych juz zarejestrowanych.

Utatwienia dla wtascicieli pojazdéw zabytkowych, ktére mogg napotkaé

trudnosci z rejestracja.

¢ Homologacja:

©)

Wskazano na potrzebe wyjasnienia kwestii homologacji i certyfikatow

legalnosci pojazddéw w kontekscie SCT.
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6. Kwestia egzekwowania przepiséw

e Pytania:

o Jakie mechanizmy egzekwowania przepisow beda stosowane w ramach

SCT?

o Jakbedawygladaty procesy sciggania karw przypadku naruszen przepiséw

SCT?

e Sugestie:

o Mozliwos¢ przecigzenia Strazy Miejskiej i Policji, przy jednoczesnym

niedoborze personelu.

o Watpliwosci co do skutecznosci egzekwowania kar.

7. Kwestia optat

e Pytania:

o Czy optaty zwigzane z SCT moga prowadzi¢ do nadmiernego rozrostu

administracji i zwiekszenia wydatkéw na urzednikow?

e Sugestie:

o

Propozycja, by SCT nie obejmowata mieszkancow Krakowa, a jedynie

osoby przyjezdne.

Mozliwosé wprowadzenia optat za wjazd do strefy, w tym abonamentéw i

ulg dla pracodawcow.

8. Kwestia rekompensat i potrzeb mieszkancow

e Opinieisugestie:

©)

Wskazano na koniecznos¢ rozwiniecia infrastruktury komunikacyjnej w

Krakowie, w tym parkingdw P’n’R i systemu komunikacji miejskie;.

Propozycja wsparcia finansowego dla oso6b, ktére niedawno

zainwestowaty w samochody objete ograniczeniami SCT.
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o Koniecznos¢ opracowania planu recyklingu dla starszych pojazdow.

Lista wszystkich pytan:
Jakie dziatania powinny zosta¢ podjete, by zapewni¢ wiarygodnos¢ badan stezen
zanieczyszczen w Krakowie?

Czy SCT jest rzeczywiscie konieczne, biorgc pod uwage dotychczasowe dane o jakosci

powietrza?
Czy SCT wptynie na poprawe jakos$ci powietrza w dzielnicach takich jak Swoszowice?

Jak duzy wptyw na stezenie zanieczyszczen majg drogi szybkiego ruchu i autostrady w

Krakowie?
Jaka jestréznica miedzy PM10i PM2,5 i jakie majg one konsekwencje zdrowotne?
Jaki wptyw na poziom zanieczyszczen w Krakowie maja sgsiednie gminy?

Czy rozszerzenie SCT na cate miasto ma sens, czy lepiej skoncentrowac jg tylko na
wybranych obszarach?

Jakie korzysci niesie za sobg rozszerzenie SCT na wszystkie dzielnice, a jakie ryzyka

zwigzane sg z takim rozwigzaniem?
Jakie preferencje zostang zapewnione mieszkancom Krakowa w kontekscie SCT?
Co z osobami spoza miasta, jak rolnicy czy osoby dojezdzajace do szpitali?

Jakie pojazdy, w tym zabytkowe, leasingowe i sprowadzane z USA, beda objete

restrykcjami SCT?

Czy w przypadku pojazddw na gaz ziemny i LPG bedg stosowane réznice w traktowaniu?
Jakie mechanizmy egzekwowania przepiséw beda stosowane w ramach SCT?

Jak bedg wygladaty procesy Sciaggania kar w przypadku naruszenh przepiséw SCT?

Czy optaty zwigzane z SCT moga prowadzi¢ do nadmiernego rozrostu administracji i

zwiekszenia wydatkow na urzednikow?
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Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu

(SCT) w Krakowie
Miejsce: siedziba ZTP, ul. Wielopole 1
Dataigodzina: 13/12/2024, 18:00-19:00

Charakter spotkania: Spotkanie z ekspertem prof. Piotrem Kleczkowskim (AGH)

z udziatem Macieja Piotrkowskiego (Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie)

Zidentyfikowane problemy i zagadnienia

1. Kwestia identyfikacji problemu

e Sugestie:

o Sredni wiek samochodéw na krakowskich drogach powinien mieé

znaczenie w tworzeniu regulaciji.
o Najpierw powinno sie wymieni¢ flote w MPK i samochodach miasta.
e Problem z wiarygodnoscia badan:

o Niektérzy nie kwestionujg zanieczyszczen, ale chcieliby mie¢ dostep do
wiarygodnych i potwierdzonych zrédtami badan. Pozytywem spotkania
byta obecnos¢ eksperta, poprzednie spotkania nie byty odpowiednio

merytorycznie poprowadzone przez urzednikéw.
e Problem ze zrozumieniem sytuacji legislacyjnej/formalno-prawnej:

o Nie wprowadza¢ przepiséw, ktére powinny by¢ poprzedzone regulacjami
parlamentarnymi, jesli te nie obowigzujg, np. mozliwos¢é wprowadzania

nowych informacji na temat pojazdu do dowodu rejestracyjnego.

2. Kwestia zanieczyszczen

e Opinieisugestie:
o Sugestia zmiany lokalizacji stacji pomiarowych.
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o Wiekszos¢ stacji pomiarowych jest na |l obwodnicy

©)

Ograniczenie ekspozycji ludzi na spaliny na alejach trzech wieszczéw.

e Pytania:

(@]

©)

Jak wyglada propozycja SCT wobec norm WHO iinnych?

Czy ma sens wprowadzanie takiego prawa, ktére nie zapewni ograniczenia

zanieczyszczen?

Czy da sie wprowadzié¢ SCT, ktéra spetni normy emisji WHO?

Co to jest emisja lokalna?

Jaki wptyw na czyste powietrze majg korytarze powietrzne?

Jakie emisje sie liczg do zanieczyszczenh powietrza, oprécz tlenkéw i PM?

Jakie sg najwieksze zagrozenia dla dzieci?

3. Kwestia obszaru SCT

e Opinieisugestie:

o Granica na Il obwodnicy.
o |llobwodnica, aleje, jesli chcemy lokalnie ograniczy¢ emisje.
o Whytacznie Il obwodnica, konieczna ewaluacja SCT po jakims czasie.
o Konieczne ewaluacje i ewentualne zmniejszenie SCT.
o Zaduzy obszar.
e Pytania:
o Czy SCT musi by¢ w catym miescie?
o Czemu nie mozemy wprowadzi¢ SCT tylko na alejach?
o Czy nie mozna podejsé¢ do SCT indywidualnie tylko systemowo?

4. Kwestia ulg i wytaczen

e Pytania:

o Jakie beda ulgi dla mieszkancow?
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e Opinieisugestie:

©)

(@]

Zwolnienia dla dostawy towaréw i celéw strategicznych.

Zwolnienia wszystkich pojazdéw budowy.

5. Kwestia pojazdow

e Pytania:

©)

o

o

o

o

Jak dtugo pojazdy jezdzg po Krakowie?

Ile lat Srednio majg pojazdy krakowian?

Czy ubyto nam aut nie spetniajacych norm w ostatnim czasie?

W jakim tempie nastepuje wymiana samochodow?

Jakie auto zanieczyszcza?

Jakie ma znaczenie ilo$s¢ zanieczyszczen z samochoddw osoéb, ktore
niewiele jezdzg?

Czy stare auta nie generujg pytu i jest to problem tylko nowszych aut?

Jaki jest stopien zuzycia starych aut?

e Opinieisugestie:

o

o

o

Problem ziloscig zanieczyszczen w centrum Krakowa.
Brak parkingdéw na alejach, parking MNK jest drogi.

Wwytaczy¢ z SCT dostawy, pojazdy strategiczne, floty koparek, ciagniki

siodtowe, transportery.

e Homologacjairetro...

o

Wyjasnienia dotyczace regulacji, praktyki producentdéw, certyfikatow

legalnosci i kontroli pojazdéw.

6. Kwestia egzekucji przepiséw

e Pytania:

o

Jakie mechanizmy egzekwowania przepiséw beda stosowane?
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e Sugestie:

o Inwestycja pieniedzy z SCT na alternatywne formy oczyszczania powietrza

w miescie.

7. Kwestia optat

e Pytania:

o Czy optaty i kontrola pojazdéw nie sprawig nadmiernego rozrostu

administracji i wydatkéw na urzednikéw?
e Sugestie:
o SCT za optatag, wytaczenie drég dojazdowych.

o Jesli drogi dojazdowe zostang wytgczone, spaliny nadal bedg wysokie na

obrzezach Krakowa i ulicach potozonych przy arteriach komunikacyjnych.

8. Kwestia rekompensat i potrzeb mieszkancéw

e Opinieisugestie:
o Infrastruktura: koniecznos$¢ rozwoju komunikacji miejskie;j.

= Zaduzo komunikacji odbywa sie samochodowo, ale mieszkancy nie

bardzo majg alternatywe.
= P+R koniecznie trzeba wprowadzi¢ i zwiekszy¢ ich liczbe.

= Sugestie wprowadzenia dziatan rekompensujgcych jak Londyn,

Paryz, Bruksela.

o Rekompensaty: zawsze ktos$ nie bedzie zadowolony.

o Ewaluacja: jakie sg mechanizmy ewaluacji tej strefy?

Lista wszystkich pytan:

Jakie sg podstawy do tworzenia regulacji dotyczacych sredniego wieku samochodéw w

Krakowie?

Jak zapewni¢ wiarygodnos¢ badan dotyczacych jakosci powietrza?
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Jak propozycja SCT odnosi sie do norm WHO oraz innych miedzynarodowych regulac;ji?

Czy wprowadzenie SCT bez odpowiednich dziatan w zakresie ograniczenia

zanieczyszczen ma sens?

Czy SCT moze spetni¢ normy emisji WHO?

Co oznacza emisja lokalna?

Jaki wptyw na jako$¢ powietrza majg korytarze powietrzne?

Jakie emisje, oprécz tlenkoéw azotu i pytow PM, nalezy bra¢ pod uwage?

Jakie sg najwieksze zagrozenia dla dzieci w kontekscie zanieczyszczenia powietrza?

Czy SCT musi obejmowac cate miasto, czy mozna wprowadzi¢ jg tylko w wybranych

rejonach?

Dlaczego SCT nie moze byé ograniczona do Alej Trzech Wieszczéw?
Czy nie lepiej podejs¢ do SCT indywidualnie, a nie systemowo?
Jakie ulgi bedg dostepne dla mieszkarncéw Krakowa?

Jak dtugo pojazdy poruszaja sie po Krakowie?

Jaki jest Sredni wiek pojazdéw zarejestrowanych w Krakowie?

Czy liczba samochoddw niespetniajgcych norm emisji zmniejszyta sie w ostatnich
latach?

Jak szybko odbywa sie wymiana samochodéw w Krakowie?
Jakie pojazdy najbardziej zanieczyszczajg powietrze?

Jakie znaczenie ma ilos¢ zanieczyszczen pochodzacych od samochoddéw osdb, ktdre

rzadko jezdzg?

Czy stare pojazdy rowniez generuja pyt, czy jest to problem gtéwnie nowych aut?
Jaki jest stopien zuzycia starszych pojazdéw?

Jakie mechanizmy egzekwowania przepiséw SCT bedg stosowane?

Czy optaty i kontrola pojazdéw nie doprowadzag do nadmiernego rozrostu administracji i
wydatkow na urzednikéw?

Jakie mechanizmy ewaluac;ji SCT zostang wprowadzone?
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Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu

(SCT) w Krakowie

Miejsce: Klaster Innowacji Spoteczno-Gospodarczych, ul. Zabtocie 22
Data i godzina: 17/12/2024, 18:00-19:00
Charakter spotkania: Spotkanie z ekspertem dr Tadeuszem Kopta (PK) z udziatem

Macieja Piotrkowskiego (Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie)

Zidentyfikowane problemy i zagadnienia

1. Kwestia identyfikacji problemu

e Sugestie:

o Liczba samochoddéw niespetniajagcych norm powinna byé zmniejszona o

te, ktére maja filtry DPF.
e Problem z wiarygodnoscia badan:

o Zaproponowane normy sg hieadekwatne, niepoparte rzetelnymi

badaniami.
o Normy, ktére decyduja o SCT powinny by¢ rzeczywiste, a nie deklarowane.
e Problem ze zrozumieniem sytuacji legislacyjnej/formalno-prawnej:

o Przepisy powinny by¢ jednakowe zarowno dla samochodéw z norma Euro

4, jak inorma Euro 5.
e Pytania:
o Dlaczego samochody z normg euro 4 i 5 nie sg traktowane jednakowo?

o Dlaczego wskazano normy deklarowane, a nie rzeczywiste?
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2. Kwestia zanieczyszczen

e Opinieisugestie:

o Normydecydujace o wprowadzeniu SCT powinny obejmowac rowniezinne

substancje chemiczne.

e Pytania:

©)

o

Czy kryteria norm nie powinny by¢ rozszerzone rowniez o inne substancje?

Czy normy dotyczace zanieczyszczen w UE majg sie zmieni¢?

3. Kwestia obszaru SCT

e Opinieisugestie:

o SCT powinna by¢ wprowadzona na matych obszarze Krakowa dla wiekszej
iloSci samochodow

o Jesli SCT obejmie mniejszy obszar, np. centrum, mieszkancy chetnigj
skorzystajg z komunikacji miejskiej.

e Pytania:

o Czy proponowane normy mozna wprowadzi¢ biorgc pod uwage kwestie
ekonomiczne Krakowa?

o Dlaczego SCT nie moze obja¢ mniejszego obszaru, co nie zmusi

mieszkancow do wymiany samochoddéw?

4. Kwestia ulg i wytaczen

e Pytania:

o

Czy wytagczenie bedzie dotyczyto samochody zakupione przed SCT, czy

rowniez darowane?
Kto wymyslit limity dla samochoddéw zabytkowych?

Czy mozliwe jest ujednolicenie przepiséw dotyczgcych samochodow

zabytkowych i co jest rozumiane pod tym terminem?
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e Opinieisugestie:
o Prawo powinno regulowaé kwestie nabycia samochodoéw.

o Zwolnienia dla samochoddéw zabytkowych powinny obejmowacé ich

przebieg, nie ilos¢ dni.

5. Kwestia optat

e Pytania:
o W jaki sposdb pobierane bedg optaty za wjazd do SCT?
o Naco przeznaczone bedg srodki pozyskane z optat?

e Sugestie:

o Pomimo optat powinny by¢ jeszcze inne limity, tak aby optata nie byta

wymowka do wjazdow w nieskonczonosé.

Lista wszystkich pytan

Dlaczego samochody z normag euro 4 i 5 nie sa traktowane jednakowo?
Dlaczego wskazano normy deklarowane, a nie rzeczywiste?

Czy kryteria norm nie powinny by¢ rozszerzone réwniez o inne substancje?
Czy normy dotyczgce zanieczyszczen w UE majg sie zmienié?

Czy proponowane normy mozna wprowadzi¢ biorgc pod uwage kwestie ekonomiczne

Krakowa?

Dlaczego SCT nie moze objg¢ mniejszego obszaru, co nie zmusi mieszkancéw do

wymiany samochoddw?

Czy proponowane normy mozna wprowadzi¢ biorgc pod uwage kwestie ekonomiczne

Krakowa?

Dlaczego SCT nie moze objgé mniejszego obszaru, co nie zmusi mieszkancéw do

wymiany samochodow?

Czy wytaczenie bedzie dotyczyto samochody zakupione przed SCT, czy rdéwniez

darowane?
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Kto wymyslit limity dla samochoddéw zabytkowych?

Czy mozliwe jest ujednolicenie przepiséw dotyczacych samochodéw zabytkowych i co
jestrozumiane pod tym terminem?

W jaki sposéb pobierane bedg optaty za wjazd do SCT?

Na co przeznaczone beda srodki pozyskane z optat?

Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu

(SCT) w Krakowie

Miejsce: siedziba ZTP, ul. Wielopole 1

Data i godzina: 20/12/2024, 17:00-18:00

Charakter spotkania: Spotkanie z ekspertem dr Tadeuszem Kopta (PK) z udziatem
Macieja Piotrkowskiego (Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie)

Liczba uczestnikéw: 5

Zidentyfikowane problemy i zagadnienia

1. Kwestia identyfikacji problemu

e Sugestie:

o Krakéw powinien skorzysta¢ z doswiadczen innych miasta z SCT i

rozwinietg komunikacja publiczna.

e Pytania:
o Czy sg miasta podobne do Krakowa, ktére nie majg metra?

o Czy nie warto odczeka¢ np. 5 lat, kiedy samochody niespetniajgce norm

przestang poruszac sie po miescie?
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2. Kwestia zanieczyszczen

e Opinieisugestie:
o Strefa powinna objg¢ jak najmniejszy obszar miasta.
e Pytania:

o Kiedy zostaty wprowadzone zaostrzone normy jakosci powietrza?

3. Kwestia obszaru SCT

e Opinieisugestie:

o Konieczna jest modernizacja ciggow komunikacyjno-pieszych i

oddzielenie ich na rézne poziomy.

o Nalezy rozwing¢ infrastrukture rowerowa i inne alternatywy dla transportu

samochodowego.

o SCT powinna obejmowaé¢ jak najmniejszy okres, ktdéry pozwoli na

rozwiniecie komunikacji miejskie;j.
e Pytania:

o Dlaczego SCT obejmuje cate miasto?

4. Kwestia ulg i wytaczen

e Pytania:
o Dlaczego samochody elektryczne zostaty zwolnione z SCT?

o Dlaczego wytagczenia obejmujg samochody nalezgce do fundacji i grup

wyznaniowych?
e Opinieisugestie:

o Samochody zabytkowe i historycznej powinny by¢ w catosci zwolnione z

SCT.
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Lista wszystkich pytan

Dlaczego samochody elektryczne zostaty zwolnione z SCT?

Dlaczego wytaczenia obejmujg samochody nalezgce do fundacji i grup wyznaniowych?
Dlaczego SCT obejmuje cate miasto?

Kiedy zostaty wprowadzone zaostrzone normy jakosci powietrza?

Czy sg miasta podobne do Krakowa, ktére nie majg metra?

Czy nie warto odczeka¢ np. 5 lat, kiedy samochody niespetniajace norm przestanag

poruszacd sie po miescie?

Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu

(SCT) w Krakowie

Miejsce: siedziba ZTP, ul. Wielopole 1

Data i godzina: 20/12/2024, 18:00-19:00

Charakter spotkania: Spotkanie z ekspertem dr Tadeuszem Kopta (PK) z udziatem
Macieja Piotrkowskiego (Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie)

Liczba uczestnikéw: 7

Zidentyfikowane problemy i zagadnienia

1. Kwestia identyfikacji problemu

e Sugestie:

o Krakéow powinien skorzysta¢ z doswiadczen innych miasta z SCT i

rozwinietg komunikacja publiczna.
e Pytania:

o Czy istniejg wiarygodne dane dotyczace ilosci samochoddéw

przejezdzajacych przez aktualng strefe (Rynek Gtéwny)?

o Ile wKrakowie jest starych samochodow?
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2. Kwestia zanieczyszczen

e Opinieisugestie:

o Woprowadzenie SCT jest konieczne ze wzgledéw zdrowotnych.
e Pytania:

o Naile SCT poprawi jako$é powietrza w Krakowie?

o Jaki wptywa na jakos¢ powietrza w Krakowie ma tzw. obwarzanek (gminy

oscienne)?

3. Kwestia ulg i wytaczen

e Pytania:

o Jaki wptyw bedzie miata SCT na funkcjonowanie stuzb mundurowych?

Lista wszystkich pytan

Czy istniejg wiarygodne dane dotyczace ilosci samochoddéw przejezdzajgcych przez
aktualng strefe (Rynek Gtowny)?

Ile w Krakowie jest starych samochodéw?
Na ile SCT poprawi jakos¢ powietrza w Krakowie?
Jaki wptywa na jakos$é powietrza w Krakowie ma tzw. obwarzanek (gminy oscienne)?

Jaki wptyw bedzie miata SCT na funkcjonowanie stuzb mundurowych?
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3. SPOTKANIA OTWARTE

Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu

(SCT) w Krakowie

Migjsce: ul. Utanéw 3, ZS nr1

Dataigodzina: 05/12/2024, 17:00-19:30

Charakter spotkania: Otwarte spotkanie konsultacyjne, spotkanie bez eksperta z
udziatem Macieja Piotrkowskiego i Grzegorza Dzioka (Zarzad Transportu Publicznego

w Krakowie)

Frekwencja: okoto 40 oséb wpisato sie na liste uczestnikéw spotkania

Przebieg spotkania:

Spotkanie rozpoczeto sie od obszernej prezentacji, ktéra poruszata kluczowe
zagadnienia zwigzane z wprowadzeniem Strefy Czystego Transportu (SCT) w Krakowie. W

ramach prezentacji przedstawiono:
e Uwarunkowania prawne dotyczgce realizacji SCT,
e Powody wdrozenia SCT w Krakowie,

e Analize jakosci powietrza w miescie oraz role transportu drogowego w jego

zanieczyszczaniu,
e Wyniki badan dotyczacych emisji spalin i ich wptywu na zdrowie mieszkancow,
e Przyktady miast europejskich, gdzie SCT funkcjonuje z powodzeniem.

Druga czes¢ prezentacji skupita sie na wyjasnieniu najczestszych nieporozumien i

przektaman zwigzanych z SCT.

Mimo wczesniejszego omowienia zasad prowadzenia debaty i zabierania gtosu,

prezentacja byta wielokrotnie przerywana przez krytyczne uwagi i pytania a nawet krzyki
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ze strony uczestnikdéw. Dominowat charakter wiecowy spotkania, w tym skandowanie

haseti przekrzykiwanie sie.

W trakcie spotkania podjeto probe wymuszonego gtosowania nad przyjeciem lub
odrzuceniem SCT, a liderzy kilku zorganizowanych grup obecnych na sali zazadali, aby

wynik gtosowania zostat uwzgledniony w raporcie z konsultacji.
Pomimo trudnej atmosfery, prowadzacy spotkanie zdotali:

e Zanotowac poruszane kwestie,
e Umozliwi¢ zadawanie pytan,

e Zapewnié odpowiedzi na zgtaszane watpliwosci dzieki obecnosci przedstawicieli

Zarzadu Transportu Publicznego (ZTP).

Raport ze spotkania bedzie istotnym elementem dokumentacji konsultacji spotecznych

dotyczacych SCT.

Problemy i zagadnienia poruszane przez uczestnikéw spotkania:

1. Kwestia legalnosci uchwaty RM Krakowa w sprawie SCT

e Zmiana dotyczgca SCT nastgpita w 2021 roku, jednak w obecnym ksztatcie SCT
wydano jedno nieprawomocne orzeczenie Wojewddzkiego Sadu Administracyjnego,

ktére stwierdzito niewaznos¢ uchwaty miejskie;j.
e Ustawa o elektromobilnosci nie jest prawomocna.

e Powinien by¢ omawiany nowy projekt regulacji SCT, jednak nie zostat jeszcze

przedstawiony.

e Odwotywanie sie do wymogow prawnych i konstytucyjnych wskazuje, ze SCT

narusza prawo wtasnosci, poniewaz ogranicza mozliwos¢ korzystania zsamochodéw.

e Watpliwosci budzi koniecznos$¢ przestrzegania lokalnego prawa przez osoby

posiadajgce legalne, zarejestrowane pojazdy z przegladem technicznym.

2. Wiarygodnos¢ i poprawnos¢ badan uzasadniajacych SCT

e Negowanie wiarygodnosci badan jako catosci.
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e Podnoszenie braku przejrzystosci metodologii badan — konieczne sg niezalezne i

obiektywne zrédta informac;ji.

e Kwestionowanie aktualnosci badan — brak wynikéw za 2023 rok.

e Watpliwosci dotyczace sposobdw pomiaru zanieczyszczen:

e Rodzaj uzytego sprzetu (np. analizator spalin, dymomierz, laser).

e  Zrédta emisji - jak ustalono, ze zanieczyszczenia pochodza z rur wydechowych?
e Nieodpowiednie dane dotyczgce PM 10, ktére nie sg podstawa wyznaczania SCT.
e Nalezy dokonywad rzeczywistych pomiaréw spalin.

e Podnoszenie wptywu samolotéw na jakos¢ powietrza.

e Krytyka lokalizacji punktéw pomiarowych — wybdr miejsc o wysokim natezeniu

ruchu lub specyficznych warunkach (np. korki, sciezki rowerowe).

3. Przydatnoscé i efektywnosé SCT w Krakowie

e Rzeczywista waga problemu:

o Wptyw SCT na poprawe zycia czesci mieszkancow (np. astmatykow) w

poréwnaniu do utrudnien dla innych grup.
e Korzysci:

o SCT postrzegana jako projekt ideologiczny a nie poprawiajgcy jakosé

powietrza w Krakowie
o Koszty:
o Wysokie koszty wdrozenia i utrzymania SCT.

o Problemy wykluczenia transportowego dla oséb bez dostepu do

komunikacji publicznej.

o Negatywne skutki spoteczne, szczegélnie dla osob starszych i

schorowanych.

4. Wptyw SCT na problemy transportowe Krakowa
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e Gtowne problemy miasta to jego zakorkowanie, przez zwezenia ulic,

wprowadzanie ruchu rowerowego oraz brak miejsc parkingowych

e Koniecznos$¢ poprawy ptynnosci ruchu, np. poprzez budowe ktadek zamiast

przej$é dla pieszych.

5. Obszar obowigzywania SCT

e Propozycja ograniczenia SCT do obszaru Rynku Gtéwnego.
e Krytyka rozszerzenia SCT na cate miasto.
e Przyktad Kazimierza, gdzie SCT zostata wycofana z powodu nieskutecznosci.

e Niemieckie strefy SCT majg tagodniejsze wymogi w poréwnaniu z propozycjg dla

Krakowa.

6. Rola opinii mieszkancéw Krakowa o SCT

e Dyrektor ZTP w wywiadzie dla Radio Krakéw stwierdzit, ze SCT zostanie

wprowadzona niezaleznie od opinii mieszkancow.
e Brakopcjireferendum w tej sprawie.

e Koniecznos¢ pogodzenia intereséw mieszkancow z wymaganiami Unii

Europejskiej.

e Naspotkaniu przeprowadzono gtosowanie uczestnikow dotyczgce wprowadzenia
SCT oraz ograniczenia jej do obszaru Rynku Gtéwnego, jesli stanie sie obowigzkowa -

nikt nie ujawnit sie ze jest przeciw.

7. Inwestycje miejskie a SCT

e Konieczno$¢ uwzgledniania opinii transportowej przy planowaniu nowych

inwestycji mieszkaniowych.

e Blokowanie stref przewiewu miasta w wyniku nadmiernej zabudowy.

8. Wymagania wobec samochodow w SCT
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e Pytanie, dlaczego obecnie dopuszczane sg do ruchu samochody niespetniajgce

wymogow emisji.

e Postulaty, by samochody elektryczne nie miaty wytgcznych przywilejéw (np. jazda

buspasami).

9. Problemy z homologacja starszych samochodoéw

e Potrzeba uznawania rzeczywistej emisji spalin, a nie wieku pojazdu.

e Problemyzuznawaniem norm emisji w dokumentacji pojazdéw po modyfikacjach
(np. montaz filtréw czastek statych).
e Postulat wprowadzenia bardziej elastycznych zasad homologaciji i certyfikacji,

ktére umozliwityby uzyskanie zielonej nalepki na podstawie dokumentacji zdjeciowej i
certyfikatu niezaleznej firmy

Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu

(SCT) w Krakowie
Miejsce: spotkanie salaim. Maryewskiego, UMK, Rynek Podgorski 1
Dataigodzina: 19/12/2024,17:00-19:00

Charakter spotkania: Spotkanie z ekspertem dr hab. inz. Katarzyna Styszko (AGH) oraz
z udziatem Macieja Piotrkowskiego i Grzegorza Dzioka (Zarzad Transportu
Publicznego w Krakowie)

Liczba uczestnikéw: ok. 80-100.

Spotkanie rozpoczeto sie od prezentacji, ktéra poruszata kluczowe zagadnienia zwigzane
z wprowadzeniem Strefy Czystego Transportu (SCT) w Krakowie. W ramach prezentacji
przedstawiono najwazniejsze elementy propozycji nhowej uchwaty w sprawie SCT w

Krakowie:

e Proponowany obszar strefy.

e Przewidywane wymogi dla samochodéw benzynowych i Diesli.
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e Proponowanej ulgi i wytagczenia dla mieszkancow Krakowa oraz grup osob i
instytuciji.
e Optaty dla samochodow niespetniajacych wymogow.
e Inne.
Nastepnie prezentacje dotyczacg badan nad emisjg spalin przedstawita dr hab. inz.
Katarzyna Styszko z Wydziatu Energetyki i Paliw AGH. Prezentacja przedstawiata wyniki

badan nad emisja spaliniich wptywem na jako$¢ powietrza.
Mimo wczesniejszego omodwienia zasad prowadzenia debaty i zabierania gtosu,
prezentacja byta wielokrotnie przerywana przez krytyczne uwagi, pytania, a nawet krzyki
ze strony uczestnikow. Spotkanie miato charakter wiecowy —dochodzito do skandowania
hasetiwzajemnego przekrzykiwania sie.
Sugestie:

e Liczba samochoddéw niespetniajagcych norm powinna byé zmniejszona o te, ktore

maja filtry DPF.

Problem z wiarygodnoscia badan:

e Badania dotyczace SCT nie uwzgledniajg skutkéw ekonomicznych i spotecznych.

e Normy, ktére decydujg o SCT, powinny by¢ rzeczywiste, a nie deklarowane.

Problem ze zrozumieniem sytuacji legislacyjnej/formalno-prawnej:

e Dlaczego miasto nie dopuszcza samochodow, ktére przeszty modernizacje i maja

zatozone odpowiednie filtry?

Pytania:

e Czy byty prowadzone badania dotyczgce efektow wprowadzonych SCT?

e Czy sg badania, ktéore méwig o skutkach ekonomicznych i spotecznych w

przypadku wprowadzenia SCT?
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e Dlaczego, tak naprawde, koszty wprowadzenia SCT przeniesione sg na

mieszkancow?

e Czy zespo6t opracowujgcy SCT siegnat po badania/opinie z miejsc, gdzie taka

strefa juz obowiagzuje?
e Dlaczego normy w nowym projekcie zostaty zaostrzone?

e Ile samochodow niespetniajgcych norm jezdzi po Krakowie i czy rzeczywiscie
majg one tak ogromny wptyw na zanieczyszczenia?

2. Kwestia zanieczyszczen

Opinie i sugestie:

e Strefa powinna objgé jak najmniejszy obszar miasta.

Pytania:

e Jakie sg skutki dla atmosfery bez wprowadzenia SCT?

e Czysgbadania, ktére potwierdzajg negatywny wptyw zanieczyszczen powietrza?
e W jaki sposéb miasto bedzie zabezpieczone przed spalinami samochodow
elektrycznych?

e (Czy wskazywane pyty zawieszone mozna zmniejszy¢ np. poprzez czestsze mycie
ulic?

e Dlaczego przepisy SCT nie uwzgledniajg samochoddw, w ktérych zrobiona zostata
modyfikacja pod aktualne normy?

e  Ktory wskaznik wptywa na koniecznos¢ wprowadzenia SCT?

e Dlaczego SCT nie zaktada pomiaru parametru zanieczyszczen na stacjach kontroli

pojazdow?

3. Kwestia obszaru SCT

Opinie i sugestie:

e SCT powinna by¢ przetestowana przez konkretny okres, a w przypadku
oczekiwanego zmniejszenia zanieczyszczen - zlikwidowana.
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e Konieczna jest modyfikacja i dofinansowanie komunikacji miejskie;j.

Pytania:

e Czy miasto przewiduje zmniejszenie strefy np. po uptywie 3 lat?
e Dlaczego strefa planowana jest na cate miasto?
e Dlaczego strefa nie moze objg¢ dwdch obwodnic?

e Jak bedzie funkcjonowacé strefa na Kazimierzu po wprowadzeniu SCT na cate

miasto?

e Jak usprawni¢ komunikacje miejska i czy jest to w planach?

4. Kwestia ulg i wytaczen

Pytania:

e Dlaczego nowy projekt ograniczyt wytgczenia dla samochodéw zabytkowych?

e Nowe zasady dla samochoddéw zabytkowych zostaty zmienione — dlaczego?

Opinie i sugestie:

e Zasady dotyczagce samochodéw zabytkowych powinny wréci¢ do wersji z

poprzedniej uchwaty.

5. Kwestia optat

Pytania:

e Jaki jest sens abonamentu miesiecznego, skoro spowoduje on, ze kazdy bedzie

mogt wjechac do miasta?

Sugestie:

e SCT nie nalezy wprowadzag, jesli beda optaty za wjazd.
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Lista wszystkich pytan

Jaki jest sens abonamentu miesigcznego, skoro spowoduje on, ze kazdy bedzie mogt
wjecha¢ do miasta?

Dlaczego nowy projekt ograniczyt wytaczenia dla samochoddw zabytkowych?

Nowe zasady dla samochodow zabytkowych zostaty zmienione — dlaczego?

Czy miasto przewiduje zmniejszenie strefy np. po uptywie 3 lat?

Dlaczego strefa planowana jest na cate miasto?

Dlaczego strefa nie moze objgé dwdch obwodnic?

Jak bedzie funkcjonowaé strefa na Kazimierzu po wprowadzeniu SCT na cate miasto?
Jak usprawni¢ komunikacje miejska i czy jest to w planach?

Jakie sg skutki dla atmosfery bez wprowadzenia SCT?

Czy sg badania, ktdre potwierdzajg negatywny wptyw zanieczyszczen powietrza?

W jaki sposdb miasto bedzie zabezpieczone przed spalinami samochodéw
elektrycznych?

Czy wskazywane pyty zawieszone mozna zmniejszy¢ np. poprzez czestsze mycie ulic?

Dlaczego przepisy SCT nie uwzgledniaja samochoddéw, w ktérych zrobiona zostata
modyfikacja pod aktualne normy?

Ktéry wskaznik wptywa na koniecznos¢ wprowadzenia SCT?

Dlaczego SCT nie zaktada pomiaru parametru zanieczyszczen na stacjach kontroli

pojazdow?
Czy byty prowadzone badania dotyczace efektéw wprowadzonych SCT?

Czy sg badania, ktore mowiag o skutkach ekonomicznych i spotecznych w przypadku

wprowadzenia SCT?
Dlaczego, tak naprawde, koszty wprowadzenia SCT przeniesione sg na mieszkancéw?

Czy zespo6t opracowujgcy SCT siegnat po badania/opinie z miejsc, gdzie taka strefa juz

obowigzuje?

Dlaczego normy w nhowym projekcie zostaty zaostrzone?
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Ile samochoddéw niespetniajgacych norm jezdzi po Krakowie i czy rzeczywiscie majg one

tak ogromny wptyw na zanieczyszczenia?

Dlaczego miasto nie dopuszcza samochodéw, ktore przeszty modernizacje i maja
zatozone odpowiednie filtry?

Sprawozdanie ze spotkania konsultacyjnego w sprawie Strefy Czystego Transportu

(SCT) w Krakowie

Miejsce: spotkanie w potaczonych salach Lea i Kupieckiej, UMK, Plac Wszystkich
Swietych 3-4

Data i godzina: 09/01/2025, 17:00-19:30

Charakter spotkania: Spotkanie z ekspertem prof dr hab. Inz. Piotrem Kleczkowskim z
AGH oraz z udziatem Macieja Piotrkowskiego i Grzegorza Dzioka (Zarzad Transportu

Publicznego w Krakowie) .

Liczba uczestnikow: ok. dwustu osdb.

Spotkanie rozpoczeto sie od prezentacji, ktéra poruszata kluczowe zagadnienia zwigzane
z wprowadzeniem Strefy Czystego Transportu (SCT) w Krakowie. W ramach prezentacji

przedstawiono:

Najwazniejsze elementy propozycji nowej uchwaty w sprawie SCT w Krakowie:

e Proponowany obszar strefy.

e Przewidywane wymogi dla samochodéw benzynowych i Diesla.

e Proponowane ulgi i wytaczenia dla mieszkancéw Krakowa oraz grup osoéb i
instytuciji.

e Optaty dla samochoddw niespetniajacych wymogow.

e Inne kwestie.

Nastepnie prezentacje dotyczgcg badan nad emisjg spalin rozpoczat w formule rozmowy
zmoderatorem prof. dr hab. Piotr Pawet Kleczkowski z AGH. Prezentacja przedstawiata

wyniki badan nad emisjg spalin i ich wptywem na jakos¢ powietrza.
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Mimo wczes$niejszego omodéwienia zasad prowadzenia debaty i zabierania gtosu,
prezentacja byta wielokrotnie przerywana przez krytyczne uwagi, pytania, a nawet krzyki
ze strony uczestnikdw. Spotkanie miato charakter wiecowy —dochodzito do skandowania
haset i wzajemnego przekrzykiwania sie. Wielokrotnie obrazano eksperta oraz
przedstawicieli ZTP, przerywano moderatorowi, odmawiano oddania mikrofonu, a przy

probach zabierania gtosu przez zwolennikéw SCT dochodzito do przepychanek.

Kilkakrotnie poza kolejnoscig udzielano gtosu miejskim radnym (z réznych ugrupowan)
oraz radnym dzielnicowym, ktérzy zobowigzywali sie wiernie przekaza¢ nastroje i opinie
zgromadzonych. Wszystkim chcgcym zabra¢ gtos umozliwiono to, przez co spotkanie

znacznie sie przedtuzyto.

Na sali dominowaty zorganizowane grupy uczestnikow, ktére byty réwniez obecne na

poprzednich otwartych spotkaniach. Wsréd nich znalezli sie:

e zwolennicy jednego z kandydatow na prezydenta, wyposazeni w plakaty, kartony i

banery wyrazajgce sprzeciw wobec SCT,
e przedstawiciele lobby samochodowego (Ruch Nie Oddamy Miasta),
e aktywna grupa uzytkownikéw samochoddéw historycznych i zabytkowych,

e osoby deklarujgce, ze mowig we wtasnym imieniu jako posiadacze aut, ktére
obecnie lub w niedalekiej perspektywie nie beda spetnia¢ wymagan wynikajgcych z

projektu SCT.

Kluczowe kwestie poruszane na spotkaniu

1. Kwestia zasadnosci tworzenia SCT (identyfikacja problemu podstawowego)

Sugestie:

e Nalezy prowadzi¢ rzeczywisty dialog z mieszkancami na temat SCT.

e Ztagodzi¢ wymagania dla SCT: wymogi dla samochodéw, czas ulg dla

mieszkancoéw, wielkos¢ obszaru objetego SCT.

e Przeprowadzi¢ referendum w sprawie SCT w Krakowie.
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e Nie ma przeszkdd, aby odbyto sie referendum - kluczowe jest pytanie, jaka

powinna by¢ SCT. Moze obejmowadé najmniejszy mozliwy obszar.

Pytania:

e Dlaczego miasto nie przedstawia, jaki jest faktyczny cel wprowadzenia SCT?

e Dlaczego przyjeto maksymalne stawki, maksymalny obszar, a czas

obowigzywania SCT nie jest okreslony?

e W uchwale zapisano, ze strefa powstanie w dialogu z mieszkancami, a w

rzeczywistosci jest narzucana.

e Dlaczego obecny projekt SCT jest bardziej restrykcyjny niz poprzedni?
e (Czy SCT jestzgodna z konstytucjg?

e Czy mozna przeprowadzi¢ referendum dotyczace SCT?

e Jaklegalnie powstrzymac¢ wprowadzenie SCT?

2. Kwestia zanieczyszczen

Sugestie:

e Kryteria dotyczace dopuszczania samochoddw powinny opiera¢ sie na

rzeczywistej emisji spalin, a nie na roku produkcji pojazdu.

e Przedstawi¢ wiarygodne dane na temat zanieczyszczen powietrza
spowodowanych przez ruch samochodowy oraz ich proporcje w stosunku do innych
zrédet zanieczyszczen (sasiednie gminy, samoloty, potozenie Krakowa w niecce,

zabudowa blokujgca kanaty przewietrzania miasta itp.).

e Uzasadnic¢ lokalizacje stanowisk monitorujgcych zanieczyszczenia
spowodowane ruchem samochodowym. (Obecna lokalizacja czujnikéw i sposob
interpretacji danych sa niezrozumiate — dlaczego pomiar na Alei Krasinskiego wptywa

na ograniczenia ruchu w odlegtych czesciach miasta?)

e Normy SCT powinny uwzgledniaé¢ standard Euro 5, a nie rok produkcji pojazdu -

samochody z lat 2017 i 2018 majg czesto identyczne parametry.
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e Obecne normy stezenia zanieczyszczen dla SCT sg zbyt wysokie.

Pytania:
e Dlaczego bierze sie pod uwage rok produkcji samochodu, a nie faktyczng emisje
spalin?
e lle tlenku azotu emitujg rzeczywiscie samochody?
e Codotychczas zrobiono w celu ograniczenia zanieczyszczen powietrza?
e Dlaczego nie mowi sie o innych zrédtach zanieczyszczen?
e Czybadania dotyczace zanieczyszczen sg rzetelne?
e |le faktycznie dwutlenku azotu znajduje sie w powietrzu?

e Czyprzeprowadzono analizy dotyczgce liczby pojazdéw, ktére zostang wytaczone

zruchu?

e (Czy przebudowa Alei z 2003 roku mogta przyczyni¢ sie do zwiekszonego stezenia

zanieczyszczen?

e Czymrdzni sie zeroemisyjny samochdd od auta na LPG?

3. Kwestia ograniczen dla samochodéw zabytkowych i historycznych

Sugestie:

e W uchwale brakuje precyzyjnej definicji samochoddéw zabytkowych i

historycznych — nalezy odwotac¢ sie do zapiséw warszawskich.

e Niezbedne sa konsultacje z przedstawicielami sSrodowiska kolekcjonerow

pojazdow.

e Zakaz wypozyczania klasykéw oraz wymoég prowadzenia auta zabytkowego

wytgcznie przez wtasciciela sg nie do utrzymania.

e Przepisy dotyczgce samochoddw zabytkowych wymagajg catkowitej zmiany — 50

dni wjazdu rocznie to za mato.

e Pojazdy historyczne i zabytkowe powinny by¢ catkowicie zwolnione z SCT.
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Pytania:

e Cozrobic¢ ze starymi samochodami? Skasowaé, zeztomowac?
e Czyw przypadku modyfikacji auta przestaje obowigzywac kryterium rocznika?

e Jak promowa¢ Nowag Hute poprzez samochody historyczne, jesli limit wjazdow

wynosi 50 dni rocznie?

4. Kwestia kosztow generowanych przez wprowadzenie SCT

Sugestie:

e Brakuje analizy finansowej SCT.

e Koszty wprowadzenia SCT powinny by¢ oszacowane i przedstawione

mieszkancom.

Pytania:
e Czy miasto uwzglednito, ze SCT moze wptyngé na wzrost kosztéw transportu
towarow do Krakowa?

e Czyprzedsiebiorcy pracujacy w Krakowie, ale mieszkajacy poza miastem, zostang

objeci ulgami?
e Czy SCT prowadzi do wykluczenia mieszkancéw?

e Czy osoby, ktére nie bedg mogty sprzeda¢ swojego samochodu, otrzymaja

rekompensate?
e Czyrynek czesci zamiennych upadnie z powodu SCT?

e Co maijgzrobi¢ osoby, ktérych nie sta¢ na wymiane samochodu (koszt od 120 000

do 240 000 zt)?

e Czywobecnym projekcie uwzgledniono koszty wdrozenia SCT?
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5. Kwestia obszaru SCT w Krakowie

Sugestie:

e Rynek Gtéwny jako strefa czystego transportu.
e SCT powinna obejmowac jedynie obszar od Alei Krasinskiego do Wawelu.

e SCT powinna obejmowac jak najmniejszy obszar.

Pytania:

e Jak osoby chore beda mogty dojecha¢ do lekarza w ramach SCT?
e Co stanie sie, jesli SCT okaze sie nieskuteczna?

e Czy przewidziano usprawnienia w komunikacji podmiejskiej?

e Dlaczego w Krakowie wcigz nie ma metra?

e Czy miasto planuje lepszg synchronizacje sygnalizacji swietlnej (Zielona Fala)?

6. Kwestia probleméw zdrowotnych zwigzanych z ruchem samochodowym

Sugestie:

e SCT moze mie¢ wptyw na dzietnos¢ mieszkancow Krakowa.

e Spaliny sg rakotwércze — SCT jest konieczne.

7. Kwestia wtaczeniulg

Sugestie:

e Seniorzy powyzej 70. roku zycia powinni by¢ zwolnieni z ograniczen SCT.
e Uchwatawymaga zmian w zakresie wysokosci optat i okresu ich obowigzywania.
e Mieszkancy Krakowa powinni mie¢ bezterminowe zwolnienia z SCT.

e Samochody dopuszczone do ruchu po badaniach technicznych powinny mieé

prawo jezdzi¢ do momentu technologicznego wyeksploatowania.

e SCT powinna uwzgledniaé¢ norme Euro 4 jako minimalny standard.
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Pytania:
e Co moga zrobi¢ emeryci ponizej 70. roku zycia, ktérych nie sta¢ na nowy
samochod?
e Czygminy oscienne (w promieniu 50-100 km) byty konsultowane w sprawie SCT?
e Jak SCT wptynie na przedsiebiorcéw spoza Krakowa, ktérzy pracujg w miescie?

e Cozsamochodami przeznaczonymi do wyjazdow poza miasto?
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