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| Wprowadzenie

Raport z konsultacji jest podsumowaniem procesu zbierania opinii w zakresie zleconego firmie
Pracownia Projektowa MID Sp. z o0.0. przez Zarzad Drég Miasta Krakowa (ZDMK)
przygotowania dokumentacji projektowej dla zadania pn. ,Opracowanie dokumentacji
projektowej dotyczgcej przebudowy mostu w ciggu ul. Rakus$”.

Il Podstawa prawna konsultacji

Konsultacje spoteczne zostaty zorganizowane w oparciu o uchwate Nr CXI/2904/18 Rady
Miasta Krakowa z dnia 26 wrzednia 2018 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzenia
konsultacji z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakéw oraz Krakowskg Radg Dziatalnosci
Pozytku Publicznego lub organizacjami pozarzgdowymi, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy
z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie projektéw aktow
prawa miejscowego w dziedzinach dotyczgcych dziatalnosci statutowej tych organizacji.

Do przygotowania i przeprowadzenia konsultacji postuzono sie rowniez wewnetrznymi
wytycznymi Zarzgdu Drég Miasta Krakowa w zakresie konsultacji spotecznych.

Il Cel i przedmiot konsultacji

Celem konsultacji byto przede wszystkim zebranie opinii do przygotowywanej dokumentaciji
projektowej i przebiegu inwestycji oraz umozliwienie zaprezentowania potrzeb réznych
interesariuszy i uzytkownikow publicznej przestrzeni, w szczegolnosci mieszkancéw Dzielnicy
XII Biezandw-Prokocim. Podczas konsultacji spotecznych wykonawca przedstawit wstepne
warianty projektowe.

IV Informacje o sposobie przeprowadzenia konsultacji
1. Lokalizacja obszaru poddanego konsultacjom

Konsultacje byly prowadzone przez Zarzad Drég Miasta Krakowa i firme Pracownia
Projektowa MIiD Sp. z o.0. Dotyczyty one obszaru potozonego w ciggu ul. Rakus,
w potudniowej czesci Krakowa, w Dzielnicy Xl Biezanow-Prokocim. Zakres planowanych
rozwigzan projektowych z zatozeniami i punktem wyjscia dla dyskusji zostat zamieszczony
w serwisie miejskim (podstrona zadania): https://inwestycje.krakow.pl/investment/1753

Teren objety opracowaniem przeznaczony jest pod obiekty przestrzeni publicznej. Projektuje
sie rozbudowe drogi gminnej w zwigzku z koniecznoscig dowigzania wysokosciowego
projektowanego mostu z ul. Rakus.

2. Terminy
Ramy poszczegodlnych etapdw procesu konsultacii:
20 listopada 2024 r. — zapowiedz konsultacji spotecznych,

27 listopada 2024 r. — ogtoszenie rozpoczecia konsultacji,
20 grudnia 2024 r. — zakonczenie konsultaciji.


https://inwestycje.krakow.pl/investment/1753
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Grafika informacyjna (ramy czasowe konsultacji)

3. Zastosowane formy konsultacji spotecznych
Zastosowane formy:
e spotkanie konsultacje online,

o dyzury telefoniczne projektanta,
o formularz konsultacyjny.

Badz
na biezaco:

inwestycje.krakow.pl

Formularz konsultacyjny

(od 20 listopada do 20 grudnia 2024 r.)

Spotkanie online
z ekspertami

Zapowiedz

konsultacji Telefoniczne dyzury eksperckie

12616 72 55

N~ p -
20.11 03.12 05.12 10.10 Opracowanie
2711 14.00-16.00 16.00-18.00 20.12 raportu

Rozpoczecie
konsultacji

Os$ czasu procesu konsultacji spotecznych

konsultacji

z konsultacji

Przebudowa mostu w ciggu ul. Rakus

Opracowanie dokumentagji projektowej i pozyskanie ostatecznej decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej (ZRID)

Pogladowa 0§ czasu procesu konsultacji spotecznych



4. Promocija i sposéb informowania o konsultacjach

Zaréwno zapowiedz (20 listopada 2024 r.), jak i same konsultacje, ktére trwaty w okresie
od 27 listopada do 20 grudnia 2024 r. promowane byly poprzez nastepujgce kanaty
informacyjne:

e podstrona w serwisie Inwestycje w Krakowie
https://inwestycje.krakow.pl/investment/1753

e strona internetowa ZDMK
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/przebudowa-mostu-w-ciagu-ul-rakus-dokumentacija-
projektowa-zapowiedz-konsultacji/

(20 listopada 2024 r.)

https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/start-konsultacji-przebudowa-mostu-w-ciagu-ul-rakus-
dokumentacja-projektowa/
(27 listopada 2024 r.)

e strona internetowa Razem w dialogu
https://razemwdialogu.pl/zapowiedz-konsultacji-spolecznych-dla-przebudowy-mostu-w-ciagu-
ul-rakus-dokumentacja-projektowa/

(20 listopada 2024 r.)

https://razemwdialogu.pl/start-konsultacji-ws-przebudowy-mostu-w-ciaqu-ul-rakus-
dokumentacja-projektowa/
(27 listopada 2024 r.)

e Biuletyn Informacji Publicznej ZDMK
https://www.bip.krakow.pl/?news id=209035
(21 listopada 2024 r.)

https://www.bip.krakow.pl/?news id=209407
(27 listopada 2024 r.)

e profil ZDMK na Facebook
https://www.facebook.com/zdmk.krakow/posts/pfbid02F5VETXCVXNU2qGsUgMUzg34gtR4
5bVZXnpxnQLKkMPLZzk9Kz6insVkzR5wirNBzz7I

(20 listopada 2024 r.)

https://www.facebook.com/zdmk.krakow/posts/pfbid024wwHXw5u4GX593rE1x9mkJIpQXs9d
Rw75Mtb1g7m8BPZBs92TXQoRKEUKWFGFy25hl
(27 listopada 2024 r.)

https://www.facebook.com/zdmk.krakow/posts/pfbidOEuDrWTWjrLQmTYpLBWnXuCmFEHg
LCDHYGmwHQ2nE7RN9GsDKFzzkJ5k11QVxu6RHI
(2 grudnia 2024 r.) - zapowiedz spotkania konsultacyjnego

https://www.facebook.com/zdmk.krakow/posts/pfbid0Vt7pzAtWFre4qszh6KvY3xjcCjpZXzC8
KSphCgLKYBWmMjqtUivSZKMZ1tAEAMXn3I
(4 grudnia 2024 r.) - przypomnienie o dyzurach telefonicznych projektanta



https://inwestycje.krakow.pl/investment/1753
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https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/przebudowa-mostu-w-ciagu-ul-rakus-dokumentacja-projektowa-zapowiedz-konsultacji/
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/start-konsultacji-przebudowa-mostu-w-ciagu-ul-rakus-dokumentacja-projektowa/
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/start-konsultacji-przebudowa-mostu-w-ciagu-ul-rakus-dokumentacja-projektowa/
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W ramach zadania planowana {est przebudowa mostu w ciggu
ul. Rakus, nad rzeka Serafa polegajaca na rozbiérce istniejacej
przeprawy oraz budowie nowej zgodnie z obowigzujacymi
przepisami wraz z dowigzaniem wysokosciowym do istniejgcego
uktadu drogowego.

Inwestycja obecnie znajduje sig na etapie opracowania dokumentacji
projektowej i pozyskiwania ostatecznej decyzji o zezwoleniu

na realizacje inwestycji drogowej (ZRID).

CEL INWESTYCJI

Zadanie przygotowywane jest, aby zniwelowac zagrozenie powodziowe
i zmodernizowa¢ uktad komunikacyjny w rejonie ul. Rakus.

CEL KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Celem konsultacji jest wybranie optymalnego wariantu do dalszych
prac projektowych.

BADZ NA BIEZACO

Biezace informacje o procesie konsultacyjnym oraz informacje

o postepach w projektowaniu beda pojawiac sig:

@ w miejskim serwisie Inwestycje w Krakowie
inwestycje.krakow.pl/investment/1753

@ na stronie zdmk.krakow.pl

@ na stronie razemwdialogu.pl

20.11.2024 : 20.12.2024

FORMY KONSULTACJI

FORMULARZ KONSULTACYJNY
Stuzacy zebraniu uwag i wnioskéw dostepny w dniach:
20 LISTOPADA ($roda) - 20 GRUDNIA (pigtek)

2dOrsg
Miasta Krakows
TELEFONICZNE DYZURY EKSPERCKIE

Pod numerem tel. 12 616 72 55 dostepny bedzie projektant:
-5 GRUDNIA (czwartek) w godz. 14.00-16.00

+ 10 GRUDNIA (wtorek) w godz. 16.00-18.00

SPOTKANIE KONSULTACYJNE ON-LINE

jie on-line dla mi 2z udziatem eksper
3 GRUDNIA (wtorek) w godz. 17.30-19.30 na platformie Zoom.
Dotacz: bit.ly/spotkanie-Rakus

Administatorem donych osobowych st Zorqd Drég Miasta Krokowa. Wigeej informacji na stranie: www.zdimk kiakowpl

Pogladowa ulotka

Zdjecia z dystrybucji ulotek

5. Ogtoszenia publikowane w trakcie konsultacji

O konsultacjach informowano réwniez za posrednictwem portalu internetowego Obywatelski
Krakow prowadzonego przez Wydziat Polityki Spotecznej i Zdrowia Urzedu Miasta Krakowa.



Wykorzystano nastepujgce elementu serwisu: dziat aktualnosci; dziat aktualne konsultacje
spoteczne; dziat Kalendarz konsultacji spotecznych oraz newsletter.

https://obywatelski.krakow.pl/konsultacje spoleczne -

aktualne/289271,2148 komunikat,konsultacie spoleczne dot przygotowania dokumentac
ji_projektowej przebudowy mostu w ciagu_ul rakus.html

(27 listopada 2024 r.)

Wiadomosci dotyczgce konsultacji publikowano réwniez na profilach Miejskiego Centrum
Dialogu: Facebook i Instagram.

6. Informacja o innych podmiotach i instytucjach wtaczonych w przebieg
konsultacji

O konsultacjach zostata poinformowana Rada Dzielnicy XII Biezanéw-Prokocim, Zarzad
Transportu Publicznego w Krakowie (ZTP), Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury
Urzedu Miasta Krakowa (wczesniej Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu, IR UMK), Zarzad
Zieleni Miejskiej (ZZM), Zarzad Infrastruktury Wodnej w Krakowie (wczesniej Klimat — Energia
— Gospodarka Wodnej, KEGW), Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie (RZGW),
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK S.A.) Podmioty te zostaty zaproszone do
uczestnictwa w spotkaniu konsultacyjnym.

7. Zestawienie zgloszonych uwag i wnioskow
a) spotkanie konsultacyjne online

3 grudnia 2024 r. odbyto sie spotkanie online, w trakcie ktérego zaprezentowano dotychczas
opracowane rozwigzania projektowe.

Zapis spotkania: https://www.youtube.com/watch?v=vn40OvzhZq84

konsultacje spoteczne Zarzqdu Drég Miasta Krakowa

START 27 listopada | ZAKONCZENIE 20 grudnia 2024 r.

Grafika — przypomnienie dot. spotkania konsultacyjnego 3 grudnia 2024 r.
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https://obywatelski.krakow.pl/konsultacje_spoleczne_-_aktualne/289271,2148,komunikat,konsultacje_spoleczne_dot__przygotowania_dokumentacji_projektowej_przebudowy_mostu_w_ciagu_ul__rakus.html
https://obywatelski.krakow.pl/konsultacje_spoleczne_-_aktualne/289271,2148,komunikat,konsultacje_spoleczne_dot__przygotowania_dokumentacji_projektowej_przebudowy_mostu_w_ciagu_ul__rakus.html
https://obywatelski.krakow.pl/konsultacje_spoleczne_-_aktualne/289271,2148,komunikat,konsultacje_spoleczne_dot__przygotowania_dokumentacji_projektowej_przebudowy_mostu_w_ciagu_ul__rakus.html
https://www.facebook.com/dialoguj/?locale=pl_PL
https://www.instagram.com/miejskie_centrum_dialogu/
https://www.youtube.com/watch?v=vn4OvzhZq84%20

Reprezentantami merytorycznymi podczas moderowanego spotkania byli:

o Krzysztof Ptazinski, Dziat Przygotowania Inwestycji, Zarzad Drég Miasta Krakowa
(ZDMK),

o Jarostaw Trzcihski, Pracownia Projektowa MiD Sp. z 0.0. — biuro projektowe,

o tukasz Sierocinski, Regionalny Zarzagd Gospodarki Wodnej w Krakowie (RZGW).

t 3cznie zalogowato sie 16 osob.

Spotkanie rozpoczeto sie o godz. 17.30 od powitania uczestnikédw. Po przedstawieniu
ekspertéw, moderator opisat przebieg dalszego procesu konsultacyjnego oraz wskazat
sposoby zadawania pytan i zgtaszania uwag. Przypomniat rowniez o rejestracji nagrania
spotkania, do poOzniejszego odtworzenia na kanale YouTube ZDMK. Dyskusja zostata
wypetniona pytaniami, a eksperci udzielali odpowiedzi na biezgco.

Podsumowanie tematéw poruszanych przez mieszkancow:

Wysokos¢ mostu
Mieszkancy pytali jak wysoki bedzie nowy most, w porownaniu do obecnego.

Stanowisko projektanta: W pierwszym wariancie most podwyzszony bedzie o okoto
1 m, natomiast w wariancie drugim ze wzgledu na mniejszg wysokos¢ konstrukcyjng
podwyzszony bedzie od ok. 80 do 100 cm.

Mieszkancy pytali, czy podniesienie mostku o0 1 m nie stworzy problemow przy wyjazdach
z dziatek o numerach 74 i 80.

Stanowisko projektanta: Zjazdy wykonano jako normowe, z zachowaniem widocznosci
i pochylen.

Ochrona przeciwpowodziowa

Mieszkancy pytali, czy w projekcie brano pod uwage zejscie wody z ul. Zolla w razie powodzi,
bo w tym momencie podniesienie mostku wedtug mieszkancow stwarza zagrozenie zalewania
dziatek od ul. Rakus i ul. Szastera — tak byto przy ostatniej powodzi. Mieszkaniec uwaza,
ze poniesienie mostku automatycznie zablokuje odptyw od strony ul. Zolla tej wody.

Stanowisko projektanta: W dokumentaciji projektowej nie analizowano wod opadowych
sptywajgcych z ul. Zolla w kierunku przedmiotowego mostu.

Mieszkanhcy pytali, czy w nawigzaniu do powodzi z sierpnia 2021 r., projektowany obiekt nie
blokowatby sptywu wody do rzeki Serafy podczas naptywu wody powierzchniowej z ul. Zolla,
ktéra ,szta” wzdtuz ul. Rakus$ do koryta rzeki Serafy. W chwili obecnej pomiedzy mostkiem,
a mostem kolejowym znajduje sie row, ktorym naptywajgca z potudnia woda opadowa sptywa
do rzeki Serafy. Dodatkowym utrudnieniem w kwestii powodzi sg drzewa w korycie rzeki.

Stanowisko projektanta: w nastepnych etapach projektowych przeanalizuje sie
szczegolowo kwestie zwigzane z odwodnieniem terenu. Przewiduje sie czesciowe
zbieranie wdéd np. do kanalizacji deszczowej — odprowadzenie wod opadowych
kanalizacjg do rzeki Serafy.

W trakcie spotkania, na wybrane pytania, odpowiedzi udzielit przedstawiciel ZDMK.
Zasygnalizowat m.in., ze konsultacje dadzg odpowiedz dotyczgcg dalszej realizacji tej
inwestycji, wyjasnit status prawny ul. Raku$ (w tym doktadny zakres tego zadania) oraz
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wyttumaczyt, ze prace utrzymaniowe, ktére ostatnio zostaly wykonane na moscie, byty
niezbedne, by utrzymac go w dobrym stanie technicznym.

W dyskusji gtos zabrat rowniez przedstawiciel RZGW. Wyrazit on poglad, ze obecny most nie
spetnia wymagan normatywnych dla tego rodzaju obiektéw, natomiast koncepcje
proponowane przez biuro projektowe sg aprobowane ze strony RZGW, poniewaz sg
polepszeniem istniejgcego stanu. Odnidst sie réwniez merytorycznie do przyczyn zalania
mieszkancow podczas powodzi w 2021 r.

b) formularze konsultacyjne - tresci uwag i wnioskéw

Za posrednictwem formy konsultacji jaka sg formularze konsultacyjne wplynety
nastepujace uwagi:

e Uwagi/wnioski mieszkancow 1:

1. W miesigcu lipcu 2024 przeprowadzony zostat remont mostku do ktérego odnoszg sie
obecne konsultacje. Remont ten trwat okoto trzech tygodni, raczac nas i okolicznych
mieszkancow w tym czasie ogromnych hatasem jak rowniez narazajgc mieszkancéw
na dziatanie bardzo szkodliwych dla zdrowia pytow powstajgcych z uzywania Scierniwa
kwarcowego. W owym czasie jak tatwo sie domysle¢ prowadzone juz byly prace
z projektami przebudowy remontowanego mostku. Gdzie tu jest jakakolwiek logika
i ekonomia???!l Szczegdlnie przy takim zadtuzeniu, takie decyzje powinny byé
podejmowane z rozumem i ekonomig. Bardzo prosimy o udzielenie powszechnej
informac;ji, kto zadecydowat w tej sprawie, i chodzi o informacje kto z imienia i nazwiska
i zajmowanego stanowiska tego dokonat i jakie byly jego argumenty przy
podejmowaniu takiej decyzji. Jesli bowiem nie byto konkretnych powoddéw takiego
dziatania, to sprawa ta nadaje sie do zgtoszenia w prokuraturze.

2. Wracajgc do przyczyn powstania projektow przebudowy mostku i czesci ulicy Rakus,
to przedstawiane sg one jako ograniczenie zagrozenia powodziowego przez istniejgcy
mostek oraz uspokojenie ruchu samochodowo-pieszego w tym rejonie. Jest to jednak
o tyle dziwne, Ze nie ma zadnych badan, ekspertyz jakoby przyczyng zalania terenow
lewej strony rzeki w czasie powodzi w sierpniu 2021, byt istniejgcy mostek. Mozemy
zaswiadczy¢, jak rowniez nasi sgsiedzi z przeciwnej strony rzeki, ze bezposrednig
przyczyng wystgpienia rzeki z koryta byto przerwanie watu na wysokosci naszej poses;ji
po drugiej stronie rzeki. Nic nie robi sie rowniez w sprawie poteznych wierzb rosngcych
w samym Kkorycie Serafy, ktére w czasie znacznego podniesienia poziomu wody
w rzece spowodujg wieksze zagrozenie dla ponownej powodzi niz istniejgcy mostek.
Nasza posesja zostata zalana cata do wysokosci okoto 50-60 cm, ale przyczyng tego
zalania nie byt mostek, lecz znaczna ilos¢ wdéd opadowych naptywajgcych z terenéw
potozonych powyzej naszej nieruchomosci i pobliskiej autostrady. Przyczynito sie tez
do tego bezprawne, skandaliczne zasypanie ulicy Koprowej przez jednego z jej
mieszkancow, kitory chcgc chroni¢ swojg posesje, skierowat w ten sposob wszystkie
wody opadowe naptywajgce ulicg Zolla w naszg strone, na pewno przyczyniajgc sie do
naszego zalania. Nic nie robi sie wiec w sprawie rzeczywistych przyczyn /moze za
wyjatkiem czesciowego podniesienia walu w miejscu gdzie woéwczas zostat
przerwany/, a kto$ upart sie w sprawie mostku.

3. Jesli zas chodzi o ruch pieszo-samochodowy i jego uporzgdkowanie w tym rejonie,
to tez nie jest to do konca zrozumiate. W odlegtosci okoto 100 metréw
od proponowanych zmian w drodze funkcjonuje przedszkole, ktére powstato
z adaptacji istniejgcego wczesniej budynku mieszkalnego. W tym rejonie samochody
dowozgce dzieci do przedszkola jak i samochody przyjezdzajgce do przedszkola
parkujg prostopadle do osi jezdni, powodujgc powazne utrudnienia w ruchu zaréwno
pieszego /nie ma tak chodnika???!!l/ jak i samochodowego. Nie jednokrotnie trudno
tamtedy przejechac oraz przejs¢. Uwazamy, ze w pierwszej kolejnosci powinno sie
wiec uporzadkowac sytuacje w tym rejonie, gdyz jest tam najwiekszy ruch, szczegdlnie
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w czasie odwozenia i zabierania dzieci z przedszkola. Obecna sytuacja naraza
naszych najmtodszych mieszkancow i ich rodzicow na powazne zagrozenia. Majgc
na uwadze rozwigzanie istniejgcych problemow i majgc na uwadze sytuacje budzetowg
naszego miasta Krakowa proponujemy:

a. Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na odcinku ulicy Raku$ od
skrzyzowania z ulicg Ksiedza taczka do mostku nad rzekg Serafg. Na tym
wiasnie odcinku ulicy Rakus jest najwezej i tam znajduje sie rowniez kolizyjne
przedszkole. Taka zmiana wprowadzitaby uspokojenie ruchu drogowego,
pozwolitaby nie ingerowa¢ w nasyp kolejowy przy rozbudowie istniejgcego
mostku o chodnik dla pieszych na catym odcinku ulicy Rakus od skrzyzowania
z ulicami taczka do skrzyzowania z ulicag Nad Serafg. Jednoczesnie warto
zauwazyé, ulica Slésarczyka, ktéra jest przedtuzeniem ulicy Raku$ jest juz
jednokierunkowa.

b. Koszty takich zmian bytby zdecydowanie nizsze jak réwniez uporzadkowatby
caly odcinek ulicy Rakus$ szczegdlnie dla ruchu pieszego w tym rejonie.

o Odniesienie sie do uwag: Biuro projektowe na etapie projektowania jest

zobligowane do wykonania przedmiotu umowy bez naruszenia interesu oséb
trzecich
Potrzeba przebudowy mostu na ul. Raku$ wynika z koniecznosci zniwelowania
zagrozenia powodziowego w tej lokalizacji. Ze wzgledu na ochrone danych
osobowych brak mozliwosci wskazania osoby inicjujgcej przebudowe mostu
(osoba prywatna).
Prace naprawcze mostu zostaly wykonane w ramach biezgcego utrzymania
obiektéw inzynierskich. Remont byt konieczny z uwagi na zly stan techniczny
dzwigaréw stalowych (liczne ogniska korozji) - konieczne bylo wykonanie
zabezpieczen antykorozyjnych konstrukcji nosnej w celu zapewnienia dalszej
bezpiecznej eksploatacji obiektu do czasu jego przebudowy. Ponadto lokalne
uszkodzenia mechaniczne (na skutek uderzen pojazdéw) balustrad oraz
degradacje powioki zabezpieczenia antykorozyjnego balustrad wymagaty
wykonania rob6t konserwacyjno- naprawczych. Konieczno$¢ wykonania tych robot
zostata okreslona w protokole okresowej kontroli obiektu.

Odniesienie do pozostatych uwag znajduje sie w punkcie dotyczacym
podsumowania spotkania online oraz w podsumowaniu.

e Uwagi/wnioski mieszkanca 2:
1. Ulica jest waska, a przy dobudowie niezbednego chodnika stanie sie jeszcze wezsza.
Z uwagi na parkowanie na ulicy wielu samochodéw, planowanie przysziego chodnika
a takze pieszego elementu mostka, powinno by¢ po stronie nasypu kolejowego.
Chodnik dla pieszych nie bedzie wtedy kolidowat z wyjazdami od domoéw, rowem
melioracyjnym ani z parkujgcymi samochodami. Niewielkiej ingerencji w nasyp
towarzyszy¢ musi niska palisada lub murek oporowy. W zatgczeniu fotografie. Ulica
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z parkujgcymi samochodami (przedszkole i wielorodzinne zabudowania). Wczesniej row.
Ulica w wydeptanym ciggiem pieszym i jezdnym. Az sie prosi o chodnik w tym miejscu.
Nosnos¢ drogi jest ograniczona oznakowaniem, samochody mijajgce sie korzystajg
z zatoczek wjazdowych do posesji. Instalacja ciggu pieszego na mostku od strony
zachodniej i chodnika od strony wjazdéw do posesji skomplikuje ruch pieszych
w przysztosci. A gdzie podzia¢é samochody? Obecnie miejsca parkingowe urzgdzone
na koszt mieszkancéw posesji Raku$ 70 i 72 stuzg mieszkancom, takze rodzicom
dzieci w przedszkolu. Ta organizacja ruchu jest korzystna dla ruchu.

Obecna przeprawa mostowa ma szerokos¢ 3,2 m, nie ma bezpiecznika dla pieszych
ani chodnika. Przeprawg jezdzg zarébwno samochody osobowe, dostawcze jak i duze
typu smieciarka. Przekraczana jest nosnos¢ mostu. Na czas przejazdu samochodow
piesi nie wchodzg na most. Poniewaz droga nigdy nie bedzie dwupasmowag, wydaje
sie, ze szerokos¢ przeprawy nie musi by¢ jak przewiduje projekt nr 1, az 6 metrowa.
Czy nie wystarczy szerokosc¢ jezdna 4m + chodnik 1 m + ewentualny bezpiecznik
0.5 m? Chodnik mogitby by¢é nawet konstrukcjg podwieszong od strony wiaduktu
kolejowego. Most moégtby byé wprost zamiennikiem starego (w tym samym miejscu)
poszerzony o dodatkowe elementy konstrukcyjne.

Sama ulica Rakus ma graniczenie nosnosci i wcale ta nosnosc¢ nie musi by¢ zmieniona.
Podobny mostek (ale dwupasmowy), jest 1 km nizej rzeki na ulicy Popietuszki. Najazdy
ma doé¢ strome, ale spisuje sie dobrze, uwag od mieszkancéw nie ma.

Zwracam uwage, ze szerokos¢ terenu (jezdnia dotychczasowa, pobocze) przed
mostkiem to 8 m. Od strony potudniowej i ,
podobnie. Az sie prosi, aby nowy most
powstat idealnie w Sladzie starego, w osi &
jezdni. Po lewej stronie jest wystarczajgco |
terenu, aby nawet nie ingerowac¢ w tereny |
kolejowe. Same najazdy musza mieé &
boczne ograniczniki z powodu wyniesienia
terenu. Nadmienie, ze Wody Polskie na
spotkaniu u prez. A. Kuliga w 2021 roku nie  piee=s"
zgodzity sie zmodernizowa¢ przeprawy #5 -
przez  miasto  metodg  remontu, "L
z podwyzszeniem i poszerzeniem, tak jak '
powstat most w ul. Popietuszki. To byta
bfedna decyzja.

Ruch pieszych i przejazdy samochodow sg rézne w porach dnia. Niemniej z ulicy
i przeprawy korzysta setki pojazdoéw. Ten cigg komunikacyjny jest najwazniejszym
w dojezdzie do ulicy Zolla, Slésarczyka, Koprowej i innych. Proby zdezawuowania wagi
tej ulicy dla komunikacji z Kaimem sg nieuprawnione. Takze komunikacja pieszych
z przystankiem kolejowym jest niezmiernie wazna.

Podwazanie negatywnej roli mostka w 2021 roku w czasie powodzi jest absolutnie
btedne. Dysponujemy fotografiami jak woda przelewa sie przez most i wptywa na ulice
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Raku$ i posesje przelewajgc sie takze przez skarpe. Skarpa zostata przez
mieszkancow wzmocniona, ale w dalszym ciggu nie jest watem p. powodziowym.

v

Podsumowujac:

Organizacja przejscia dla pieszych po stronie nasypu jest technicznie mozliwa i pozwoli
w przyszitosci dobudowacé dalsze odcinki do ul. Laczka i Nad Serafg lub przeprowadzi¢
kompleksowg modernizacje drogi. Bedzie stanowi¢ jednolity cigg komunikacyjny.
Odwaodnienie tego fragmentu ulicy jest technicznie mozliwe po przesunieciu obecnego
odwodnienia.

Montaz mostu po sladzie starego jest mozliwy, zmniejszy ingerencje w tereny kolejowe.
Uniknie sie kosztéw budowy nowych wjazdow do domostw.

Zachowa sie kilkanascie miejsc parkingowych przy przedszkolu i wielorodzinnym
budynku Rakus 70.

Nie zmieni sie w praktyce sposob korzystania z drogi przez samochody osobowe
(ostrozne mijanie lub zjazd do jednej z zatoczek/wjazddw do budynkdw).

Uniknie sie nieuprawnionych dywagacji o negatywnym wplywie inwestycji na
mieszkancow tej ulicy. JesteSmy wspdlnotg, ktdra korzysta z przeprawy przez rzeke
od pokolen. Nie mozna sie cofa¢ do rozwigzan komplikujgcych zycie tak wielu.

Uwaga dodatkowa:

Przedstawiona propozycja bedzie miata pozytywny wplyw na Kkoszty, beda
zdecydowanie mniejsze. Sugeruje pomiar dobowy przejazdéw pojazdéw przez most,
konsultacje przez Rade Dzielnicy uwazam za zbedng. Protest jest jednostkowy. Wynik
jest oczywisty, nikt nie bedzie chciat z przeprawy rezygnowac.

o Odniesienie sie do uwag: Analiza dotyczagcg prowadzenia chodnika po stronie
wschodniej jezdni, wzdtuz nasypu kolejowego — znajduje sie w podsumowaniu
raportu. Zawezony przekrdj ruchowy stanowi wariant nr 2 realizacji inwestyciji.
Zaktada on szeroko$¢ jezdni réwng 3,5 m (szerokos¢ mijanki poza obiektem 4,5 m)
oraz szerokos¢ chodnika rowng 1 m — wariant przedstawiony w punkcie 7 czesci
opisowej oraz narys. 2.2.

Odnosnie prowadzenia projektowanego mostu po $ladzie istniejgcego — z uwagi
na uwarunkowania realizacyjne jest to niemozliwe do spetnienia. W chwili obecnej
spdd obiektu mostowego jest zalewany. Podczas przebudowy mostu (co jest
przedmiotem zadania) konieczne jest poprawienie istniejacych warunkow
wyniesienia spodu konstrukcji. Z tego wzgledu zatozono w projekcie, zdaniem
projektanta, absolutnie minimalng bezpieczng wartos¢ wyniesienia spodu
konstrukcji ponad poziom wody miarodajnej tzn. 0,5 m. Zgodnie z wytycznymi [WR-
M-12  Wytyczne obliczania Swiatet drogowych mostow i przepustow
hydraulicznych], w przypadku potoku goérskiego — zgodnie z klasyfikacjg tak nalezy
przyporzgdkowac rzeke Serafe, wyniesienie spodu konstrukcji winno wynosi¢ 2 m
ponad poziom wod miarodajnych. Przyjeta warto$¢ jest znacznie nizsza i stanowi
niezbedne minimum. Rozwigzanie to otrzymato takze pozytywng opinie ze strony
Wod Polskich. Podniesienie spodu konstrukcji taczy sie jednoznacznie
z podwyzszeniem niwelety w stosunku do stanu istniejgcego. Przyjete w projekcie
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rozwigzanie (dla obu wariantéw realizacji inwestyciji) jest wersjg optymalng, tgczaca
w sobie mozliwos¢ wykonania zjazdow do posesji prywatnych (poza dziatkg
nr 388/5) oraz wyniesienie niwelety zgodnie z powyzszym.

ul. Raku$
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Na przekroju ulicznym pokazane jest miejsce z wykonanym zjazdem do posesji
prywatnej. W celu dowigzania dziatek prywatnych do podniesionej niwelety drogi,
konieczne jest wykonanie wydluzonych zjazdédw o nachyleniu zgodnym
Z obowigzujgcymi przepisami. Z uwagi na roznice wysokosci pomiedzy terenem
istniejgcym na krawedzi dziatek prywatnych, a wysokoscig jezdni, co powoduje
wydtuzenie zjazdéw, konieczne jest przesuniecie jezdni w strone wschodnia,
ingerujac w istniejgcy nasyp kolejowy.

Dodatkowe wyjasnienia znajdujg sie w podsumowaniu raportu.

Uwagi/wnioski mieszkanki 3:

W zwigzku z wstepnym projektem dwoch wariantow realizacji zadania pod tytutem
~Przebudowa mostu w ciggu ul. Rakus” wystepuje bardzo niekorzystna sytuacja dla naszej
nieruchomosci na dziatce 388/5 gdyz istniejgce propozycje projektdéw nie uwzgledniajg
bezposrednio dojazdu do budynku o nr 74C co powoduje bezposrednio brak mozliwosci
wjazdu do budynku dla samochodow wiekszego gabarytu.

O

Odniesienie sie do uwag: Przedstawione rozwigzanie jest podyktowane
bezpieczenstwem hydrologicznym. Dziatka nr 388/5 potozona jest bezposrednio
przy rzece, w miejscu znacznego wyniesienia niwelety w stosunku do stanu
istniejgcego. Przy tych zatozeniach nie ma mozliwosci wykonstruowania zjazdu
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Wykonanie dojazdu do posesji, poza
niezgodnoscig z przepisami, jest niemozliwe z uwagi na niefunkcjonalno$¢ zjazdu
o tak duzym stopniu nachylenia. Dostep do posesji bedzie umozliwiony poprzez
sgsiadujgcg dziatke nr 387/5, ktéra ma z dziatkg nr 388/5 wspdlny plac przed
budynkami oraz nalezg do tego samego podmiotu.

Uwagi/wnioski mieszkanca 4 (z ramienia przedszkola niepublicznego):

1. ZASADNOSC PRZEBUDOWY Na poczatek wypada oméwi¢ zasadno$é przebudowy
mostu na rzece Serafie w ciggu ulicy Rakus. Najwazniejszym i krytycznym powodem
dla tej przebudowy jest zagrozenie powodziowe jakie ten most stwarza. Drugim
powodem jest niespetnianie przez most zadnych norm technicznych dla tego typu
przeprawy, przede wszystkim brak chodnika.
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1.1 Most jako =zagrozenie powodziowe. W toku analiz popowodziowych
prowadzonych od 2021 jednoznacznie ibezwzglednie wskazano
nieprawidtowosci obechego mostu, blokowanie przez niego swobodnego
przeptywu rzeki Serafy i powodowanie jej spietrzania co w konsekwencji
prowadzi do powstawania i zwiekszenia zagrozenia powodziowego.

Taki scenariusz miat miejsce kilkukrotnie w przesztosci, w najwiekszych rozmiarach w latach
2019 (szczesliwie wtedy zabrakto kilku centymetréw do przelania mostu), w nocy z6 na 7
sierpnia 2021 (wtedy juz niestety punkt krytyczny zostat przekroczony) oraz dwa tygodnie
pozniej tegoz sierpnia, gdy deszczowa prognoza pogody sie nie spetnita w przewidywanych
rozmiarach i cudownie unikneliSmy powtérki z powodzi. W tamtym czasie do zabezpieczania

i ochrony mostku zaangazowane byly dwa zastepy strazy pozarnej, oddziat Policji i okoto 30-
40 okolicznych mieszkahcow.

Zdj. 1. Most na ul. Rakus w czasie powodzi z 6 sierpnia 2021 roku. Widok z toréw kolejowych. Mimo trwajgcej juz powodzi i
przerwania nasypu most dalej blokuje Serafe. Woda wlewa sie juz na most, ale poziom za mostem jest dalej nizszy o ok 50cm.

Zdj. 2. Most na ul. Rakus$ na kilkadziesigt minut przed powodzig. 6 sierpnia 2021.
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Zdj. 3i 4: widok na rzeke Serafe przed i za mostem tuz przed wystgpieniem powodzi 6 sierpnia 2021 roku, ok godz. 22.00.
Woda zapierajgc sie nha moScie powoduje spietrzenie poziomu wody o ok. 1 metr wzgledem poziomu jaki wystepuje za mostem
i w Zbiorniku Biezandw.

Skupiajgc sie na powodzi z 2021 roku trzeba rozdzieli¢ okolice mostu na potudniowg
i pétnocng, gdzie bezposrednie przyczyny powstania powodzi sg nieco inne, jednak posrednio
odpowiedzialny jest za jej wystgpienie obecny most.

W przypadku czesci potnocnej powoddz wystgpita w konsekwencji spietrzenia rzeki Serafy
powyzej mostu, co spowodowato przerwanie nasypu ziemnego, przelewania sie rzeki przez
most i sptywania nim w strone poinocng oraz cofki ze zbiornika Biezandw.

Czes¢ potudniowa zostata zalana wodami opadowymi, zarédwno miejscowymi, jak
i sptywajgcymi z ulic Zolla i Slésarczyka, oraz wystgpieniem i rozlaniem zbiornika retencyjnego
GDDKIA. Ze wzgledu na spietrzenie sie na moscie rzeki Serafy, wody opadowe nie miaty
mozliwos$ci z tego terenu odptywaé juz na bardzo wczesnej fazie powodzi i szybko zaczety
podtapia¢ mieszkancow.

Zdj. 516 Ulica Raku$ w nocy 6 sierpnia 2021 roku

Radni Miasta Krakowa, Radni Dzielnicy, KEGW, Straz Pozarna, ZDMK, Wody Polskie,
Stowarzyszenie Stop-Powodzi Biezandw-Prokocim — wszyscy potwierdzili koniecznosé
likwidacji bgdz przebudowy mostu, tak by wody wezbranej rzeki Serafy mogty bez przeszkaod
wpltywac do Zbiornika Biezanow. Zignorowanie tych wnioskow narazatoby Miasto Krakow
na konieczno$¢ wyptacania odszkodowan w wypadku wystgpienia powodzi w przysztosci.

Oprocz przebudowy, czy wyburzenia mostu padly rowniez propozycje postawienia w jego
miejscu ktadki dla pieszych, tak by spdd tej ktadki nie blokowat sptywu rzeki, podniesienia
watdéw, oraz podkopania i obnizenia koryta rzeki pod mostem. Pierwsza propozycja zostanie
omoéwiona w dalszej czesci tekstu, teraz przejdziemy do kwestii obnizenia dna rzeki. Pod
pewnymi wzgledami to na pewno poprawitoby bezpieczenstwo powodziowe, zwtaszcza,
ze pod mostem wystepuje bystrze do zbiornika Biezandw, ktére jednak w swym poczagtku jest
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wyzsze od wczesniejszego koryta rzeki o ok. 20 cm. Jest zatem sporo przestrzeni pod mostem
do obnizenia koryta rzeki. Problem jednak pojawia sie gdy wezmiemy pod uwage maksymainy
poziom pietrzenia Zbiornika Biezandw.

Jak wskazuje RZGW Krakow maksymalny poziom pietrzenia zbiornika to 209,5 m n.p.m
z ograniczeniem do 210 m n.p.m. podczas gdy spdd konstrukcji mostow znajduje sie ponizej
tej wysokosci. To sprawia, ze w momencie wypetniania sie Zbiornika Biezanow wody sie w nim
znajdujgce bedg pietrzy¢ wode w Serafie co spowoduje osiggniecie poziomu wysokosci spodu
belki mostu i pietrzenie sie rzeki na moscie niezaleznie od tego ile miejsca bedzie pod
aktualnym mostem. Zmniejszenie maksymalnego poziomu pietrzenia Zbiornika Biezanow
do poziomu, ktory nie powodowatby zapierania sie rzeki na moscie skutkowataby
zmniejszeniem pojemnosci zbiornika ze 130 tys m3 do 30 tys. m3. W ogromnym stopniu
zmniejszytoby to zdolnosci ochrony Biezanowa ponizej zbiornika oraz zredukowatoby
skuteczno$c¢ catej kaskady zbiornikéw o blisko 30%, co wyklucza podjecie takiego dziatania.
Obnizenie poziomu koryta rzeki moze zatem pomaéc opdzni¢ ryzyko pietrzenia sie rzeki Serafy
na moscie, ale go nie wyeliminuje.

Wspomnie¢ nalezy rowniez o tym, ze w przysztym roku ukonczony zostanie Zbiornik
Malinéwka 3, co jest zwienczeniem budowy systemu zbiornikdw przeciwpowodziowych dla
Biezanowa. W zwigzku z tym RZGW zapowiedziato modyfikacje instrukcji obstugi Zbiornika
Biezanow i zawezenie jego dolnego jazu. Spowoduje to przyspieszenie zbierania i pietrzenia
wody w Zbiorniku Biezandw, co jest dobrg informacjg dla ludzi zagrozonych wystgpieniem
Serafy ponizej zbiornika, jednak dla mieszkancow, ktérym zagraza Serafa w rejonie mostu
oznacza to, ze w tym odcinku bedzie sie ona szybciej niz do tej pory spietrzac.

Zdj. 7i 8. Dorazne zabezpieczenia mostu powstate w ramach wspofpracy mieszkancow i stuzb.

Nalezy wspomnieé¢, ze na odcinku Serafy powyzej Zbiornika Biezandw nie wystepujg
zabezpieczenia, ktére technicznie bylyby watami. Sg tu jedynie nasypy, mniejsze, lub wigksze,
ale nie majg charakteru planowego, ani ich konstrukcja nie spetnia zadnych specyfikacji
technicznych watu. W wiekszosci sg usypane, bgdz zbudowane w odruchach spotecznych
w okresach wystepowania zagrozen powodziowych. To jeden z powoddéw wystgpienia
powodzi po pétnocnej stronie. Jesli chodzi o zbudowanie watéw na tym odcinku, RZGW
wskazuje niemoznos¢ obliczenia wysoko$ci takowych, oraz ich zbudowania dopdki nie
zostanie przebudowany badz usuniety most, na ulicy Rakus, poniewaz ten zaktéca swobodny
przeptyw i zaklamuje maksymalny poziom pietrzenia rzeki. Ponadto wskazuja,
ze przebudowa/usunigcie mostu jest konieczne, a zatem budowa watu niostaby ze sobg straty
finansowe, poniewaz przynajmniej jego czes¢ musiataby zostaé rozebrana, a pozniej
odbudowana ponownie.

Dodatkowo trzeba przypomnie¢, ze Serafa ma charakter gorski i w czasie wzmozonych

opadéw przybiera charakter bardzo silnej i rwgcej rzeki. Zapierajgc sie na moscie stwarza
to ryzyko jego zawalenia i katastrofy.
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W kontekscie zagrozenia po potudniowej stronie trzeba kategorycznie stwierdzi¢,
ze przebudowa i podniesienie mostu nie stanowi przeszkody dla wod opadowych
sptywajgcych z ulic Zolla i Slésarczyka pod wiaduktem kolejowym przy skrzyzowaniu ulic
Slésarczyka, Na jazkach, Rakus$ i Nad Serafg. Skrzyzowanie to znajduje sie kilkadziesiat
centymetréw ponizej juz istniejgcego mostu, a odcinek ulicy Rakus na niemal catym odcinku
po potudniowej stronie rzeki ma spadek w strone tego skrzyzowania, nie mostu. Niemozliwe
jest by woda tg drogg sptywata do rzeki, chyba, ze ten teren jest juz niemal caty zalany, ale
wtedy taki sptyw nie spetnia juz zadnej roli.

Tereny wzdtuz prawego brzegu Serafy powyzej mostu sg w wielu miejscach ponizej poziomu
mostu, a okoto 80 metréw od mostu znajduje sie ujscie kanatu z tego terenu, ktéry nalezy
bezwzglednie oczysci¢, zmodernizowaé¢ i usprawni¢. To tg drogg woda powinna byc¢
odprowadzana do rzeki, a nastepnie zbiornika. W 2021 roku ta mozliwo$¢ zostata ograniczona
przez nadmiarowe spietrzenie rzeki na tym odcinku przez zapieranie sie na moscie. Gdyby
tego efektu nie byto, woda mogtaby przez diuzszy okres sptywac z potudniowego terenu, oraz
zbiornika GDDKIA do rzeki i byé moze tu powddz by nie wystgpita, a przynajmniej jej skala
bytaby mniejsza.

Jesli z kolei chodzi o wody sptywajgce z terenéw ul. Zolla, Slésarczyka i gory Kaim to powinny
one by¢ wychwytywane juz po wschodniej stronie wiaduktu i odprowadzane bezposrednio do
Zbiornika Biezanéw, co zresztg zdaje sie byto pierwotnie zamierzone — sugeruje to istnienie
betonowej rynny spuszczajgcej wode opadowg z tego rejonu prostu do zbiornika po
wschodniej stronie nasypu kolejowego. By to byto mozliwe konieczne jest obnizenie poziomu
skrzyzowania ulic Zolla i Slésarczyka tak, by woda zamiast sptywaé¢ na drugg strone toréw
i rozlewania sie po tej czesci, sptywata swobodnie na potnoc prosto do Zbiornika Biezandw.

Zdj. 9 10. Pozgdane miejsce wychwytu i kanat sptywu do zbiornika opadéw z ulic Zolla i Slésarczyka

1.2 Usprawnienie i zwiekszenie bezpieczenstwa komunikacyjnego na moscie i ulicy
Rakus.

Jak juz wspomniano, aktualny most stanowi zagrozenie powodziowe i bariere dla rzeki oraz
nie spetnia kryteridow technicznych dla takiej przeprawy. Osobno rozwazang kwestig jest to czy
most drogowy jest w ogdle w tym miejscu potrzebny? Trzeba stwierdzi¢, ze most w tym miejscu
nie jest niezbedny, tak samo jak nie jest niezbedny most Debnicki — da sie obrac inng trase
przejazdu. Jednak aktualnie jest to, zachowujgc proporcje, bardzo wazna przeprawa dla wielu
mieszkancéw, w tym gtéwnie z ulic Zolla, Slusarczyka, Rakus$, czy Nad Serafg. Pomyst
wyburzenia mostu, ktéry zostat poddany pod dyskusje po wystgpieniu powodzi, w rozmowach
z Radg Dzielnicy spotkat sie z duzg krytyka i niemal natychmiastowym odrzuceniem.

Wzigwszy pod uwage wystepujgce w rejonie waskie ulice, juz duzy i zwiekszajgcy sie ruch
samochodowy w tym rejonie Biezanowa, oraz sgsiadujgcg, realizowang inwestycje ,Nowa
Drozdzownia”, ktéra obejmuje 151 mieszkan, usuniecie mostu drogowego i zadlepienie tej
drogi niesie ze sobg nowe problemy. Cze$¢ mieszkancéw tego odcinka ulicy Rakus zapewne
chciatoby zachowac jej kameralny i spokojny charakter, ale do tego konieczne bytoby
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wyburzenie starego mostu. W kazdym innym wypadku zwiekszenie ruchu samochodowego
zdaje sie by¢ nieuchronne. Przy zatozeniu wyburzenia mostu konieczne jest rozwazenie
budowy alternatywnej drogi. Padaty propozycje potaczenia ul. Rakus na potnocnym skraju
aktualnego mostu z ulicg Jana Szastera, jednakze, z wstepnych analiz wynikato, ze bytoby to
trudne, jesli nie niemozliwe w realizacji, ponadto spowodowatoby to sprzeciw mieszkancow
ul. Szastera. ZDMK moze jednak ponownie rozwazy¢ te kwestie jesli podjetoby decyzje
jedynie o wyburzeniu mostu, ale bez budowy nowego.

Budowa chodnikow wzdtuz ulicy Rakus$ jest niezbedna i byty o nie sktadane wnioski i prosby
jeszcze na dtugo przed zbudowaniem Zbiornika Biezanow. Temat przebudowy mostu z kolei
byt podejmowany przez Rade Miasta juz od ponad 10 lat, znajdujgc sie wysoko na liscie
rankingowej i paradoksalnie nie wchodzgc nigdy do budzetu, bedgc motywowany w czasach
przed zbiornikiem koniecznoscig wymiany wadliwej konstrukgji i zwiekszenia bezpieczenstwa
na ulicy Rakus. Poruszanie sie pieszo ulica Raku$ na tym odcinku jest zwyczajnie
niebezpieczne i mato komfortowe. Zwtaszcza uwzgledniajgc, ze czesto poruszajg sie nig
dzieci, w tym dzieci z Przedszkola Niepublicznego Ekoskrzat. Dlatego przebudowa mostu
z uwzglednieniem chodnika na przebudowywanym odcinku powinna przewidywac¢ mozliwosc
dowigzania tego chodnika do juz istniejgcych, chociazby na ul. Ks. taczka i w przysztosci
planowanych/mozliwych na innych ulicach.

Jest jednak jeden problem jaki niesie ze sobg przebudowa mostu w zaproponowanych
wariantach - to likwidacja bezposredniego zjazdu do magazynu znajdujgcego sie na dziatce
388/5 oraz terenu znajdujgcego sie tuz za nim. Mozliwosci jego rozwigzania oméwimy w czesci
dotyczgcej proponowanych wariantow przebudowy mostu.

2. UWAGI DO PROPONOWANYCH WARIANTOW PRZEBUDOWY MOSTU

Wydaje sie, ze bardziej korzystny z punktu widzenia mieszkancow jest wariant z ruchem
wahadtowym. Most bedzie mniejszych rozmiaréw, nieco nizej wyniesiona niweleta co skutkuje
mniej pochylonym zjazdem oraz mniej poszerzona droga. W efekcie ruch na tym odcinku ulicy
Rakus nie zmieni sie inaczej niz zmieniatby sie przy pozostawieniu aktualnego mostu. Ponadto
ruch wahadtowy wymusza ostrozniejszg jazde. W wypadku mostu z dwoma pasami ruchu
istnieje ryzyko, ze droga bez przeszkdd sSciggnetaby na ten szlak wiecej samochodow,
a te pokonywalyby jg z wiekszg predkoscig i mniejszg uwaznoscia.

Trzeba sie zastanowic czy ten wariant jest mozliwy do wykonania bez systemu tozysk — ich
konserwacja rzeczywiscie niesie ze sobg dodatkowe koszty. Jesli bytaby szansa ich unikng¢
to trzeba z takiej mozliwosci skorzystac.

Roéwniez zaproponowane balustrady bedace betonowymi elementami konstrukcyjnymi wydajg
sie mniej atrakcyjne niz barierki stalowe. Ze wzgledu na brak wiedzy technicznej nie mozemy
stwierdzi¢ na ile zmiana w ogodle byftaby tu mozliwa, a na ile jest podyktowana kwestiami
wytrzymatosci, lub no$nosci catej konstrukc;ji.

Jesli chodzi o chodnik to sensownym wydaje sie rozwazenie jego przeniesienia na strone
nasypu kolejowego. Nie powodowatoby to kolizji z wjazdami na posesje i potencjalnymi
miejscami parkingowymi pod przedszkolem czy przy budynkach wielorodzinnych. Takie
rozwigzanie umozliwiatoby tez przyszte doprowadzenie chodnika w ciggtosci do istniejgcego
juz chodnika na ul. Ks. taczka oraz do peronu stacji kolejowej Krakéw Biezanéw-Drozdzownia
tak by piesi nie musieli w czasie swojej wedrowki przechodzi¢ przez ulice. Po tej stronie istnieje
zdecydowanie mniej przeszkdéd w pordwnaniu ze strong zachodnig (wjazdy, rowy, skarpy
i drzewa).
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Zdj. 11. Miejsce na chodnik po stronie stacji kolejowej. Piesi wybierajg te strone.

| na koniec kwestia najbardziej problematyczna i niewatpliwie wymagajgca rozwigzania przy
realizacji przebudowy mostu. Koncepcja zaktada brak bezposredniego zjazdu do dziatki 388/5
oraz znaczagco utrudnia przejazd na jej zaplecze. Projektowanie mostu niewatpliwie
wymagatoby kontaktu i wspétpracy w tym zakresie z obecnym witascicielem tego terenu, tak
by umozliwi¢ mu sprawne funkcjonowanie. Oczywiscie dla wtasciciela wazne jest by usungc¢
ryzyko powodziowe jakie powoduje most i brak watu na zachdéd od niego — magazyny
znajdujgce sie na tych dziatkach i ich zawartos¢ byty w 2021 roku znaczagco poszkodowane
przez powoddz. Jednak, w miare mozliwosci, trzeba znalez¢é rozwigzanie, ktore nie utrudni
W sposob znaczgcy funkcjonalnosci i dostepu do tych dziatek. Rozwigzanie nasuwajgce sie
w pierwszej kolejnosci do gtowy to podniesienie réwniez terenu po stronie wtasciciela, tak by
umozliwi¢ wspomniany zjazd z drogi.

Mapa orientacyjna — pofozenie dziatki z brakiem bezpos$redniego zjazd

PODSUMOWANIE: Wediug naszej wiedzy i rozeznania, przebudowa/likwidacja mostu jest
konieczna w kontekscie usunigcia zagrozenia powodziowego jakie istniejgcy most generuje
oraz przebudowa jest pozgdana w kontekscie usprawnienia i zwiekszenia bezpieczenstwa
komunikacyjnego — przede wszystkim pieszych. Preferowany przez nas jest wariant mostu
z ruchem wahadtowym, najlepiej przy uwzglednieniu kilku zmian (chodnik po drugiej stronie,
Zjazd na posesje 388/5).

o Odniesienie si¢ do uwag/wnioskéw: W odniesieniu do uwag, kwestie zwigzane
z lokalizacjg chodnika zgtaszane byty wielokrotnie — stanowisko biura projektowego
w podsumowaniu. W kwestii konstrukcji mostu — wariant bez tozysk to ustrgj
ramowy, ze stalowymi balustradami — tgczy wiec obie kwestie, o ktérych wspomina
mieszkaniec. Wariant z betonowymi barierami jest mniej atrakcyjny pod katem
wygladu, lecz charakteryzuje sie nizszg wysokos$cig konstrukcji. Oznacza to, ze
przy tym samym prowadzeniu niwelety jezdni, zachowujemy wieksze wyniesienie
ponad poziom wod miarodajnych — z tego wzgledu jest to wariant bezpieczniejszy
hydrologicznie, preferowany przez RZGW.
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Biuro Projektowe opierajgc sie na zapisach umowy, przedstawito projekt, w ktorym
nie ma zadnej ingerencji w dziatki prywatne. Podniesienie terenu poses;ji 388/5 jest
mozliwe w ramach procedury ZRID jednakze wymagatoby zgody wtasciciela —
przebudowa zjazdu z punktu 11.f. — kwestia ta nie byta przedmiotem koncepciji.

Uwagi/wnioski mieszkanca 5:

Przy wyborze wariantu konstrukcji mostu, prosze o priorytetowe potraktowanie kwestii
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego, ze wzgledu na potozenie
przedszkola w sgsiedztwie remontowanego mostu, oraz ruchu pieszych na stacje Krakow
Biezanéw — Drozdzownia. Co warte podkreslenia i docenienia, oba warianty zakfadajg
budowe chodnika, co daje mozliwos¢ bezpiecznego poruszania sie pieszym, w tym
dzieciom.

Wariant nr 1 (szerszy) moze spowodowac, ze kierowcy samochodéw nie bedg zwalniac¢
przed mostem. Bedg wiec mogli rozwing¢ wyzszg predkosé. Bedg tez mogli chcieé
wyprzedzac rowerzystdow na moscie. Wariant 2 (wezszy) spowoduje uspokojenie ruchu,
ale moze tez spowodowaé, ze kierowcy bedg wykonywaC manewry przy wymijaniu
na mijance. Skrecajgc na mijanke, nieostrozny kierowca moze wjecha¢ na chodnik. Przy
wyborze wariantu prosze réwniez o to, by budowa nie spowodowata zatrzymania
kursowania pociggow.

o Odniesienie sie projektanta do uwag: Biuro Projektowe w zakresie inwestycji
przedstawito propozycje uwzgledniajgcg priorytetowe potraktowanie kwestii
bezpieczenstwa szczegodlnie niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.
Dalsze rozwigzanie przekroju ul. Rakus$, potozone poza obszarem przedmiotowego
zadania, jest w zakresie dalszych planéw i projektow zwigzanych z modernizacja
drogi — w tym wspomniane dojscie na stacje Krakéw Biezanéw — Drozdzownia.
Kwestia zwigzana z kursowaniem pociggébw uzgodniona bedzie i zalezna
od warunkow narzuconych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Uwagi/wnioski mieszkanca 6:

Przebudowal/likwidacja mostu przy ul. Rakus$ jest konieczna w kontek$cie usuniecia
zagrozenia powodziowego jakie istniejgcy most generuje, co byto wida¢ szczegoinie
podczas powodzi w 2021 roku. Most wtedy spietrzyt wody rzeki Serafa, blokowat swobodny
przeptyw rzeki Serafy i spowodowat jej spietrzenia. To w konsekwencji doprowadzito
do powstawania i zwiekszenia zagrozenia powodziowego. Przebudowa jest tez pozgdana
w kontekscie usprawnienia i zwiekszenia bezpieczenstwa komunikacyjnego — przede
wszystkim pieszych. Preferowany wariant mostu to most z ruchem wahadtowym, najlepiej
przy uwzglednieniu kilku zmian (chodnik po drugiej stronie, zjazd na posesje 388/5).

o Odniesienie sie do uwag: Biuro Projektowe w zakresie inwestycji przedstawito
propozycje uwzgledniajgcg priorytetowe potraktowanie kwestii bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu drogowego oraz bezpieczenstwa powodziowego. W odniesieniu
do uwag, kwestie zwigzane z lokalizacjg chodnika zgtaszane byly wielokrotnie —
informacje w podsumowaniu. Analiza wykonania zjazdu znajduje sie w odniesieniu
do wczesdniejszych uwag/wnioskow mieszkancow.

Uwagi/wnioski mieszkanca 7:

Whnioskuje o przebudowe mostku na ul. Rakus w taki sposob, aby utatwié¢ przeptyw wody
w rzece Serafka w trakcie ulewnych deszczy oraz aby byt to mostek jednokierunkowy
(moze by¢ ruch wahadtowy), ale jeden pas drogowy. Méj dom ma adres od strony
ul. Matka, ale ogréd mam od strony ul. Raku$ i ucierpiatem w czasie ostatniej powodzi.
Stad bardzo mi zalezy aby uporzadkowac sprawe na rzece Serafka w rejonie mostku
i okolicznych watéw.
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Trzeba zwrdci¢ uwage, ze przy kazdym dtuzszym deszczu pojawia sie problem na ul. Rakus.
To nie tylko zagrozenie od strony rzeki, ale od wszystkich wod deszczowych sptywajgcych
rwgcym potokiem z ul. taczka poprzez parking P&R i Matka do roku biegngcego wzdtuz
ul. Rakus. Tak wiec ulica z dwdch stron jest zalewana. Bardzo prosze o rozwigzanie problemu
i podejscie catosciowe.

o Odniesienie sie do uwag: W ramach projektu przewiduje sie wykonanie
odwodnienia jezdni na przebudowywanym odcinku. ,Normalnoskalowa” woda
opadowa zostanie przejeta w system odwodnienia powierzchniowego i skierowana
w strone rzeki Serafy. Okolice parkingu P&R, ul. Matka nie lezg na obszarze
objetym opracowaniem. Postulat zostanie uwzgledniony na odcinku drogi objetym

opracowaniem

c) dyzur telefoniczny — 5 grudnia 2024 r., w godz. 14.00 — 16.00

Lp.

Uwaga/wniosek/postulat zgtoszony
w trakcie dyzuru

Sposéb odniesienia sie do
uwagi/wniosku/postulatu

Brak uwag/wnioskow/postulatéw

d) dyzur telefoniczny - 10 grudnia 2024 r., w godz. 16.00 — 18.00

Lp. Uwaga/wniosek/postulat zgtoszony Sposéb odniesienia sie do
w trakcie dyzuru uwagi/wniosku/postulatu
Mieszkaniec zgtosit nastepujgce postulaty:

1 ) ) ) . | Projektant przekazat, ze wskazane
- propozycja poprowadzenia chodnika wzdtuz propozycje wymagaja
przebudowywanego odcinka ulicy Rakus po | 57czeg6towego przeanalizowania.
stronie wschodniej (przy nasypie kolejowym), | \wnioski z tych analiz zostang
a nie jak w przestawionych wariantach — po przedstawione w raporcie
stronie zachodniej, z konsultacji — w podsumowaniu.
- zachowanie krawedzi ulicy od strony
zachodniej (przy posesjach prywatnych) po
Sladzie istniejgcym.

Mieszkaniec optowat rowniez za wykonaniem
inwestycji z przyjeciem mozliwie
najmniejszych szerokosci uzytkowych ulicy.
Mieszkanka wskazata na duzg zasadnos¢
2 i koniecznosc¢ przebudowy (podwyzszenia) Przyjeto postulat.

istniejgcego mostu ze wzgledu na
bezpieczehnstwo powodziowe posesji
znajdujacych sie po stronie potnocnej

od obiektu (w kierunku ul. Ksiedza taczka).
Postulowata rowniez wariant inwestycji

Z zachowaniem ruchu wahadtowego, w celu
uspokojenia ruchu drogowego.
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Mieszkaniec wskazat, ze nalezy pilnie dgzy¢
do usuniecia pietrzenia wod przez istniejgcy
most, ktore prowadzg do zalewania
sgsiadujgcych nieruchomosci w czasie
wysokich stanow wéd. W zwigzku z tym
inwestycje polegajaca na przebudowie
(podwyzszeniu) istniejgcego mostu uznat za
bardzo wazng. Mieszkaniec optowat réwniez
za wyborem wariantu z ruchem wahadtowym.

Przyjeto postulat i potwierdzono
koniecznosc¢ przeanalizowania

Mieszkaniec zgtosit zasadno$¢ realizacji
inwestycji polegajacej na przebudowie
(podniesieniu) istniejgcego mostu.

Przyjeto postulat.

Mieszkaniec zgtosit zasadno$¢ realizacji
inwestycji polegajacej na przebudowie
(podniesieniu) istniejgcego mostu, ze
wzgledu na pietrzenie i ograniczanie
przeptywu wod w rzece Serafa do zbiornika
Biezanow przy wysokich stanach wod.

Przyjeto postulat.

Mieszkaniec zgtosit zasadno$¢ realizacji
inwestycji polegajgcej na przebudowie
(podniesieniu) istniejgcego mostu.
Mieszkaniec optowat rowniez za wykonaniem
inwestycji w wariancie z ruchem wahadtowym
w celu uspokojenia ruchu oraz ograniczeniem
ilosci pojazddw poruszajgcych sie po ulicy
Raku$. Mieszkaniec wnidst rowniez

0 rozwazanie poprowadzenia chodnika

po stronie wschodniej (przy nasypie
kolejowym).

Mieszkaniec wnidst o rozwazenie mozliwosci
wykonania niwelacji terenu przy magazynach
sgsiadujgcych z istniejgcym mostem od
strony pétnocnej (podniesienia terenu ze
zmniejszeniem spadkéw), w celu poprawy
bezpieczehstwa powodziowego.

Dodatkowo mieszkaniec wskazat,

ze w przypadku ryzyka naptywu wod
opadowych z ulicy Zolla w kierunku mostu,
mozliwe rozwigzanie mogtoby polega¢ na
obnizeniu tarczy skrzyzowania ulicy Zolla

i ulicy Slésarczyka w celu odciecia naptywu
wod w kierunku ulicy Rakus$ i nakierowanie
ich do zbiornika Biezandw po wschodniej
stronie istniejgcego nasypu kolejowego.

Projektant poinformowat, ze:

kwestia lokalizacji chodnika
zostanie szczegdtowo
przeanalizowana,

w ramach prowadzonych

prac projektowych ingerencja

(niwelacja) w posesje
prywatne nie jest mozliwa,
przebudowa sgsiadujgcych
skrzyzowan wykracza poza
zakres prowadzonych prac
projektowych.
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V Podsumowanie

a. Biuro projektowe

¢ Analiza wykonania chodnika po stronie wschodniej ulicy tzn. wzdluz nasypu
kolejowego

Usytuowanie chodnika po stronie nasypu kolejowego jest technicznie mozliwe, ale nie jest
poprawne pod wzgledem bezpieczenstwa i ogolnych zasad lokalizowania elementéw obstugi
pieszych. Chodniki powinny by¢ lokalizowane przede wszystkim po stronie generatoréw ruchu
- to znaczy: budynkéw mieszkalnych, budynkéw ustugowych, szkét, przedszkoli itp.

W przypadku ul. Raku$ zabudowa znajduje sie wytgcznie po stronie zachodniej. Kazdy pieszy,
by dostac¢ sie na chodnik lub z chodnika do nieruchomosci musi przekracza¢ droge - ul. Rakus$
tworzac punkt kolizji niechronionego uzytkownika z pojazdami. Problem spotegowany bytby
W porze nocnej, gdzie przy stabym oswietleniu piesi byliby jeszcze mniej widoczni.

Usytuowanie chodnika po przeciwlegtej do zabudowanh stronie to réwniez problem dla dzieci
i os6b mniej mobilnych. Dzieci mogg mie¢ trudnosci z poprawng oceng sytuacji ha drodze,
co zwieksza ryzyko wypadkéw przy kazdorazowym przechodzeniu przez jezdnie. Dodatkowe
przeszkody takie jak krawezniki to réwniez utrudnienia dla o0sob starszych
i niepetnosprawnych. Chodnik po stronie proponowanej przez Biuro Projektowe, w przypadku
kontynuacji na dalszych odcinkach ul. Rakus, tgczytby sie z chodnikiem wzdtuz ul. Mariana
taczka, gdzie mozna by bylo wytyczy¢ przejscie dla pieszych do pierwszego obiektu po
przeciwlegtej stronie - parkingu P&R.

Podsumowujgc, wykonanie chodnika wzdluz nasypu kolejowego zwiekszy ryzyko dla
pieszych, obnizy komfort zycia mieszkancéw i bedzie wymagato dodatkowych dziatan, aby
zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa. W miare mozliwosci w ramach tej i dalszej
rozbudowy ul. Rakus nalezy dgzy¢ do budowy chodnika po tej samej stronie, co zabudowania,
aby zminimalizowac¢ te problemy.

e Analiza ryzyka zalewania terenéw po potudniowej stronie mostu przy
podniesieniu niwelety

Teren po potudniowej stronie mostu zlokalizowany jest na obszarze szczegolnego zagrozenia
powodzig (zgodnie z art. 16 ust. 34 Ustawy Prawo Wodne tj. Dz.U. 2024 poz. 1087). Obszar
juz w chwili obecnej, bez podwyzszania niwelety i przebudowy mostu, zagrozony jest
wystgpieniem powodzi o prawdopodobienstwie 1% (tj. prawdopodobieAstwo powodzi raz na
100 lat).

Biuro Projektowe w ramach realizacji zadania jest w stanie zaprojektowac rozwigzania, ktore
nie pogorszg istniejgcej sytuacji hydrologicznej zwigzanej z naptywem wody opadowej
z potudniowej strony obszaru inwestycji. W ramach projektu przewiduje sie wykonanie
odwodnienia jezdni. ,Normalnoskalowa” woda opadowa zostanie przejeta w system
odwodnienia powierzchniowego i skierowana w strone rzeki Serafy. Fala powodziowa
sptywajgca ze strony potudniowej (m.in. z ul. Zolla) nie jest normalnoskalowg wodg opadowa.
Rozwigzanie kwestii odwodnienia w przypadku powodzi jest zagadnieniem duzo szerszym,
wymagajgcym analizy hydrologicznej oraz kompleksowej budowy infrastruktury
kanalizacyjnej, wykraczajagcym poza przedmiotowe zadanie dotyczgce przebudowy mostu.
Przedstawione rozwigzania polepszg istniejgcg sytuacje hydrologiczng zwigzang z rzeka
Serafa.

W celu minimalizowania ryzyka wystgpienia zalania potudniowego obszaru inwestycji, mozna
wykonac¢ spadek drogi w kierunku nasypu kolejowego, wzdtuz ktérego woda zostanie
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zagospodarowana i odprowadzona do rzeki. Inng alternatywa jest wykonanie w najnizszym
miejscu niwelety projektowanej jezdni przepustu przez nasyp kolejowy, ktérym wody opadowe
bylyby odprowadzone na drugg strone toréw kolejowych i tamtedy odprowadzone dalej
do Serafy. Rozwigzanie to wymagatoby uzgodnienia z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
wykracza poza zakres prac projektowych dla przedmiotowe]j inwestycji.

b. Zarzad Drog Miasta Krakowa

W ramach konsultacji spotecznych, po analizie zebranych uwag, preferowany przez
mieszkancow jest wstepny wariant 2, z korektg polegajaca na doprojektowaniu wjazdu
na dziatke nr 388/5. To ten wariant bedzie poddawany dalszym opiniom.

ZDMK w dniu 23 grudnia 2024 r. otrzymat ustng zgode wiascicielki dziatki nr 388/5
na podniesienie poziomu terenu tej nieruchomosci w sposdb umozliwiajgcy wykonanie wjazdu,
pod warunkiem, Zze po zrealizowaniu inwestycji wtascicielka nieruchomosci nie bedzie miata
utrudnionego dostepu do swoich dwdéch hal magazynowych. Oficjalne pismo o pisemng zgode
zostato wystane do wtascicielki nieruchomosci nr 388/5 drogg pocztowa.

Mimo negatywnego wydzwigku spotkania online, na ktorym wigekszos¢ uczestnikow
zanegowato wybudowanie nowego mostu, twierdzac, ze nie jest to potrzebne, to jednak
przestane formularze konsultacyjne i drugi dyzur telefoniczny w zdecydowanej wigkszosci
wskazujg na aprobate dla realizacji zadania.

Bez watpienia, przebudowa mostu nie rozwigzuje wszystkich probleméw zagrozenia
powodziowego, jednak stanowi rozwigzanie jednego z nich, jak i pierwszy krok do kontynuac;ji
rozbudowy ul. Rakus.

ZDMK przychyla sie do opinii projektanta, wskazujgcego na niebezpieczng dla ruchu pieszych
propozycje zlokalizowania chodnika po stronie toru kolejowego.

Dodatkowo podkreslenia wymaga fakt, ze wariant nr 2 przekazany do dalszego
szczegotowego projektowania, moze ulegaé zmianom przy pozyskiwaniu przez biuro
projektowe dokumentacji niezbednych uzgodnien i zezwolen administracyjnych.

Raport nie zawiera odpowiedzi na pytania nie zwigzane z przebudowg mostu (poza tematem

konsultacji), ktore zostaty zadane podczas spotkania online, w trakcie dyzuru telefonicznego,
badz w formularzu konsultacyjnym.

VI Spis zatacznikéw - plany sytuacyjne
Zalgcznik nr 1

Wstepne warianty projektowe
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