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WARSZTATY PRZYSZEOSCIOWE

Zapis dyskusji grupowych z warsztatow przysztosciowych

| WARSZTAT —03.10.2023

GRUPA |
Faza krytyki
Problemy komunikacyjne i transportowe

- Kiepska infrastruktura drogowa — waskie, nicoswietlone ulice. Brak tras alternatywnych,
rownoleglych.

- Brak chodnikow lub te istniejagce w bardzo zlym stanie: dziurawe, nieréwne,
z kaluzami — bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow bardzo zagrozone.

- Zbyt duzy ruch TIR-6w — gltownie przy wezle Przew6z na S7 oraz w okolicach ul. Potanki i
Nad Drwina.

- Brak pelnego ringu trzeciej obwodnicy, brakujagce elementy trasy: Nowobagrowa/
Nowoptaszowska i Cieptownicza — brak alternatywnych, bezkolizyjnych i niekorkujacych sie
potaczen z Biezanowem i Prokocimiem oraz Legiem i dalej Nowa Huta.

- Komunikacja publiczna: fatalny dojazd zaktadow pracy i osiedla Ztocien, skrocone trasy
(zmiana trasy 125), brak punktualnosci — wieczne korki;

- Niedokonczona ul. Domagaty — brakujacy odcinek do ulicy Sliwiaka

- Brak tramwaju - transportu z wydzielonym torowiskiem, nie  stojacego
w korkach.

- Zakorkowane ul. Pottanki oraz ciag ulic Surzyckiego, Botewa, Sliwiaka do wezta S7

- Odcigcie od Biezanowa — tory kolejowe realng bariera utrudniajaca komunikacje piesza,
rowerowa, samochodowa i zbiorowa pomi¢dzy osiedlami i dzielnicami.

Infrastruktura spoleczna

- Braki w infrastrukturze spoteczne;j: przede wszystkim place zabaw, tereny zielone: parki i zielen
urzadzona — realizacje deweloperskie jedynie symboliczne.

Problemy Srodowiskowe

- Podtopienia — Serafa, Drwinka (szczegodlnie po deszczach nawalnych).

- Niedrozna kanalizacja — ul. Czechow, Os. Ztocien, Biskupinska, Agatowa, Mierzeja Wislana,
Sudecka (studzienki czgsto nie oczyszczane, zasmiecone).

- Brakuje nasadzen nowych/zastepczych — koszty tworzenia mikroparkow nieproporcjonalnie
duze, konsumuja budzet na nowe nasadzenie lub utrzymanie istniejacej zieleni — nalezy
zrewidowac polityke dotyczaca zieleni w miescie.

- Oczyszczalnia $ciekow, zaktady przemystowe typu garbarnia generujg smrod, odor szamba —
czasami nie do wytrzymania.

Polityka mieszkaniowa

- Brak spojnej i konsekwentnej polityki mieszkaniowej miasta — pomyst na wykorzystanie
pustych lokali trzymanych jedynie jako kapital inwestycyjny, lub ograniczenie najmu



krotkoterminowego jako remedium na gldéd mieszkan w Krakowie — nie ma potrzeby budowy
nowej dzielnicy dla 100.000 oséb wystarczy wykorzystac istniejace zasoby.

Przy dopuszczaniu zabudowy mieszkaniowej i wydawaniu kolejnych pozwolen na budowe
osiedli nie mysli si¢ o infrastrukturze spolecznej — nowe osiedla to pustynia ustugowa.

Polityka rozwoju i planowanie przestrzenne

Brak strategicznego zacigcia wladz miasta — podejmowane dziatania ad hoc, nadmiar
konsultacji bez realizacji opiniowanych projektow.

Faza utopii — zapis indywidualnych wizji zmian w konsultowanym obszarze przedstawionych
przez uczestnikow spotkania:

Tworzymy miasto, a nie niezalezne osiedla bez potaczen migdzy soba.

Konieczna przebudowa wezla Przewoz na bezkolizyjny (wjazd i zjazd z S7).

Dzielnice przysztosci — nowoczesne rozwigzania, architektura, przestrzenie. Nowoczesne
budynki i nowy charakter dzielnicy — przestrzen na ikony architektury, nowa jako$¢ w
Krakowie.

W przysztosci doprowadzenie metra/premetra do Osiedla Ztocien — stacja pod centrum
handlowym ATUT/

Dzielnica dobrze skomunikowana tramwajem wzdtuz ul. Domagaty, opcjonalnie przedtuzonym
w kierunku Biezanowa.

Przedszkola, szkoty, boiska, swietlice, centrum kultury — budowa dzielnicy wyposazonej w
pakiet infrastruktury i oferty spotecznej — zgodnie z koncepcjg miasta 15-minutowego.

Duze centrum sportowe i rekreacyjne zgodnie z wizja Nowego Miasta

Konsultowany  obszar  powinien = wykreowa¢  wlasng  wizje  architektoniczna
i zachowa¢  spojnos¢, ale réwnoczesnie nie moze by¢  projektowany
w oderwaniu od istniejacego stanu — konieczno$¢ powigzan, uwzglednienia kontekstu miejsca.
Zachowac¢ i wykreowac nowe przestrzenie zielone, miejsca do rekreacji, wybiegi dla psow itp.
Dzielnica wysokich budynkéw z przeznaczeniem na mieszkania, biura, ustugi, mix funkcji. Z
taka koncepcja nie zgadzata si¢ czgs$C uczestnikow okreslajac ja mianem ,kolchozu lub
mordoru”). Alternatywnie nowa dzielnica zaprojektowana jako Miasto ogréd — kameralna
zabudowa mieszkaniowa zatopiona w zieleni.

Wigkszo$¢ terenow przeznaczona pod zabudowe mieszkaniowa kosztem przemystu.

W stosunku do Placu na Rybitwach dwa podejécia: zmiana z handlu hurtowego na detaliczny
(nastawienie na obstuge lokalnych mieszkancow, bardziej ucywilizowana forma: poprawa
dojazdu, wiecej miejsc parkingowych, zmiana organizacji ruchu dla dostawcéw, zeby nie
blokowali ul. Pottanki
w oczekiwaniu na wjazd na Plac. Alternatywna wizja przeksztatcenie lub zmniejszenie placu i
uruchomienie nowych terenéw pod biura/mieszkania.

W nowych planach nalezy bezwzglednie chroni¢ niska zabudowe i tylko na taka zabudowe
zezwalac.

Oczyszczalnia nie jest juz problemem — nie emituje odoru ucigzliwego dla mieszkancow — jest
wkomponowana w zycie dzielnicy. Nie ma szkodliwych zaktadow — zostaty zlikwidowane lub
przeniesione.

Faza uzgodnien — zagadnienia, co do ktérych stanowisko grupy bylo spéjne:

Oczyszczalnia ze wzgledu na koszty ewentualnego przeniesienia powinna jednak zostaé, ale
niezbedna jest jej modernizacja i hermetyzacja ucigzliwych procesow.

Likwidacja lub przeniesienie dziatalnosci typu Garbarnia — zaktady ucigzliwe dla spotecznosci
nie powinny funkcjonowac w otoczeniu zabudowy mieszkaniowe;j.



Priorytet inwestycyjny to budowa potagczenia tramwajowego do Malego Plaszowa z Osiedla
Ztocien, W dalszej perspektywie polaczenie tramwajowe
z petla Biezandéw (wariant minimum wzmocnienie komunikacji autobusowej — dowozowej do
petli tramwajowych)

Przebudowa wezlta Przewoz na w pehlni bezkolizyjny — zwigkszenie przepustowosci w
godzinach szczytu.

Poprawa nawierzchni chodnikow/ulic/Sciezek rowerowych — inwestycje po stronie
deweloperow, koszty po stronie inwestora — miasto powinno wymusza¢ poprawg¢ infrastruktury
na realizatorach nowych inwestycji mieszkaniowych.

Konieczno$¢ zadbania o odpowiednig retencje wody, powierzchnia biologicznie czynna
powinna wynosi¢ minimum 30% - radykalne podejscie — ,,bez zamiennikow”.

Zielef urzadzona powinna stanowi¢ spdjna calos$¢ z nieurzadzong — nalezy dbac o jedng i druga,
co powinno odzwierciedla¢ si¢ w poziomie finansowania.

Mnigjsza intensywnos$¢ zabudowy — mozna dopusci¢ wyzsze budynki, ale uwolnione tereny
powinny by¢ bezwzglednie przeznaczone pod zielen.

Brak zgody na utrzymanie stan obecnego — uktad urbanistyczny wymaga uporzadkowania.



GRUPA 11
Faza krytyki

- Niska plynno$¢ ruchu (,,duze korki”)

o Malo sciezek rowerowych, bezpiecznych, odseparowanych od ruchu samochodowego,
w dobrym standardzie - w efekcie przy ztej pogodzie czy w okresach jesienno — zimowo
—wczesnowiosennych powszechne korzystanie z samochodu zamiast roweru. Ponadto:
malo $ciezek rowerowych to w efekcie brak atrakcyjnej alternatywy (roweru) dla
samochodu i wybieranie samochodu jako $rodka transportu co generuje korki i
utrudnienia w komunikacji po obszarze.

o Przewezone ciagi komunikacyjne - niewystarczajaca infrastruktura drogowa dla
samochodow, w efekcie: utrudnienia, korki.

o Waskie gardto komunikacyjne od strony ul. Biezanowskiej.

o Utrudnienia na trasie Plaszow-Zlocien — dtugi czas dojazdu do centrum handlowo —

ustlugowego ATUT.
o Duze nat¢zenie ruchu na ul. Ztocieniowej — niebezpieczenstwo dla pieszych.
o Rozbudowa polaczen drogowych z Biezanowem to obawa

o zwigkszenie ruchu po stronie Biezanowa (w sgsiedztwie zabudowy jednorodzinnej).
- Niewystarczajaca liczba miejsc parkingowych
o Plac Targowy Rybitwy — liczba aut przewyzsza liczbe dostepnych miejsc
parkingowych.
- Niewykorzystany potencjal komunikacji aglomeracyjnej
o Brak synchronizacji komunikacji kolejowej z autobusowa.
o Obecnie z PKP Krakéow Ztocien mozna dojecha¢ wylacznie na Krakow Glowny —
konieczne przesiadki zniechgcaja do wyboru kolei jako srodka transportu po miescie.
Obecnie tatwiej dojecha¢ do Tarnowa niz do centrum miasta.

- Zagrozenie Srodowiskowe
o Osiedle Ztocien — brak wystarczajacej ilosci powierzchni biologicznie czynnej,
zagrozenie podtopieniami oraz zagrozenie powodziowe.
o Przeptyw powietrza — nalezy unika¢ wysokiej zabudowy ograniczajacej przeptyw mas
powietrza. Nalezy dbac o przewietrzalno$¢ obszaru.

- Intensywna, chaotyczna zabudowa
o Osiedle  budowane po latach  ’80  charakteryzuja  si¢  niespdjna
i chaotyczna zabudowsa.

- Niewystarczajaca infrastruktura spoleczna
o Polityka miejska skupia si¢ na rozwoju mieszkalnictwa przy jednoczesnym pominigciu
infrastruktury spotecznej na konsultowanym obszarze.

Faza utopii:

- Rozbudowana sie¢ komunikacji publicznej oraz modernizacja uktadu komunikacyjnego

o Umozliwienie poruszania si¢ po miescie kolejg — tatwy 1 bezposredni dojazd pociagiem
nie tylko do Dworca Glownego ale tez do innych przystankéw. Ponadto spigcie w jeden
organizm Kolei i sieci autobusowej czy tramwajowej — jeden pojazd czeka na drugi,
ptynnos$¢ przesiadki i dalszego przejazdu, wyeliminowanie czekania na pojazd.

o Chodnik oraz §ciezka rowerowa przy ul. Nad Drwina.

o Odul. Domagaty do ul. T. Sliwiaka — budowa chodnika i $ciezki rowerowe;j.



o Ul Potanki — budowa $ciezki rowerowe;.
o Spodjny uktad $ciezek rowerowych — ruch roweré6w odseparowany od samochodowego.
o Budowa parkingu przy PKP Krakow Ztocien.

- Modernizacja i hermetyzacja lokalnego przemystu

o Przeniesienie przemystu do gmin os$ciennych tj. Niepotomice do strefy przemystowe;,
ponadto targ i oczyszczalnia nie powinny by¢ w centrum miasta.

o Problemu nie stanowi rozw6j przemystu tylko jego ucigzliwos¢ dlatego nalezy rozwijaé
formy biznesowe najmniej ucigzliwe np. biurowe.

o Hermetyzacja oczyszczalni — rozwigzanie problemu przykrych zapachow.

o Gospodarka wodna nie ogranicza si¢ do tego obszaru, to oddzialuje takze na sasiednie
tereny (m.in. Biezanow) dlatego nalezy ograniczy¢ zabudowg terenu na rzecz
wigkszych powierzchni biologicznie czynnych.

o Rozwdj przemystu innowacyjnego (start-up’6w) — wydzielenie specjalnych przestrzeni.

o Przeniesienie ustug i przemystu nie jest problemem — brakuje natomiast konkretnej
propozycji / alternatywy ze strony Urzedu Miasta Krakowa dla przedsigbiorcow.

- Zmiany klimatyczne

o Teren powinien pozostaé w znacznej czg¢sci niezabudowany z powodu naptywajace;
wody.

o Zwigkszona ilo$¢ terenow zielonych — zagospodarowanie nawet nieduzych przestrzeni
np. pod skwery.

o Zachowanie terenéw zielonych wokot zbiornikoéw wodnych (pdétnocno — wschodnia
czes¢ obszaru / za obwodnica - Brzegi) oraz zatrzymanie rozwoju przemystu przez
gming Wieliczka na terenach sasiadujacych bezposrednio z terenami Krakowa,
terenami zielonym.

- Rekreacja
o Rozwdj kapieliska na Brzegach — przy jednoczesnej trosce o siedlisko ptaka biegusa.

- Tozsamos$¢/pamigé/historia
o ul. Ztocieniowa — oznaczenie granic obozu KL Plaszow.

Faza uzgodnien:

- Miasto 15-minutowe
o Rozwdj centrow dzielnicowych — wiele mniejszych, nie jedno na caly obszar.
o Dostep do zaspokojenia wszystkich potrzeb na terenie dzielnicy — brakuje np. Liceum
Ogolnoksztalcgcego.

- Zwigkszenie finansowania dla dzielnicy
o Krakéw skupia si¢ na duzych projektach o zasiggu wojewodzkim, krajowym — nalezy
zwigkszy¢ nacisk na projekty lokalne.

- Rozwoj sieci komunikacyjnej
o Zachegcenie do pozostawienia samochodu poprzez zestaw korzy$ci: komunikacja
publiczna - dojazd szybki, niezawodny.
o Ograniczenie wjazdu samochodow do Krakowa z zewnatrz.
o Wykorzystanie technologii (sztuczna inteligencja) w komunikacji miejskiej — autobusy
zsynchronizowane w przypadku opdznien.



o Wykorzystanie potencjatu kolei.
- Planowanie przysztej zabudowy
o Nalezy unikna¢ powstania kolejnego chaotycznego osiedla o dominujgcej roli

zabudowy deweloperskiej — negatywne przyktady Ruczaj, Avia.

- Ochrona terenow zielonych
o Takich jak Brzegi, zespol stawdw, staw przy cegielni, dolina Wisty.

Dyskusja kohcowa (na forum):

- Watek finansowy — przygotowywanie planow realnych z czasem wykonania do 5 lat.

- Komunikacja — obszar zintegrowany z reszta miasta.

- Obecnos¢ wladz miasta podczas konsultacji — mozliwo$¢ zadania pytania bezposrednio.
- Tereny zielone — powinny wchodzi¢ w posiadanie miasta Krakow i skarbu Panstwa.

- Wywlaszczenie (jesli taki pomyst) — nalezy zagwarantowa¢ odszkodowania wszystkim.

GRUPA 111
7 0s6b, w tym:

— 2 mtodych mieszkancoéw osiedla Ztocien (mtodzi tatusiowie ok. 30-35 lat);
— 1 pracownik zaktadu zlokalizowanego gdzies$ na tym terenie,

— 1 przedsigbiorca (mocno inwestujacy — (...);

— 1 przedsigbiorca (...)

— 1 mieszkanka (Zona przedsigbiorcy)

— 1 wlasciciel nieruchomosci w okolicach oczyszczalni $ciekow

Faza krytyki

Komunikacja i mobilnos¢:

— Niska dostgpnos$¢ transportowa tego obszaru ograniczajgca mobilno$¢ (czgs¢ wschodnia
obszaru — od ul. Pottanki w strong S7) — ul. Pottanki w ztym stanie technicznym, korkujaca si¢
w obydwie strony (trudno$¢ z przejazdem czy wlaczeniem sig), brak alternatywnej drogi
wyjazdowej z tego terenu do ul. Potanki, duza ilo$¢ przejazdow kolejowych ktore utrudniaja
sprawny przejazd, zty stan techniczny ul. Pottanki;

— Brak bezposredniego, dogodnego potaczenia osiedla Zlocien z centrum miasta (Rynek) —
obecnie aby dostac¢ si¢ do centrum konieczne jest przesiadanie si¢, co powoduje, ze czas podrozy
si¢ wydluza i ostatecznie albo si¢ rezygnuje albo wsiada si¢ w samochod i wjezdza samochodem
do centrum;

— Niebezpieczne przejscie z przystanku SKA w strong osiedla Ztocien — jest przystanek, ale
infrastruktura ,,doj$cia” do niego jest zta — brak chodnika, brak oswietlenia, spory kawalek drogi
do pokonania na pieszo przy ruchliwej drodze i ostrym stabo widocznym zakrecie (brak dobrej
widoczno$ci na tym odcinku);

— Brak mozliwo$¢ zawrdcenia (skrocenia przejazdu) wezesniej przed $wiattami na skrzyzowaniu
ul. Christo Botewa i Pottanki, co mogtoby lekko udrozni¢ przejazd przez to skrzyzowanie.
Teraz, zeby zawrdcic trzeba przejechaé przez skrzyzowanie.

— Stabo rozwinigte alternatywne mozliwosci przemieszczania si¢ np. $ciezki rowerowe. Obecna
sciezka wzdhuz ul. Christo Botewa jest niewystarczajaca, brakuje mozliwosci bezpiecznego
przejazdu rowerem wzdtuz ul. Potanki oraz ul. Agatowej, ul. Domagaty



Stabo rozwinigta komunikacja publiczna — brak tramwaju wzdtuz ul. Christo Botewa i dalej ul.
Sliwiaka. Przygotowywane sa plany inwestycyjne w zakresie wydhuzenia od petli Maly Plaszow
linii tramwajowych do ul. Domagaty — to bardzo dobry pomyst.

Niewystarczajaca liczba miejsc parkingowych — problem szczegélnie dotkliwy przy Placu
Rybitwy, ul. Domagaty gdzie notorycznie parkujg osoby z innych osiedli i tam pozostawiaja
swoje samochody. Ponadto w zapisach miejscowych planow znajduja si¢ zbyt niskie parametry
odnoszace si¢ do zapewnienia miejsc parkingowych przy budynkach mieszkalnych i
ustlugowych (np. 0,7 czy 1,2 a i tak wiadomo, Ze na jeden lokal mieszkalny sa z reguly dwa
samochody).

Srodowisko — klimat, odér, wody:

Nierozwigzany problem wod opadowych i zapewnienia infrastruktury gotowej przyja¢ wody
opadowe. Brak kanalizacji (infrastruktury) deszczowej powoduje, ze przy wickszych opadach
deszczu tworzg si¢ ogromne kaluze oraz wystgpuja podtopienia terendw mieszkaniowych —
szczegolnie dotyczy to obszaru Stary Ztocien, ul. PéHanki. Ponadto zwrécono uwage na ten
problem takze w okolicach ul. Nad Drwing i ul. Domagaty (brak przepompowni zdolnej przyjac
wieksze ilo$ci wod opadowych);

Ogromny problem z lokalizacjg na tym terenie zaktadow i przedsigbiorstw powodujacych odor.
Problem narastajacy i bardzo wazny dla mieszkancow. Wedlug opinii mieszkancow i
przedsiebiorcéw gldéwnym powodem jest przede wszystkim oczyszczalnia S$Sciekow w
Plaszowie;

Nieuporzadkowana dziatka po stacji benzynowej (okolice ul. Nad Drwina), ktora stata si¢
dzikim wysypiskiem.

Tereny zielone, przestrzenie publiczne:

Deficyt terenow zielonych w miejscach zamieszkania mieszkancéw — dotyczy to glownie
osiedla Ztocien, mato terenow zielonych, takze naturalnych (nie tylko urzadzonych) gdzie
mozna wyj$¢ z dzieckiem, pdj$¢ na spacer, poobcowac z przyroda;

Przestrzenie wewnatrz osiedlowe nie sprzyjaja integracji mieszkancow (gtownie dotyczy os.
ZYocien) — brakuje zaznaczonego w przestrzeni i funkcjach centrum dzielnicy, przestrzeni ktora
przyciagataby mieszkancéw, pozwalata na budowanie relacji sgsiedzkich (jako przyktad
mieszkancy wskazywali Dolne Mtyny);

Projektowanie nowych planoéw realizowane jest bez dialogu miasta z wlascicielami
nieruchomosci i przedsigbiorcami, perspektywa wiascicieli nieruchomosci potozonych na tym
obszarze nie jest brana pod uwage.

Faza utopii:

Dobrze skomunikowany obszar dajacy mozliwo$¢ podrozowania réoznymi dobrze spigtymi
srodkami transportu indywidualnego i publicznego - funkcjonuje tramwaj, metro lub kolej
podmiejska, wezel Ztocien przy S7 z mozliwoS$cig pozostawienia samochodu na Park&Ride;
UL. Domagaty jest przedtuzona do ul. Sliwiaka, rozbudowana z ciggiem pieszo-rowerowymi;
Wozdtuz gtoéwnych ciaggéw komunikacyjnych (ul. Potanki, Domagaty, Kosiarzy) funkcjonuja
ciagi pieszo — rowerowe pozwalajagce wybra¢ alternatywny sposdb przemieszczania si¢ oraz
poprawiajacy mieszkancom dostepnos¢ do terendw zielonych (np. Bagry) czy innych obszaréw
miasta (np. w kierunku na Biezanow);



— Funkcjonuje alternatywna droga (wraz z $ciezka rowerowa) do centrum miasta — propozycja
mieszkancow aby biegla wzdhuz toréw kolejowych;

— Przeniesienie oczyszczalni §ciekow wraz z zakltadami ztowonnymi w inny obszar miasta, a
odzyskane w ten sposob tereny poprzemystowe przeksztatci¢ na cele spoteczne, rekreacyjne i
handlowe (przyktad L.odzi, Gdanska). W miejscu oczyszczalni Sciekow powstaje osrodek sportu
i rekreacji z basenem, pojawia si¢ galeria handlowa;

— Poprawa infrastruktury Placu na Rybitwach — uporzadkowanie wjazdow, zapewnienie miejsc
parkingowych, uporzadkowanie terenu. Umozliwienie przeksztatcenia w targ o charakterze
detalicznym;

— Generatorem miejsc pracy dla mieszkancow tego obszaru majg pozosta¢ zaktady zlokalizowane
1 rozwijajace si¢ wzdtuz ul. Potanki;

— Dzielnica, w ktorej da pogodzi¢ si¢ nowe funkcje mieszkaniowe z istniejagcym charakterem
przemystowym obszaru, gdzie mieszkancy maja bliski dojazd do miejsc pracy, obszar jest
dobrze skomunikowany z centrum miasta i innymi dzielnicami Krakowa (Nowa Huta,
Biezan6éw) z terenami zielonymi i miejscami integracji mieszkancows;

— Rozwd6j nowych inwestycji mieszkaniowych nastepuje na wschodnim i zachodnim krancu
obszaru (od Mierzei Wislanej do ul. Kosiarzy i z drugiej strony od ul. Pottanki do S7) —,,srodek”
(tj. pomiedzy ul. Kosiarzy a ul. Poltanki) pozostawiony jest na rozwoj funkcji gospodarczych
(zaktady), rekreacyjnych (basen, tereny zielone), handlowe (galeria). Zachowane sg takze
odpowiednie bufory zielone odgradzajace funkcje mieszkaniowe od funkcji produkcyjnych;

— Nowe inwestycje mieszkaniowe powinny by¢ realizowane z ,,0ddechem” (podobnie jak w
Nowej Hucie), zachowujac odpowiednie odlegtosci od budynkow, zadbanie o odpowiedni
standard mieszkan (nie dla patodeweloperki), do 6 kondygnacji;

— Obszar nabiera ,,zielonego koloru” — utworzone sg nowe tereny zieleni urzadzonej (park,
skwery), ale takze zielen naturalna, dzika. Proponowane przez mieszkancow lokalizacje pod
tereny zielone — obszar Telefoniki (przy S7) oraz okolice ul. Danaléwka, Magazynowa;

— Mieszkancy moga bezpiecznie rowerem dojecha¢ do pracy i maja gdzie wyjs¢ z dzieckiem na
spacer (nie muszg juz dojezdza¢ nad Zalew Nowohucki);

— Rozwinigeta jest infrastruktura i oferta dla dzieci w wieku 10+ np. skate park, boiska itp.).

Faza uzgodnien — zagadnienia co do ktérych stanowisko grupy bylo spéjne:

Przy projektowaniu zmian powinno zosta¢ uwzglednione jak obecnie funkcjonuje ten obszar, jak
jest juz zagospodarowany i jakie sg plany rozwojowe podmiotéw tam zlokalizowanych (wydane
pozwolenia na budowe, rozpoczete inwestycje, wydane zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci);
Opracowac taki plan przeksztatcen tego obszaru na jaki sta¢ Miasto — na miar¢ naszych mozliwosci,
ktory w perspektywie czasu jest realny do wykonania;

Zadbac o to — bo da si¢ to zrobi¢ — aby sensownie potaczy¢ funkcje mieszkaniowe z produkcyjnymi;
Relokacje dziatalnosci gospodarczych powinny by¢ przeprowadzane w mysl strategii win-win,
godziwe odszkodowania, atrakcyjne propozycje tak, aby kazdej ze stron si¢ to optacato. Konieczne
nalezaloby zastosowa¢ indywidualne podej$cie w rozmowach z przedsigbiorcami i wiascicielami
nieruchomosci;

Priorytet — przedtuzenie ul. Domagaly wraz 2z przedluzeniem linii tramwajowej
i 0odcigzenie ruchu z ul. Potanki.



GRUPA IV

Faza krytyki

Potrzeba przeprowadzenia zmiany w sposob ewolucyjny, a nie rewolucyjny. Dotychczasowe
dzialania w formie narzucania przedsigbiorcom zupekie nowego przeznaczenia dla dzialek na
ktorych prowadza dziatalno$¢ sa nie do przyjecia, szczegdlnie w kontekscie historycznych
uwarunkowan tego terenu wykorzystywanego od lat pod rozwoj przemystu i ustug takze
ucigzliwych;

Problemy zwigzane z zanieczyszczeniem $rodowiska naturalnego- pierwszoplanowy problem
odoru, ktory dotyczy calego obszaru (ucigzliwosci zapachowe pochodzace z zakladow
zlokalizowanych w konsultowanym obszarze), ale takze duzego poboru energii elektryczne;,
wykorzystywanie przestarzatych technologii;

Chaotyczna zabudowa, mieszanie funkcji w bezposrednich bliskosciach powodujace konflikty
przestrzenne. Brak uporzadkowania sieci drogowej, ktora powstaje chaotycznie w odpowiedzi
na chaotycznie wypelniajaca obszar rozwijajaca si¢ zabudowe mieszkaniowa;

Niedostatecznie rozwinieta oferta komunikacyjna — potrzeba przedtuzenia komunikacji do
osiedla Ztocien i obwodnicy oraz niezadawalajacy stan infrastruktury drogowej (np. ul.
Pottanki, tereny pomigdzy ulicami Mierzeja Wislana, Obroncéw Modlina i Kosiarzy);

Brak potgczenia obszaru z Biezanowem i Prokocimiem - odci¢cie torami kolejowymi —
niewystarczajace skomunikowanie (piesze, rowerowe, drogowe) z ta sasiadujaca od potudnia
czescig miasta (np. w okolicy ul. Agatowej);

Istniejgce zagrozenie powodziowe — spietrzanie si¢ Drwiny i Serafy, w konteks$cie dalszego
rozwoju zabudowy i betonowania (ograniczajacego mozliwosci naturalnego wsigkania wod)
zagrozenie lokalnych podtopien wzrasta, szczeg6lnie ze Rybitwy to teren naturalnie podmokty.
Potrzeba jest m.in. przeczyszczenia koryta i przepustu pod torami (ul. Kosiarzy) (dot. potokow
Drwina, Drwinka);

Brak kanalizacji deszczowej (okolice ul. Pottanki);

Lokalizowanie terenéw mieszkaniowych w sgsiedztwie tradycyjnych obszaréw przemystowych
(przyktad — Ztocien) — konflikt funkcji;

Funkcjonowanie na terenie zakladow przemystowych o dziatalnosci ucigzliwej (wzmozony
ruch, odér) obniza jako$¢ zamieszkiwania, w kontek$cie pojawiania si¢ w terenie nowej
zabudowy mieszkaniowej i mieszkancow bylaby konieczno$¢ przeniesienia zakladow
najbardziej ucigzliwych na inne tereny;

Zty wizerunek miejsca — niska estetyka przestrzeni oraz otoczenia zaktadéw przemystowych,
wykorzystywanie przez nie starych technologii;

Niedostatek terenow zielonych i zbyt maty udziat powierzchni biologicznie czynnych na catym
obszarze;

Zanieczyszczony potok Drwinka, zta jako$¢ wody;

Obszar ,,odci¢ty” od potudniowej czeSci miasta — potrzebne jest wigksze otwarcie w kierunku
dzielnic Biezanoéw i Prokocim i lepsze skomunikowanie na linii pétnoc — potudnie (obecnie jest
gtownie wschod — zachod) — np. poprzez ktadki nad torami, wiadukt.

Faza utopii — zapis indywidualnych wizji zmian w konsultowanym obszarze przedstawionych
przez uczestnikéw spotkania:

Obszar stanowi dzielnice mieszkaniowg z dopuszczonym przemystem nowych technologii, o
niskiej ucigzliwosci spotecznej i $rodowiskowej (bez emisji zanieczyszczen, bez odoru) z
wysokim wspotczynnikiem terenéw biologicznie czynnych. Budownictwo mieszkaniowe
przede wszystkim wysokie, po to aby zabezpieczy¢ jak najwigcej przestrzeni zielonych w
terenach zamieszkalych. Komunikacja odbywa si¢ w oparciu o drogi glowne (Christo Botewa,
J. Surzyckiego, T. Sliwiaka, Mierzeja Wislana), natomiast drogi boczne powinny funkcjonowaé
jako drogi osiedlowe, ograniczajac ruch wigkszych pojazdow;



Przedsigbiorstwa, ktorych dziatalno$¢ powoduje istotne ucigzliwo$ci dla jakoSci
zamieszkiwania w terenie (potrzebna precyzyjna identyfikacja podmiotéw bedacych zrodtem
tych uciazliwosci, gtownie zapachowych) powinny otrzyma¢ dedykowane oferty, aby
umozliwi¢ im ,,bezbolesne”, uczciwe warunki przeniesienia swoich dziatalnosci na inny teren;
Zachowanie terenow o dominujacej dotychczas funkcji ustugowo — przemystowej, poszerzenie
istniejacych drog i ograniczenie mozliwosci rozwoju zabudowy mieszkaniowej w sgsiedztwie
terenow przemystowych, zeby ogranicza¢ konflikty funkcji. Zapewnienie zielonych stref
buforowych odgraniczajgcych tereny przemystowe od terendéw zamieszkatych;

Priorytetowy jest taki rozwoj konsultowanego terenu, ktéry nie bedzie powodowatl wzrostu
ryzyka powodzi i podtopien oraz bedzie pozwalat na zamieszkiwanie bez obecnos$ci odoru,
smogu i korkéw. W obszarze powinno pojawi¢ si¢ wigcej terenéw zielonych i rekreacyjnych,
istniejacy przemyst (nieucigzliwy powinien zostac (np. (...)), a zaktady prowadzace dziatalnos¢
ucigzliwg powinny zostaé wyprowadzone na przygotowany, inny teren. Proces ten powinien
przebiega¢ w sposob cywilizowany, za pelnym odszkodowaniem;

Teren ten powinien peli¢ funkcj¢ dzielnicy mieszkaniowej z obecno$cig przemystu
nieucigzliwego oraz zabezpieczeniem przestrzeni pod tereny zielone i1 odpowiednim
przygotowaniem infrastruktury komunalnej do rozwoju zabudowy mieszkaniowej (drogi,
parkingi itp). Przyktadem negatywnym, gdzie tego nie zrobiono odpowiednio jest
przeksztatcone takze z poprzemystowego terenu osiedle Zabtocie, gdzie np. liczba miejsc
parkingowych jest catkowicie nieadekwatna do potrzeb;

Mozliwe sa dwa roztgczne scenariusze dla tego obszaru — albo pozostawienie tego terenu jako
dominujaco przemyslowy i ograniczanie mozliwosci rozwoju zabudowy mieszkaniowej oraz
buforowanie tych dwoch funkcji albo zmiana jego funkcji na dominujaca funkcje
mieszkaniows, ale pod warunkiem wyprowadzenia stad przemystu;

Rozwo6j zabudowy mieszkaniowej z dostgpnymi uslugami i dobrym skomunikowaniem z
terenami rekreacyjnymi, w tym potgczenie Sciezkg pieszo — rowerowg dwoch zbiornikow
wodnych (Bagry i Brzegi). Dopuszczenie pozostawienia dziatajacej dziatalno$ci przemystowe;j
pod warunkiem wykorzystania nowoczesnych technologii minimalizujacych ich negatywny
wplyw na $rodowisko i warunki zamieszkiwania oraz oddzielenie strefy przemystowej od
mieszkaniowej zielonymi terenami buforujgcymi;

Pozostawienie istniejacego przemyshu pod warunkiem wdrozenia zmian/inwestycji, ktore
znaczaco ograniczalyby obecne uciazliwosci i skupienie funkcji przemystowych na
ograniczonym terenie, a umozliwienie rozwoju zabudowy mieszkaniowej w strefach
oddzielonych od przemystu (wyrazne strefowanie obszaru). Alternatywnie przeniesienie
zakladow przemystowych w inne lokalizacje (np. tereny dawnego Kombinatu).

Faza uzgodnien — zagadnienia co do ktorych stanowisko grupy bylo spéjne:

Rozwazenie podziatu procesu planistycznego na mniejsze obszary — uzgodnienie przeznaczen
w mniejszej skali z zachowaniem spojnosci pomiedzy nimi (kilka MPZP zamiast jednego).
Proba stopniowego uzgadniania funkcji dla mniejszych terendéw moze by¢ procesem
sprawniejszym, niz uzgodnienie akceptowalnej spotecznie wizji dla tak duzego obszaru;

Potrzeba indywidualizacji rozmow 1 ustalen z przedsigbiorcami prowadzacymi dziatalno$¢ w
obszarze i begdacymi wilascicielami nieruchomos$ci. Wypracowywanie zmian na zasadzie
ewolucyjnej a nie rewolucyjnej, z uwzglednieniem zindywidualizowanego podejscia w zakresie
planéw i mozliwosci zmian dot. zaktadéw zlokalizowanych w konsultowanym obszarze;

Planowanie rozwoju terenu w sposob przemyslany, uwzgledniajac ograniczanie ryzyka
powodzi i podtopien, smogu, odoru i korkow (,,nie chcemy powodzi, smogu, odoru i korkéw”);



Wzmocnienie komunikacji publicznej w obszarze - potrzeba przedtuzenia komunikacji do
osiedla Ztocien i obwodnicy;

»Otwarcie” przestrzenne obszaru na Biezandéw i Prokocim, udroznienie komunikacji z
potudniowym sasiedztwem obszaru (dostepnos¢ piesza, rowerowa i samochodowa).



GRUPAV

Faza krytyki. — identyfikacja probleméw, wyzwan i potrzeb w obszarze konsultacji

Kwestie mobilno$ciowe, komunikacyjne

Niedoinwestowanie w infrastruktur¢ komunikacyjna (dotyczy catego terenu);

State korki na Lipskiej do Nowohuckiej, od 15.30 ,,wszystko stoi” (Lipska, Surzyckiego i
dalej);

Skoncentrowanie si¢ na brakach komunikacyjnych na Potanki;

Brak skomunikowania (dojazd) ze stacja PKP Ztocien.

Kwestie srodowiskowe:

Ucigzliwos$ci zwigzane z uporczywym przykrym zapachem, odorem wystgpujacym na tym
obszarze (wielokrotnie zglaszane, gtdéwnie przez mieszkancow);

Ucigzliwoséci odorowe na catym terenie (od sierpnia tego roku intensywnie odczuwane),
(podobne z rowng intensywnos$cia wystepowaly 2018 tez przed wyborami ,kwestia
przypadku?”);

,»Obluda i przekrecanie faktow przy badaniu smrodu, podchwycone przez media i aktywistow.
Nic nie warte te badania. Zrédtem smrodu nie jest firma MIKI a Krakéw powinien mie¢ tereny
pod gospodarke odpadami”;

Powszechne niedoinwestowanie w infrastrukture kanalizacyjno-wodociggowa,

Zniszczenie przez przemyst rowoéw melioracyjnych (siedmiu rowow melioracyjnych) nad
Drwing co powoduje uporczywe podtopienia;

Nie ma specjalistycznych opracowan ekofizjograficznych (MPZM Biskupinska);

Brak infrastruktury opadowej i sanitarnej na znacznej czes$ci obszaru,

Brak terendéw zielonych, ogolnodostepnych, publicznych na tym obszarze.

Kwestie spoleczne

Brak infrastruktury sportowej na tym terenie (praktycznie na calym terenie nie ma
infrastruktury sportowej ani rekreacyjnej).

Przemysl, mieszkaniowka Inne kwestie przedsi¢biorczo$¢, mieszkalnictwo

Ogolnie niedoinwestowanie tego terenu w infrastrukture komunalna, komunikacyjna, w drogi,
chodniki, kanalizacje, infrastrukture spoteczna;

Totalny chaos budowalny, przemyst, mieszkaniéwka, brak koncepcji i spdjnosci;

Ceny mieszkan i wynajmu mieszkan w Krakowie spowodowaly presje na budownictwo
mieszkaniowe takze i na tym obszarze;

Miasto nie przygotowalo terendéw pod ewentualne wyprowadzenie ucigzliwych
przedsicbiorstw;

Brak koncepcji i spojnej polityki miejskiej w sprawie przeksztatcania tych terenow;

Totalny chaos w wydawaniu pozwolen na budownictwo WZ. Casus (...)

Przedsigbiorstwo (...) moze w ostatecznosci si¢ wynie$¢ (mamy zla prase) tylko gdzie i jakim
kosztem);



- Udostgpniana mapa niezgodna z uchwala miejska . W uchwale RM od Mierzei Wislanej, na
prezentowanej mapie od Bagr — czy to celowy zabieg czy omytka?

Faza Utopi - wizje, propozycje, rozwigzania pozadany stan docelowy
Rozwinigta i funkcjonalna sie¢ transportowa i komunikacyjna:
o blisko przystanek Metra;
o pelne skomunikowanie i udroznienie obszaru ul Domagaty i Potanki;

o zakonczenie budowy ul. Domagaty skomunikowanie z PKP Ztocien i Nowym
Biezanowem;

o gltowne funkcje transportowe dla biznesu realizowane linia kolejowa;
o Przebudowa S7 ( wezet );

o Gléwne ustugi transportu publicznego to tramwaj (metro).

Szybko uzgodniony MPZP Biskupinska.

Spodjna i uzgodniona spotecznie polityka przestrzenna w miescie uwzgledniajagca istniejace
uwarunkowania.

Generalnie to atrakcyjny do zamieszkania teren:

o gléwnie dominujg funkcje mieszkaniowe a wyeliminowane sg zaklady ucigzliwe dla
otoczenia. Nastawienie na przemyst wysokich technologii;

o dominuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna z zachowanie jednorodzinnej , w
poblizu sa tereny rekreacyjne i sportowe. Jest dobrze rozwinigta infrastruktura
spoleczna: przedszkola- szkoty, osrodki zdrowia, centra kultury;

o na terenie omawianym jest wysokiej klasy Centrum Handlowe z infrastruktura
garmazeryjna — restauracyjna.

Co trzeba zlikwidowa¢ usung¢, pozby¢ si¢ lub przeksztatcic ?

o Usung¢ tereny kolejowe i przenies¢ do Ruszczy — (glos mieszkanca) przy sprzeciwie
przedsigbiorcoéw);

o oczyszczalnia $ciekow. Usungé lub zhermetyzowac ew. przenies¢ do NH.
Zrekultywowac wysypiska i sktadowiska odpadow (Barycz dobrym przyktadem, ze sie
da);

o (...) — zmodernizowa¢ z udzialem funduszy zorganizowanych przez miasto lub
przenies¢ poza teren.

Fazy uzgodnien: — poszukiwanie mozliwych kompromiséw, wypracowanie pomystow mozliwych do
zrealizowania.

- Wyraznie oddzielenie strefy mieszkaniowej od przemystowej cze$¢ zachodnia od Bagr po
Biskupinska zdecydowany charakter wielorodzinne budownictwo mieszkaniowe z wykupem
terenéw przemystowych. Tereny zachodnie gltownie Ztocien i nowo budowane osiedla
mieszkaniowe wyraznie buforowane zielenig od enklaw przemystowych;



Przygotowanie przez Miasto propozycji atrakcyjnych terenéw (poza dyskutowanym obszarem)
dla prowadzenia dziatalnosci trudnej dla akceptacji przez obecnych i poOzniejszych
mieszkancow;

Przygotowanie dobrze skomunikowanych terenéw mieszkaniowych - najpierw drogi i
skomunikowanie, p6zniej mieszkania;

Wspotpraca przy ograniczanie odoru -> miasto, przedsigbiorcy, mieszkancy, instytucje ochrony
srodowiska. Doprowadzenie do wiaczenia do Zespotu ds. przeciwdziatania odoryzacji
przedsigbiorcow lokalnych a nie tylko instytucje miejskie;

Zbada¢ wptyw kanalizacji sanitarna, opadowa/burzowa na stan powietrza w dyskutowanym
obszarze;

Uwzgledni¢ postulaty zawarte w MPZP Biskupinska.



FORMULARZ REFLEKSJI ODROCZONEJ

REFLEKSJA |
W nawigzaniu do konsultacji spoltecznych prowadzonych przez Miasto i spotkania w Urzedzie Miasta w
dniu 3.10.2023 pozwalam sobie przestaé moje dodatkowe uwagi:

1. Rozbudowa Miasta i tworzenie jego nowych dzielnic nie powinno wplywaé na pogorszenie warunkow
zycia w juz istniejacych. W §lad za tym stwierdzeniem planowanie nowych drég zbiorczych i linii
tramwajowych na estakadach w rejonie zabudowy jednorodzinnej w Starym Biezanowie uwazam za
podejscie sprzeczne z zasadami zrownowazonego rozwoju. Jest juz dostatecznie duzo innych mozliwych
rozwigzan jak kolej aglomeracyjna czy poprowadzenie linii tramwajowej w przedtuzeniu juz istniejgcej
linii w $ladzie ulicy Christo Botewa i Tadeusza Sliwaka i polaczenie drogowe z drogg S7

2. Rozbudowywane  powinny by¢  Sciezki rowerowe, a nie drogi  zbiorcze.
3. Mieszkancy najczesciej podrozuja promieniscie do i z centrum miasta, a mniej po okregach. Oczywiscie
innym przypadkiem jest konieczna obwodnica autostradowa dla ruchu ciezkiego i tranzytowego.

4. Zielen powinna by¢ chroniona , a nie wycinana pod coraz to nowe drogi i ciggi komunikacyjne
Niszczenie zieleni i betonowanie lub asfaltowanie powierzchni wigze si¢ z powstawaniem nagrzewajacych
si¢ przestrzeni w miescie, co przy zmieniajacym si¢ klimacie prowadzi do pogarszania si¢ warunkow
zycia.

5. Betonowanie i asfaltowanie coraz to wickszych powierzchni prowadzi do zwigkszenia zagrozenia
powodziami. Wody opadowe sptywaja btyskawicznie do nizej potozonych dzielnic i powoduja olbrzymie
straty i zagrozenie dla zycia i zdrowia mieszkancéw. Ma to juz miejsce w Starym Biezanowie.

6. Budowa nowych dzielnic w rejonie mi¢dzy linig kolejowa, a Wista musi uwzglednia¢ aspekty ochrony
przeciwpowodziowej i umozliwia¢ swobodny przeptyw wod opadowych do Wisty. Brak dbatosci w tym
wzgledzie doprowadzi do kolejnych powodzi w Starym Biezanowie ,Prokocimiu i Ztocieniu mimo
budowy kolejnych zbiornikdéw przeciw powodziowych.

7. Warto przeanalizowa¢ budowe nowych osiedli mieszkaniowych na terenach poprzemystowych
prowadzac ich rekultywacj¢ lub przenosi¢ przemyst z dzielnic centralnych na obrzeza poza miastem. Jezeli
w rejonie ulicy Pottanki istnieje juz tak duze zgrupowanie zaktadow przemystowych i firm produkcyjnych
powinno si¢ je zostawi¢ w spokoju i pozwoli¢ im funkcjonowaé przy poszanowaniu oczywiscie
przepiséw ochrony srodowiska.

8. Nie miesza¢ funkcji przemystowo-produkcyjnych z mieszkaniowymi jak to ma miejsce w Starym
Biezanowie na ulicy Stacyjnej z rozbudowa zakladéw farmaceutycznych. Tego typu inwestycje powoduja
konflikt z lokalng spotecznoscia.

REFLEKSJA I

Konsultacje jak najbardziej potrzebne, martwi fakt ze zdominowane przez glos przedsiebiorcow
prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza na ww. terenie.

REFLEKSJA I

Pracowali$my na starych mapach co §wiadczy o tym, ze nie ma znaczenia dla Urzgdu co obecnie jest na
tym terenie i nie bedzie brane pod uwage obecnie stojagcy tam budynek lub podmiot gospodarczy pod
pretekstem dziatania w imi¢ rzekom wyzszej idei. Dato si¢ odczu¢ wyrazng narracj¢ narzucajaca przez
Urzednikow zamiast probowaé pogodzi¢ mieszkancow i przedsigbiorcow. Nawet sami eksperci na koncu
zmienili zdanie 1 zauwazyli, ze strefa rybitwy jest preznie dzialajacym obszarem opartym na nowych
technologiach, a nie upadtg strefg przemystowa po jakiejs starej zlikwidowanej fabryce i Ze ten obszar ma
bardzo duzy potencjat, ktory nalezy wykorzystac taczac go z korzyscig dla obu stron.

REFLEKSJA IV



Konsultacje dotyczace koncepcji rozwoju oraz kierunkow przeksztatcen czesci terendw dzielnic X111 XIII,
powinny przede wszystkim skierowane by¢ do wtascicieli nieruchomosci gruntowych, budynkowych oraz
lokalowych (mieszkaniowych) polozonych na rzeczonym obszarze. Miasto dysponujac w tej materii
danymi ewidencji gruntow i budynkéw powinno skierowaé¢ do w/w wtascicieli ankiety dotyczace
koncepcji rozwoju oraz kierunkdéw przeksztatcen czgsci terenow dzielnic XII i XIII. Miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dotycza zagospodarowania powyzej wskazanych nieruchomosci i to
ich wilasciciele zgodnie ze stanowiskiem NSA 1 SN majg interes prawny i faktyczny w kwestiach
dotyczacych sposobu i kierunkow zagospodarowania ich gruntéw. To wilasciciele nieruchomosci
gruntowych, budynkowych i lokalowych (mieszkaniowych) poniosa konsekwencje prawne oraz
gospodarcze wszelkich decyzji planistycznych i urbanistycznych dotyczacych ich nieruchomosci. Do
spotkan  konsultacyjnych dopuszczane sa osoby "przypadkowe", ktére formuluja absurdalne i
niedorzeczne koncepcje, wizje i pomysty dotyczace nieruchomosci, co do ktorych nie maja zadnego tytutu
prawnego, ergo moga je formulowa¢ bez ponoszenia jakichkolwiek konsekwencji prawnych i
ekonomicznych. Podobnie niektérzy radni dzielnicy wyraznie "lobbujacy' za koncepcjami
"deweloperskimi" wydaje si¢, ze naduzywaja swoich stanowisk. Powstaje pytanie, czy ich "lobbowanie"
zgodne jest z obowigzujacymi przepisami prawnymi w tej materii.
Merytorycznie uwazam, ze tereny lezace wzdtuz ul.Christo Botewa po jej potudniowej stronie do tzw.
ulicy Bazarowej powinny by¢ wylaczone z koncepcji Nowego Miasta, bowiem sa to tereny trwale
zagospodarowane stosunkowo nowymi obiektami budowlanymi na cele handlowe, ustugowe i
produkcyjne. Wnosze o pozostawienie dla w/w terendw dotychczasowych przeznaczen. Trwalos¢ tych
obiektow wynosi od 100 do kilkuset lat i przez tak dtugi czas beda one uzytkowane. Ostatnio np. na placu
handlowym wykonana zostal betonowa nawierzchnia o grubosci kilkudziesigeciu centymetréw zbrojona
grubymi drutami zbrojeniowymi. Jez "zZywotno$¢" to min. kilkadziesiat lat (nie mniej niz 50 lat) do 150
lat.. Skoro wlasciciele tych gruntdéw tak je w okresie, gdy wiedzieli jakie sg ustalenia projektu Nowego
Miast betonowo "uzbroili" , to znaczy, ze nie majg zamiaru zbywac tych wybetonowanych gruntow
deweloperom ani przeksztalca¢ je w tereny zieleni, jak przewidywatly to ustalenia planu Nowego Miasta.
Zatem wbrew twierdzeniom i zatozeniom projektantow Nowego Miasta, nie bedzie tak, ze w ciggu 20-30
lat od wybudowania wiezowcoéw dojdzie do przeksztatcenia pobliskich terenéw zgodnego z ustaleniami
planu zagospodarowania przestrzennego, bowiem obok wiezowcow beda dalej istniaty obiekty handlowe
, przemystowe i1 uslugowe tak jak dzi$ rowniez za kilkadziesiat lat uzytkowane. Z tym zastrzezeniem, ze
skoro nie mozna bgdzie ich modernizowaé, beda wigc eksploatowane na maksa, obnizajac swoje walory
estetyczne i uzytkowe.
Whnoszg¢ tez, by drogi, drogi rowerowe, ciagi piesze, Sciezki oraz tereny zieleni byly lokalizowane na
gruntach stanowigcych wlasnosé Gminy Krakéw oraz Skarbu Panstwa.
Wnosz¢ o nierozbudowywanie terendw mieszkaniowych poza tereny juz tak zagospodarowane, z
otoczeniem ich pasem zieleni i usprawnieniem komunikacji.
Teren objety konsultacjami, potozony jest na obszarze powodziowym, z wigkszg iloscig opaddéw niz na
pozostatych obszarach Krakowa. Nadto teren ten jest obnizony wzgledem terenow Starego Podgorza ale
i Prokocim i Biezanowa. Naturalng koleja rzeczy na tym obszarze kumuluja si¢ zanieczyszczenia
przenoszone z wyzszych terenéw. Sg to wigc tereny o jednych z najgorszych parametrach srodowiskowych
w Krakowie do mieszkania. Dziwi¢ musi, ze niezabudowane tereny po poéinocnej stronie ul. Christo
Botewa nie sa przeznaczone ma wysoka zabudoweg mieszkaniows, cho¢ sg polozone wyzej niz
przedmiotowe tereny objete nin. konsultacja.

REFLEKSJAV

Przez caly okres trwania konsultacji mialem wrazenie, ze lobby biznesowe probuje narzuci¢ swoje
postulaty i interpretacje. Ponad to odnosze wrazenie, ze czg$¢ z przedsiebiorcow chee dodatkowo zarobic
na planowanych zmianach- sami jasno deklarujg, ze chcg otrzymaé rekompensate za zmiane miejsca
wykonywania dzialalno$ci gospodarczej oraz dodatkowo sprzeda¢ zajmowane tereny po cenie wyzszej
niz aktualna rynkowa (w przypadku kiedy wraz zabudowg terenu cena dziatek wzros$nie). Mam wrazenie,
7e to jest dzialanie dyskryminujace reszte mieszkancow oraz miasto jako podmiot negocjacji. Zyczytbym
sobie, aby wladze miasta nie ulegaty lobbingowi biznesu i konsekwentnie realizowaty dtugoterminowe
plany zarzadzania Krakowem. Toczona rozmowa byla pozbawiona watkow akcentujacych koniecznosc¢
ksztattowania modelu rozwoju miasta. Nalezy podkresli¢ koniecznos¢ sprowadzenia do Krakowa nowych
inwestycji w zaawansowane technologicznie procesy wytworcze, tak aby uniezaleznia¢ gospodarke miasta



od niepewnego segmentu zwigzanego z korporacjami. Projekt Nowego Miasta powinien taczy¢ potrzeby
mieszkaniowe, inwestycje w wysokie technologie, bardziej ekologiczny przemyst itp. Mieszanie funkcji
moze by¢ rozwigzaniem dla wspomnianego terenu.

REFLEKSJA VI

Moim zdaniem nalezy wroci¢ do Planu "Nowe Miasto" , tylko realizacje¢ podzieli¢ na etapy. Zaczaé
inwestycje na terenach juz osiedli mieszkaniowych, okolice osiedla Ztocien, Mierzei Wislanej. Wczesniej
nalezy zabezpieczy¢ teren i rozpocza¢ budowe trasy "Bagrowo-Cieptowniczej". Wedlug mnie,
oczyszczalnie Sciekéw Plaszow, nalezy zastanowi¢ sie czy nie bedzie wymagala w przysztosci
rozbudowy, jesli tak zabezpieczy¢ dodatkowy teren pod ta inwestycjg, a wokot oczyszczalni nasadzic
gesta zielen szeroko$ci minimum 100 metréw. Utrzymac projekt linii tramwajowej do wezta Przewoz, a
w przysztosci zastanowi¢ si¢ nad liniami tramwajowymi w kierunku nowej zabudowy mieszkaniowej tego
terenu, i rozbudowy lini. Przy planach zabudowy mieszkaniowej utrzymaé proporcje 50%zabudowy
mieszkaniowej, 50% terendw zielonych, zabezpieczy¢ miejsca parkingowe w budynkach wysokich i
wiezowcach mieszkaniowych i ustugowych w formie kilku pietrowych parkingéw, z windami najnowszej
technologii wykorzystywanych obecnie w innych krajach. Bezwzglgdnie nalezy odejs$¢ z tych terenow od
przemystu odorowego, duzych powierzchni hal, gdyz te firmy nie beda mile widziane wérdd osiedli
mieszkaniowych i bedzie to powodowal narastajace konflikty spoleczne wséréd mieszkancow i
przedsigbiorcéw. Na terenie zielni urzadzonej na poczatku trasy "Traktu Papieskiego" czes¢ terenu
wykorzystac¢ pod lokale gastronomiczne i bazg hotelowa, a pozostaty teren pod zielen urzadzona.

REFLEKSJA VII

Jestem wspotwiascicielem hurtowni Ateneum dzialajacym na terenie Rybitw, przy ulicy Pottanki 12C.
Przychody ze sprzedazy wyniosty w zesztym roku blisko 600 milionéw ztotych, w tym roku planujemy
przychody na poziomie 700 milionéw ztotych, stworzylismy blisko 500 miejsc pracy w naszej firmie,
wigkszo$¢ 0sob pracujacych u nas mieszka w Krakowie i podobnie jak (...) odprowadza tu podatki.
(...) posiada w tym rejonie tacznie dziatki o tacznej powierzchni ponad 6 hektarow. Powierzchnia 1,5667
hektara od 2019 roku jest zabudowang halg magazynowg o powierzchni zabudowy 5935 m2 (aktualna
warto$¢ tego budynku z wyposazeniem to ponad 40 mln zl). Zgodnie z pozwoleniem na budowe nr
888/6740.1/2023 z dnia 28.lipca 2023 roku w tym roku rozpoczeli$my na sasiednich dziatkach budowe
nowej hali o powierzchni 11 382 m2, teren inwestycji to 2,357 hektara. Laczny budzet nowej inwestycji
to takze okoto 40 milionow ztotych.

Na wstepie, dzigkuje za mozliwo$¢ udziatu w konsultacjach. Po spotkaniu nasuwajg mi si¢ nastgpujace
wnioski:

1. Przy planowaniu przestrzennym konieczne jest w pierwszej koniecznosci uwzglednienie istniejacego
sposobu zagospodarowania terenu. Chodzi tu o istniejagce zabudowania, jak réwniez planowane
zamierzenia inwestycyjne, szczeg6lnie z uwzglednieniem wydanych pozwolen na budowe. Nalezatoby
przeprowadzi¢ wywiad co do planéw wiascicieli nieruchomosci - przyktadem moze by¢ tu dziatka ponad
60-cio hektarowa dziatka, zlokalizowana wzdtuz trasy S7, nalezaca do firmy Telefonika - wg. informacji,
ktore uzyskatem podczas spotkania, akurat ta firma jest zainteresowana zmiang przeznaczenia Swojego
terenu na cele mieszkaniowe.

2. Uwazam, ze jest mozliwe przygotowanie planu zagospodarowania tego terenu umozliwiajace
koegzystencje nieucigzliwych terenow magazynowo-przemystowych z mieszkancami Ztocienia - np.
poprzez jasne rozgraniczenie poszczegdlnych stref przez pas zieleni.

3. Plany co do zagospodarowania powinny uwzglednia¢ realne mozliwosci finansowe gminy (deficyt
budzetu Miasta Krakowa to ponad 1 miliard ztotych) i ich realizacji w perspektywie 5-7 letniegj.
Sukcesywnie powinny ewoluowa¢ w zaleznosci od sytuacji w otoczeniu demograficznym,
ekonomicznym, geopolitycznym, jak rowniez klimatycznym - np. problemy z zwigkszeniem ryzyka
powodzi.

4. Uwzglednianie realnych skutkéw ekonomicznych planow zagospodarowania przestrzennego w zakresie
koniecznosci pokrycia kosztow wykupu gruntéw, odszkodowan, budowy drog, kosztow realizacji



systemow odprowadzenia wod opadowych, inwestycji w obiekty publiczne... Z moich obserwacji w tym
aspekcie - wigkszos¢ planéw znaczaco rozmija si¢ realnymi kosztami do ktorego miasto zobowigzuje sie
wprowadzajac te plany w zycie.

5. W pierwszej kolejnosci powinny by¢ zaplanowane i wykonane inwestycje w poprawe komunikacji -
szczegolnie drogowej - glowne istniejace drogi w terenie ul.PoManki, Domagaly, Nad Drwing sa
permanentnie zakorkowane, przejechanie nimi odlegtosci 2 km czgsto zajmuje 30 minut.

6.Istotne jest takze doprowadzenie i danie mozliwo$ci korzystania mieszkancom Ztocienia z tramwaju,
oraz poprawe dojscia do stacji kolei podmiejskiej - po zmroku "strach tam wej$¢". Znalezienie w tym
zakresie §rodkéw w budzecie miasta, a nie bazowanie jedynie na $rodkach prywatnych inwestoréw z
terenu.

7. Uwzglednienie w prowadzonych aktualnie procedurach ZRID np. wydtuzenia ul. Domagaty w calosci
rezerwy pod doprowadzenie linii tramwajowej.
8. Poprawg i realizacj¢ inwestycji w zakresie odprowadzania wody opadowej z terenu - jest to bardzo
realny, biezacy problem zwigkszajacy ryzyko zalania i powodzi. Mamy do czynienia z coraz czgstszymi
bardzo intensywnymi opadami.
9. Uwzglednienie realnych i biezacych potrzeb mieszkancéw z regionu (zakladam ze w krotkiej
perspektywie ok. 10 000 oséb) i pracownikdéw firm (takze ponad 10 000 osdéb) z terenu objetych
konsultacjami w zakresie poprawy chodnikoéw, oswietlenia, $ciezek rowerowych. Co przyczyni si¢ do
poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow, jak réwniez zmniejszenia ruchu samochodowego.

10. Doprowadzenie do nowej szkoty $ciezki rowerowej - umozliwiajacej bezpieczny dojazd do niej dzieci
rowerem.

REFLEKSJA VIII

Reprezentuje firmg, ktora posiada dziatki o tacznej powierzchni 2,2 ha. W dotychczasowym planie jest
tam mozliwo$¢ budowy ustugowej. Aktualnie zatrudniamy ponad 250 0s6b chcemy zbudowac tam kolejny
dzial firmy ktéra umozliwi prace kolejnym 100 osobom. W planie nowe miasto nasze dziatki dostaly
kwalifikacje zieleni nieurzadzonej. Jezeli nowy plan bedzie uwzgledniac tylko i wylacznie cele zabudowy
mieszkaniowej wowczas warto$¢ moich dziatek bgdzie na poziomie minimalnym. Sg to wowczas dziatki
bez zadnej uzytecznosci a takze nie przyniosa zadnego wymiernego dochodu. planowanie przestrzenne
musi uwzglednia¢ aktualny kontekst zagospodarowania, kwestie wlascicielskie i1 historyczne
przeznaczenie terenu. Winny tez odpowiada¢ aktualnym mozliwoscig finansowym i organizacyjnym
gminy. Powinno tez uwzglednic¢ realne skutki ekonomiczne zmian — uszczuplenie podatkowe, wykupy i
odszkodowania jest mozliwe rozwigzanie kompromisowe godzace rozwdj przestrzeni mieszkalnej bez
niszczenia miejsc pracy — co wigcej moze by¢ to korzystne ze wzgledu na niskg transportochtonno$¢ czyli
brak potrzeby przemieszczania si¢ pracownikow/mieszkancéw na duze odleglosci. juz teraz ta
koegzystencja ma miejsce 1 nalezy ja wulatwia¢ 1 usprawnia¢ przy pomocy inwestycji
miasto powinno si¢ skupi¢ na: infrastruktura komunikacyjna (tramwaj, kolej, drogi chodniki, $ciezki
rowerowe), kanalizacyjna, ppow. obstuga zbiorkomem, inwestycje w infrastrukture spoteczna,

REFLEKSJA IX

Mysle ze na spotkaniu niedostatecznie wybrzmiat gtos pracownikow firm z tego obszaru. Jako mieszkanka
osiedla Bagry Park i pracowniczka jednej z firm z tego obszaru zlokalizowanej przy ul. PéHanki,
chciatabym wskaza¢ na konsekwencje swoich wyborow, ktore pokrywaja si¢ z wyborami wielu innych
pracownikoéw mojej firmy jak i firm sasiednich, ktérych codziennie spotykam w autobusie linii 425.
Kilka lat temu tuz po obronie doktoratu na Politechnice Krakowskiej dostatam propozycje zatrudnienia w
spotce technologicznej z tego obszaru. Podjetam wspotprace a w konsekwencji zdecydowatam si¢ wraz z
mezem na zakup mieszkania w bliskiej lokalizacji. To byla §wiadoma decyzja osoby zwigzanej ze
srodowiskiem naukowo-badawczym odpowiedzialnym za transport szynowy i ekologiczny. Mozliwo$¢
dojazdu z miejsca zamieszkania do pracy rowerem czy autobusem (a w przysztosci jak licz¢ tramwajem)
byta i jest dla mnie wyznacznikiem zmniejszania transportochtonnosci, czasochtonnosci a w koncu
uzasadnionej atrakcyjnosci ekonomicznej tej lokalizacji. Kombinacja miejsce zamieszkania - miejsce



pracy, jest dos§wiadczeniem wielu moich kolezanek i kolegow mieszkajacych na Biezanowie, Zt.ocieniu,
Plaszowie itd. Kompletnie nie rozumiem uporu miasta w probie wyrzucenia przedsiebiorcoéw z tej okolicy.
Nie daje si¢ tez nabra¢ na to ze wing za stan dzielnicy ponosza wtasnie oni. To nie rolg przedsigbiorcow a
miasta jest budowa¢ chodniki i drogi, organizowac transport, tworzy¢ miejsca edukacyjne i kulturalne,
walczy¢ ze smrodem. Miasto ma na to przestrzen w postaci swoich dzialek a takze mozliwos¢ wykupu
tych gruntow na ktorych przedsigbiorcy nie cheg juz prowadzi¢ dziatalno$ci gospodarczej (patrz (...)).
Updr obecnej ekipy i brak podstaw ekonomicznych dla procesu przeksztatcen (odszkodowania, wykupy,
inwestycje) rodzi moje podejrzenia, ze nie chodzi o interes miasta i mieszkancow tylko okreslonej grupy
ktéra na tych zmianach ma zamiar zrobi¢ dobry interes. Kosztem takim pracownikow i mieszkancow jak
ja. Jestem przekonana ze istnieje $ciezka kompromisu, etapowego i uzasadnionego ekonomicznie
przeksztatcania mniejszych obszaré6w przy zabezpieczeniu interesow miasta, mieszkancow, firm i
pracownikow.

REFLEKSJA X

Zeby jakakolwiek gleboka zmiana obszaru mialaby zostaé przeprowadzona konieczne jest dialogowanie
z wiascicielami/dysponentami nieruchomosci. Bez uwzglednienia obecnego stanu zagospodarowania oraz
planow inwestycyjnych, zaden, nawet najlepszy, dokument planistyczny nie odniesie sukcesu a
doprowadzi¢ moze tylko do karykatury w rzeczywistosci. Miasto musi dokona¢ doktadnej analizy
ekonomicznej ewentualnych zmian - uwzgledni¢ kwestie odszkodowan, wykupoéw, wymian, uszczuplen
podatkowych wynikajacych z wyjéciem czesci firm i pracownikow z tego obszaru a takze zyskow z
przysztych podatkéw potencjalnych mieszkancéw, no i oczywiscie koszty wszystkich inwestycji
strategicznych. Bez uwzglednienia realnych skutkow ekonomicznych procesu jest on wadliwy u swych
podstaw. Miasto i mieszkancy muszg wiedzie¢ jakie beda koszty zmian w skali 10-20 Iat.
Miasto powinno tez ujawnic¢ kontakty z podmiotami ktore sa zainteresowane tak glebokimi zmianami tego
obszaru. Prezydenci méwig o zainteresowanych przedsigbiorcach, migdzynarodowych funduszach etc.
Jako mieszkancy musimy wiedzie¢ kto i dlaczego lobbuje za tymi zmianami, kto zbierze rent¢ ze zmian
planistycznych.

REFLEKSJA XI

Bardzo mito byto uslysze¢, iz mimo roznic zdan w réznych kwestiach to Mieszkancy tych dzielnic nie
chca szalonej zabudowy jaka proponowat Pan Prezydent Muzyk tylko raczej spokojnej, wywazonej
zabudowy i koegzystencji z przemystem ktory znajduje si¢ tam od wielu lat. Jak najbardziej rozwoj
komunikacji zarowno tramwajowej jak i samochodowe] jest zauwazany przez kazda z grup i w tym
kierunku Miasto Krakéw powinno i$¢.
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GRUPA I
Faza krytyki

Zagrozenie powodziowe dla obszaru Starego Biezanowa i Prokocimia, obawy zwiazane z
realizacja wariantu tzw. Nowego Miasta, oraz o przepustowo$¢ oczyszczalni §ciekow — ,,nowe
miasto nowe potrzeby”. Obawy hydrologiczne w zwiazku z planowana rozbudowa dzielnicy.
Brak kanalizacji opadowej (90% brak).

Brak chodnikow/$ciezek rowerowych (brak spojnej sieci rowerowej, tylko przy glownych
drogach) - dojazd i dojs$cie do szkét i zaktadow pracy wysoce utrudnione (najgorsza sytuacja na
ulicy Pottanki).

Obszar generalnie zaniedbany przez miasto - ,,Oprocz smrodu nie ma nic” — Krytyczna ocen
jakosci zycia na obszarze konsultacji.

Komunikacja publiczna - konieczno$¢ przesiadek, brak bezposrednich potaczen z centrum
miasta. Brak powigzan przystankow PKP (Krakoéw Biezandéw, Krakow Prokocim) z
komunikacja miejska od strony potnocnej, brak bezposredniego skomunikowania przystanku
kolejowego Krakow Ztocien z os. Ztocien.

Infrastruktura spoteczna praktycznie nie istnieje.

Brak realnych powigzan funkcjonalnych konsultowanego obszaru z
Biezanowem/Prokocimiem.

Chaotyczne zabudowania przemystowe, staby wizerunek dzielnicy — problem estetyczny i
funkcjonalny.

Przestarzale technologie w ucigzliwych zaktadach: otwarta Oczyszczalnia Plaszéw, (...)
powoduja smrod, mieszkancy podejrzewaja, ze stare laguny w Oczyszczalni sa ciagle aktywne.
Problematyczny i budzacy konflikty styk funkcji przemystowej z mieszkaniowa.
Niedostateczny dialog miasta z wtascicielami nieruchomosci.

Nieuwzglednianie istniejgcej infrastruktury przy projektowaniu i planowaniu przestrzennym.
Dzikie wysypiska $mieci (dziatki miejskie wzdluz ul. Nad Drwing, migdzy Domagaly a
Pottanki).

Hatas z drogi ekspresowej S7.

Przepelnione kosze na $mieci — jest brudno w szczego6lnosci w okolicach, gdzie czekaja
kierowcy tirow do Urzedu celnego, dodatkowo brak zaplecza sanitarnego (zatatwiania potrzeb
fizjologicznych pod chmurka).

Wystajace rury wzdhuz Pottanki — niebezpieczne i nieestetyczne.

Brak zjazdu z S7 na osiedle Ztocien przy roéwnoczesnej niskiej przepustowosci i kolizyjno$ci
Wezta Przewoz.

Deficyt miejsc parkingowych i zla organizacja ruchu przy placu Rybitwy (wjazd jedynie od
strony ul. Pottanki).

Faza utopii — zapis indywidualnych wizji zmian w konsultowanym obszarze przedstawionych
przez uczestnikow spotkania:

Tereny objete konsultacjami skomunikowane z reszta miasta bezkolizyjnym i szybkim
systemem transportu np. metrem.

Duzo wigcej zieleni: parki, zagajniki, zielen osiedlowa, parki kieszonkowe 1 XXL.

Trasy rowerowe z osiedla Ztocien na wschod do Kokotowa i Brzegow.

Dzielnica multifunkcyjna - godziny mieszkaniowke z przemystem. Migjsca pracy na miejscu:
spacerem lub rowerem do pracy.



Przebicie przez tory kolejowe tylko rozwigzanie tunelowe, nieingerujgce w istniejacg zabudowe
1 wlaczajace od razu w docelowe miejsca np. wezet Wielicka (nowy ruch tranzytowy nie moze
powodowac uciazliwosci dla mieszkancow Biezanowa czy Prokocimia, nie mozna wprowadzac
nowych potokéw ruchu w osiedlowe uliczki).

Rozproszona, niska zabudowa mieszkaniowa — nowy charakter dzielnicy.

Dedykowany, bezposredni wezet na S7 do osiedla Ztocien.

Powigzanie pod S7 terenow zielonych z terenami mieszkaniowymi.

Powigzanie planowanej petli tramwajowej z przystankiem kolejowym Ztocien — hub
komunikacyjny.

Powigzanie/wykorzystanie terenow Krakow Prokocim Towarowy pod Stworzenie Hubu
logistyczno-przemystowego w oparciu o infrastrukturg kolejows.

Dzielnica wyposazona w $ciezki rowerowe nie tylko wyprowadzajace ruch, ale zapewniajace
spojnie powigzanie wewnatrz obszaru: bezpieczny przejazd w relacji dom — praca — ustugi.
Przestrzen dla innowacyjnego przemystu, park naukowo-technologiczny — wyparcie uciazliwej
dziatalnosci i tworzenie miejsc pracy wokot nieinwazyjnej i zaawansowanej technologicznie
(tworzacej wysokoptatne, atrakcyjne miejsca pracy, alternatywne dla rynku ustug biznesowych
i trudniejsze w relokacji). W otoczeniu tego typu biznesu osiedla mieszkaniowe — mix users.
Tereny zielone, ustugi codziennego uzytku, $ciezki rowerowe i ciagi piesze, obiekty typu
kosciodt czy infrastruktura spoteczna naturalnymi separatorami miedzy zabudowa mieszkaniowa
a przemystem.

Duze obiekty rekreacyjne, tereny zielone formatu XXL, nowa infrastruktura spoteczna — do
obstugi przepetlionych, juz istniejgcych osiedli Biezanow/Prokocim/Plaszow, gdzie brakuje
wolnych terenéw pod realizacje¢ tego typu projektéw. Nowa oferta dla dotychczasowych
mieszkancow przy zapewnieniu dogodnych polaczen pieszych, rowerowych i komunikacja
publiczna.

Hermetyzacja oczyszczalni i ucigzliwych zakladéow — tylko na takich zasadach moga nadal
funkcjonowac¢ (przyktadowo 10 lat na dostosowanie i zmiany technologiczne, albo konieczno$¢
wyprowadzki).

Dla nowych inwestycji nowa oczyszczalnia — Ptaszow nie moze przyjmowacé $ciekow z catego
miasta — nowa, alternatywna lokalizacja.

Wigcej powigza¢ drogowych na osi S-N i W-E (alternatywa dla Potanki).

Dzielnica mieszkaniowa, z dopuszczeniem wysokiej, luznej zabudowy, ale za to wigksza
powierzchnia biologicznie czynna.

Faza uzgodnien — zagadnienia co do ktorych stanowisko grupy bylo spéjne:

Zabudowa do maksymalnie 7-8 picter, ale rozproszona (70% powierzchni biologicznie
czynnej). Zgoda na nie wiecej niz 20 000 nowych mieszkancow.

Parkingi kubaturowe, wielopoziomowe (odpowiedni przelicznik) — uwolni¢ przestrzen z miejsc
parkingowych w poziomie gruntu.

Ustugi publiczne — szkoty podstawowe 1 ponadpodstawowe, ztobki, przedszkola,
multifunkcyjny Urzad Miasta (filia), centrum kultury itp.

Tramwaj na os. Ztocien wzdtuz ul. Domagaty.

Brak prymatu dla funkcji mieszkaniowej — naturalne przeksztalcenia. Projektowane zmiany
wpasowanie W juz istniejaca tkanke/strukture wiasnosci, powigzane z innymi dzielnicami —
centrum infrastruktury spoteczno-rekreacyjnej dla sasiednich jednostek.

GRUPA 11
Faza krytyki:



Niska plynno$¢ ruchu w obszarze (,,duze korki”)

o Utrudniony transport do firm — pracownicy wybieraja I zmiang ze wzglgdow
komunikacyjnych (tatwiej dojecha¢, zdecydowanie mniej korkow).

o Niewydajna sie¢ drogowa — tzw. ,,waskie gardta” w postaci: wyjazdu z osiedla Ztocien,
Bagry Park, ul. Mierzeja Wis$lana.

o Brak potgczenia tramwajowego — teren nieskomunikowany przez tramwaj.

o Utrudniony dostep do komunikacji miejskiej/kolejowej — brak ktadki nad torami do
przystanku Krakow Biezanow, zniszczone chodniki.

o Wzrost intensywnos$ci zabudowy przy jednoczesnym braku rozwoju sieci
komunikacyjnej.

o Woystepowanie wielu skrzyzowan obstugiwanych przez sygnalizacje §wietlna, przy
matej liczbie skrzyzowan o ruchu okreznym przez to niska plynnos¢
transportu/przejazdu.

Niewystarczajgca liczba miejsc parkingowych

o Bagry to teren powszechnego nielegalnego parkowania. Osoby korzystajace z Bagrow
traktuja mandatu jak oplaty za parkowanie.

o Problemy z zaparkowaniem w granicach osiedli mieszkaniowych

Niewykorzystany potencjal komunikacji aglomeracyjnej

o Zmodernizowana sie¢ kolejowa jednak brak odpowiedniego dostepu do przystankoéw
kolejowych. Siatka potaczen autobusowych (po terenie) takze bez synchronizacji z
kolejg — brak typowych centrow przesiadkowych w poblizu kolei.

Wystepowanie problemu dzikich wysypisk na dziatkach miejskichm.in. przy ul. Nad Drwing

o Brak reakcji ze strony strazy miejskie;j.

Przykry zapach na terenie dzielnicy (odor)
o Zrodta odoru to: oczyszczalnia $ciekow, garbarnia, MPO Barycz, lokalny przemyst.
o Istnieje potrzeba wykonania doktadnych badan identyfikujacych zrodta i intensywnos$¢
emisji zapachow.

Faza utopii:

Rozbudowana sie¢ komunikacji publicznej
o Kolej — kregostup komunikacyjny z rozbudowang oferta przesiadkows, dostepem
pieszym i rowerowym do stacji PKP Krakow Biezanow/Krakoéw Ztocien.
o Tramwaj — przebiegajacy ul. Mierzeja Wislana, prowadzacy do stacji PKP Krakow
Ztocien.
Modernizacja i hermetyzacja lokalnego przemystu
o Rozwigzanie problemu odoru przez modernizacj¢ oczyszczalni Sciekow i1 garbarni.
o Pozostawienie na terenie dzielnicy przemystu zmodernizowanego, nie ma koniecznos$ci
przenoszenia przedsigbiorstw — ,,przeniesienie przemystu to przeniesienie problemu”.
o Przenoszenie przemystu do innej lokalizacji (Nowa Hura) bedzie przedsiewzigciem
zdecydowanie bardziej kosztochtonnym i czasochtonnym (protesty, opor, itp.) niz
modernizacja i unowoczesniajcie dzialajacych na obszarze zaktaddw (w zakresie emis;ji
odoru).

Faza uzgodnien:

Separacja funkcji mieszkaniowej od funkcji przemystowej i ustugowe;j
o Wykorzystanie paséw zieleni, jako naturalnej izolacji.

Miasto 15-minutowe



o Synteza funkcji mieszkaniowej, przemystowej i ustugowej w jednej dzielnicy.

o Mozliwos¢ (w dzielnicy) zatrudnienia zamieszkania, brak koniecznosci dojazdu do
innych cze$ci miasta.

o Budowa mieszkan blisko miejsc pracy, przy jednoczesnym stworzeniu warunkow do
wyboru komunikacji miejskiej (blisko$¢ tramwaju, punktu przesiadkowego).

o Rozwoj centrow lokalnych wewnatrz dzielnic Ztocien, Ptaszow ul. Putkownika Dabka.

o Dla Krakowa — obszar z potencjatem, gdzie rzeczywiscie mozna zrealizowa¢ idee
miasta 15-minutowego (warto to wykorzystac).

Zwiekszenie finansowania dla dzielnicy

o Przedsiebiorstwa wptacaja rocznie 60-70 mln zlotych w podatkach CIT, czes¢ kwoty
powinna by¢ inwestowana przez Urzad Miasta Krakow bezposrednio na terenie
dzielnicy.

Wykorzystanie terenow sasiadujacych z linig kolejowa

o Wazor — rozwijajace si¢ osiedla przy liniach kolejowych z Warszawy (Warszawa).

o Wicksza liczba potaczen poémoc — potudnie (np. z konsultowanego obszaru do
Biezanowa) przez linie kolejowa ale: rezygnacja ze szlabanoéw na rzecz przejazdow nad
oraz pod torami.

Rozwoj sieci komunikacyjnej

o Budowa nowych drog, chodnikéw, $ciezek rowerowych stanowi pilng potrzebe.

o Kluczowe zwigkszenie bezpieczenstwa rowerowego — odnotowane przypadki
potracenia rowerzysty (zglaszane wypadki w drodze do pracy).

Plac targowy Rybitwy - modernizacja

o Niezbedna zmiana organizacji ruchu — wyjazd i wjazd z innych stron placu, obecne
rozwigzanie negatywnie wptywa na ptynnos¢ ruchu.

o Plac pelni wartosciowa role — zaopatrzenie dla wielu ludzi, w tym restauratoréw
krakowskich.

o Placu nie nalezy zamyka¢ ani przenosi¢ — nalezy podda¢ go modernizacji oraz
wprowadzi¢ zmiang organizacji ruchu wewnatrz placu.

Rezygnacja z budowy wysokos$ciowcow

o Wyniki ankiety wskazujg na negatywne nastawienie mieszkancow do bardzo wysokiej
zabudowy.

o Zagrozenie hydrologiczne nie sprzyja wysokiej zabudowie.

o Zainwestowanie  terenu/zabudowanie = wzmacnia  problemy  hydrologiczne
(nieprzepuszczalno$¢ podtoza). Dodatkowo wystepuje zagrozenie powodziowe w
postaci rzeki Serafy ktora niesie wyzsze stany wody z uwagi na juz intensywna
zabudowe okolicznych dzielnic oraz Wieliczki (brak przepuszczalnosci i chtonnos$ci
terenu).

o Wyzsza zabudowa powoduje wigksze zageszczenie ludzi oraz wigksze natezenie ruchu
— spotggowanie obecnie wystgpujgcych problemow.

Planowanie przyszlej zabudowy

o Obecnie teren jest w znacznej czesci niezabudowany — nalezy zadba¢ o odpowiedni
plan zagospodarowania/koncepcje urbanistyczng dla obszaru.

o Przyczyna obecnych probleméw nie sa firmy deweloperskie, tylko btednie
zaplanowana zabudowa przestrzeni — zbyt duza intensywno$¢ zabudowy, zbyt mata
ilos¢ terenow zielonych.

o Brakujace uslugi — szkoty podstawowe, komendy policji, przychodnie, apteki —
inwestycje wymagajace realizacji.

o Stara Nowa Huta — wzorem dla realizacji dzielnicy - rozbudowany dostep do
zroéznicowanych ustug.



o Zamiast w odszkodowania dla firm jakim proponuje si¢ przeniesienie lokalizacji nalezy
inwestowa¢ m.in. w symulacje — jakie potrzeby mialaby dzielnica gdyby przybyto np.
10 000 mieszkancow? Ile potrzebna miejsc pracy? Itp.

Przeniesienie przedsi¢biorstw do Nowej Huty

o Przedsigbiorcy nie wykluczaja checi zmiany lokalizacji, podstawowe warunki —
domknigcie obwodnicy Krakowa, zintegrowanie obszaru, zachety do lokalizacji. Po
spelnieniu warunkow mozliwe, ze niektorzy przedsigbiorcy moga dobrowolnie
przenies¢ dziatalno$e.

GRUPA 111

Grupa — 8 o0séb, w tym: 3 mieszkancow (w tym jeden ze Starego Biezanowa), 5 osoby wiasciciele
nieruchomosci i prowadzacy dziatalnos¢ przedsigbiorcy

Faza krytyki

Ul. Domagaty — nie ma zgody na budowg¢ nowych zaktadow, nowych inwestycji w tym terenie,
bo jest to bardzo zty teren do inwestowania

Teren powodziowy — pomokty, bez odwodnienia (zagrozenie zalewaniem przez ciek Drwina
Dluga) i bez infrastruktury retencyjnej (ktéra ograniczytaby realne zagrozenie zalewaniem i
podtopieniami). Zainwestowanie na tym terenie (nowe budynki, zaktady) ma bezposredni
negatywny wplyw na tereny mieszkaniowe znajdujace si¢ bardziej na potudniu (Prokocim,
Stary Biezanow);

Stabo rozwinigta komunikacja w kierunku centrum miasta (w kierunku ul. Lipskiej i dalej do
centrum) — wiecznie zakorkowane i nie przepustowe ul. Potlanki, Domagaty, Nad Drwinig —
trudno jest si¢ sprawnie wydostac z tego terenu;

Brak alternatywnej mozliwosci przejazdu np. komunikacjg publiczng, rowerami;

Bardzo duze obcigzenie ruchem samochodowym;

Ulica Pottanki — duza liczba samochoddw, zty stan, widoczny brud, brak infrastruktury pieszo-
rowerowej — to musi si¢ zmienic;

Bardzo niska estetyka (estetyka ,,zerowa”, wielki ,,miszmasz w najgorszym wydaniu™) i brak
fadu przestrzennego na tym obszarze — caly teren jest zagospodarowany w sposob bardzo
chaotyczny, w opinii mieszkancow panuje tam wielki batagan. Jest duzo starych, zniszczonych
budynkow wymieszanych z nowymi inwestycjami bardziej nowoczesnymi i bardziej
estetycznymi,

Mierzeja Wislana — nowe osiedle niby nowoczesne, ale brak chodnikow, droga dojazdowa w
bardzo ztym stanie — inwestycja punktowo estetyczna ale ,,wokot slamsy” (od frontu ulicy
prezentuje si¢ dobrze, ale jak si¢ pojedzie dalej ulica to teren jest bardzo zdegradowany.

Brak zgody na przedtuzenie ul. Kosiarzy w strone na potudnie bo to zdaniem mieszkancoéw
otworzy si¢ teren i duzo mieszkancow bedzie korzystalo z tego potaczenia co zwickszy
ucigzliwo$¢ dla mieszkancow tych okolic;

Obecnos¢ na tym obszarze oczyszczalni §ciekow oraz zaktadow, ktorych dziatalnosé wigze si¢
z powstawaniem odoru: duza ucigzliwo$¢ dla mieszkancow;

Mata ilo$¢ terenow zielonych.

Faza utopii:

Obszar na ktérym mieszkalnictwo rozwija si¢ na dwoch obszarach — okolice osiedla Ztocien
oraz okolice ul. Bagrowej, Mierzeja Wislana. Tereny mieszkaniowe s3 wyposazone w



odpowiednia infrastrukture spoteczng, ushugi, handel, urzadzone przestrzenie publiczne —
,»super miasteczka” z tatwym dostgpem do najwazniejszych potrzeb dla mieszkancow;

Czgs¢ srodkowa analizowanego obszaru powinna pozosta¢ z dominacja funkcji gospodarczych
ale konieczne nalezy dazy¢ do relokacji odorowych dziatalnosci a w przypadku oczyszczalni do
petnej hermetyzacji procesow;

Przeniesienie zakladow tak aby koncentrowaly si¢ od ul. Kosiarzy w strong ulicy Pottanki;
rozw0j mieszkalnictwa zasadny jest w okolicach ul. Bagrowej, ul. Binczyckiej bo tam jest
zwarty teren, lepiej skomunikowany (blisko$¢ petli na Maltym Plaszowie) i z jakim$ tadem
przestrzennym;

poprawa dostepnosci transportowej i komunikacyjne;j:

o wymuszanie na deweloperach i inwestorach zapewnienia odpowiedniej ilo$ci miejsc
parkingowych, organizacji dojazdow, przebudowy ulic (cho¢ pewnie na koncu i tak koszt
tych dodatkowych robdt ponosza kupujacy);
rozbudowa sieci drog wewnatrz obszaru utatwiajace przemieszczanie si¢ po tych terenach;
rozwoj komunikacji tramwajowej i autobusowe;j;
rozwazenie budowy metra;
potaczenie tunelowe z potudniowa czescig Krakowa (przez ul. Pottanki albo Mierzeje
Wislana) z przej$ciem pod torami;

O O O O

potrzeba zapewnienia na tym obszarze duzego, zagospodarowanego (urzadzonego) terenu
zielonego — na ksztatt Central Park’u otoczonego zabudows jednorodzinng (propozycje
lokalizacji — za oczyszczalnig lub na wschod od ulicy Kosiarzy;

Faza uzgodnien — zagadnienia co do ktérych stanowisko grupy bylo spéjne:

Obszar ma by¢ funkcjonalny (wielofunkcyjny) i uporzadkowany; ,,ta dzielnica musi ozy¢, co$
si¢ tu musi zmienic”.

Przeksztalcenia musza by¢ realizowane z poszanowaniem istniejacej zabudowy oraz z
uwzglednieniem i oceng wplywu tych zmian na sgsiadujace dzielnice i obszary mieszkaniowe;
Nowe potaczenia komunikacyjne obszaru w kierunku potudniowym - tunelem - przedtuzenie
ulicy Potanki, przejscie pod torami;

Niezbedny jest rozwdj infrastruktury rowerowej wzdtuz gtownych ciagéw komunikacyjnych,
ale takze wewnatrz obszaru oraz potaczenie w kierunku centrum miasta;

Dalszy rozwoj funkcji mieszkaniowych powinien koncentrowaé si¢ na okolicach osiedla
Ztocien oraz okolice ul. Mierzeja Wislana, Biskupinska, w §rodku funkcje gospodarcze plus
duzy kompleks zieleni urzadzonej park (central park). Strefy mieszkaniowe dobrze urzadzone
—ustugi spoteczne, infrastruktura piesza, rowerowa, dobre polaczenia komunikacyjne wewnatrz
obszaru, windy w budynkach mieszkaniowych itp. Potencjal do zabudowy mieszkaniowej
widoczny jest takze od ul. Pottanki w strong S7,

Konieczne zabezpieczenie terenu przed zalewaniem, podtopieniami — podjecie inwestycji
stuzacych odwodnieniu terenu, czyszczenie rowow, ciekow, poprawa splawnosci ciekow,
rozwoj infrastruktury burzowej itp.;

Z terenu znikajg zaktady ucigzliwe $rodowiskowo (kwestia odoru) ale ich przeniesienie
nastepuje na godnych, uczciwych warunkach (odszkodowania o odpowiedniej wartosci
adekwatnej do wartos$ci nieruchomosci i stopnia zainwestowania);

Na terenie obszaru powinny pozosta¢ zaktady (nieucigzliwe) — blisko$¢ do pracy (ograniczanie
przejazddéw), zgodnie z doswiadczeniami Sango Be ,,musza by¢ zaklady zeby byli ludzie” —
przyktad rozwoju dzielnicy we Francji od lokalizacji zaktadu produkcyjnego (sektor
gospodarczy jest waznym czynnikiem stymulujgcym rozwdj obszaru — pracownicy, ustugi,
podmioty kooperujace);



Miasto stucha ale nie styszy — nie jest w stanie zaja¢ si¢ rozwigzaniem problem odoru lub udaje
ze problemu nie ma. Brak ludzi ,myslacych” wsrod tych, ktorzy sg zaangazowani w
projektowanie;

Podzieli¢ teren na mniejsze czgSci - projektowaé¢ po kawatku, uwzgledniajac rézne
perspektywy, rézne problemy danej czesci terenu i rézne uwarunkowania.

GRUPA IV
Faza krytyki

Zty stan ulic — infrastruktury drogowej (np. ul. Biskupinska, ul. Pottanki), ale takze
niezadawalajacy stan i dostgpnos¢ chodnikow oraz Sciezek rowerowych (ulice gtéwne — Christo
Botewa czy Sliwiaka sa pod tym wzgledem ok, ale na pozostatych mniejszych drogach problem
jest widoczny — np. na ul. Mierzei Wislanej — brak chodnikéw);

Niewydolnos¢ systemu drogowego osiedlowego (Ztocien — Agatowa) — ,,waskie gardta”
wyjazdowe, korkowanie si¢ wyjazdu z osiedla, system drogowy nie jest dostosowany do
rosnacej liczby mieszkan i mieszkancdéw na tych terenach;

Nieadekwatne do potrzeb funkcjonowanie komunikacji publicznej — niedostateczna
czestotliwo$¢é potaczen, nieprawidlowe roztozenie w czasie przyjazdow (2 linie na tym samym
przystanku przyjezdzaja w odstepie 5 minut, a potem jest godzina przerwy do kolejnego
autobusu). Potrzeba przedtuzenia linii tramwajowej na wschod w strong S7 i na pd. w strone
Zlocienia;

Brak dobrego skomunikowania terenu z potudniowg czg¢$cia miasta (Biezanow, Prokocim);
Braki w infrastrukturze kanalizacyjnej (ul. PoHanki, Domagaty);

Dotkliwy problem odoru lokalizowanego jako pochodzacy z oczyszczalni $ciekow, garbarni,
ale tez przedsigbiorstw zajmujacych si¢ przetwarzaniem odpadow;

Bardzo zta jako$¢ wody w rzece Drwina (Sciek, woda do ktorej trafiajg $cieki z oczyszczalni)
oraz zagrozenia zwigzane z zalewaniem i podtopieniami — np. ul. Agatowa (tereny zalewowe).
Zlikwidowane na przestrzeni lat rowy melioracyjne wzdtuz Drwiny, nowa zabudowa i stosunki
wodne w okolicy powoduja, ze potudniowa cze$¢ obszaru (na pd od Drwiny) jest regularnie
zalewana;

Chaos przestrzenny zwigzany z zabudowywaniem punktowym terenu — nowe budynki
wielorodzinne tworzg najczesciej zamkniete enklawy, odgrodzone, w ktorych sg problemy z
miejscami parkingowymi, korkujacymi si¢ drogami dojazdowymi (np. Ztocien). W nowej
zabudowie zdecydowanie za mata liczba budowanych miejsc parkingowych. Zabudowa zbliza
si¢ do istniejgcych stref przemystowych, bez zapewnienia buforéw rozgraniczajacych, co
powoduje ze uciazliwosci sa duze i generuja konflikty przestrzenne i spoteczne;

Brak infrastruktury kulturalnej, publicznych uslug opiekunczo — edukacyjnych (sa tylko
prywatne ztobki i przedszkola) oraz oferty rekreacyjnej;

Mata ilo$¢ dostepnych terenow zielonych, zieleni urzadzonej — poza Bagrami, tereny zielone w
obszarze potozone na terenach prywatnych. Mozna bytoby wykorzysta¢ w tym celu rzeke
Drwina i jej bezposrednie sgsiedztwo jako tzw. park linearny, ale pod warunkiem poprawy stanu
wody, ktora obecnie nie zacheca do jakiejkolwiek rekreacji w otoczeniu Drwiny;

Brak alternatyw, propozycji kierowanych do przedsigbiorstw ulokowanych w obszarze pod
katem mozliwos$ci ich dalszego rozwoju w tym miejscu lub dyskusji nt. warunkow przeniesienia
dziatalnosci z uwzglgdnieniem odszkodowan.



Faza utopii — zapis indywidualnych wizji zmian w konsultowanym obszarze przedstawionych
przez uczestnikow spotkania:

Nowoczesna dzielnica z duza iloscig zieleni i minimalizacjg obecno$ci ucigzliwego przemystu
na rzecz rozwijajagcych si¢ terenéw mieszkaniowych (takze wysokiego budownictwa
mieszkaniowego — nowoczesnego, atrakcyjnego wizualnie) i rekreacyjnych. Sprawnie
dzialajaca komunikacja publiczna (na linii zachdd — wschod) i dostepnos¢ miejsc
parkingowych. Wprowadzanie zieleni takze na budynki (zielone dachy, $ciany — dobry przyktad
Singapur);

Dobra jako$¢ drog, chodnikow i dostepnosé¢ drog rowerowych;

Uregulowana gospodarka wodna (ograniczenie zagrozen zwigzanych z podtopieniami) oraz
dostep do infrastruktury kanalizacyjnej w obszarze. Pogodzenie interesow mieszkancow i
przedsigbiorcow poprzez tworzenie strefy buforowej — odgraniczajacej tereny przemystowe od
mieszkaniowych. Pozostawienie na terenie przemystéw nieucigzliwych;

Wyposazenie terenu w infrastrukture niezbedna dla mieszkajacych tu juz mieszkancow i nie
zabudowywanie nowych terenow w sposob jak na Zabtociu (gesta zabudowa, okno w okno z
sasiadem) — zabezpieczenie wickszych przestrzeni pomiedzy budynkami. Dzialanie dalsze
przemystu lekkiego i nieucigzliwego;

Postawienie na rozw6j na obszarze firm i uslug wysokospecjalistycznych (automatyka,
robotyka, nowe technologie s$rodowiskowe) i1 pozostawienie dzialajacych zaktadow -
dominujacej w terenie funkcji przemystowej, ale pod warunkiem spelnienia norm
srodowiskowych 1 minimalizacji odczuwanych ucigzliwosci. Pomiedzy terenami
przemystowymi i mieszkaniowymi wprowadzanie zieleni odgraniczajacej. Utworzenie nowego
kanatu odprowadzajacego wode z terenu i nowa sie¢ drogowa, dogeszczona, o dobrej jakosci,
pozwalajaca omijac ,,waskie gardta”;

Modernistyczna dzielnica z drapaczami chmur, duza iloscig zieleni i dostepem do oferty
kulturalnej;

Catkowita hermetyzacja oczyszczalni $ciekow oraz zlikwidowanie (przeniesienie na inne
tereny) zaktadow najbardziej ucigzliwych. Doposazenie terenu w infrastruktur¢ sportowa,
kulturalna, spoteczng oraz dobry dostep komunikacyjny poprzez przedtuzenie linii tramwajowe;j
na wschod. Przeprowadzenie najpierw inwestycji zwigzanych z rozbudowa sieci tramwajowej,
a dopiero nastepnie kompleksowa przebudowa i rozbudowa sieci drogowej w potudniowe;j
czg$ci obszaru,

Uczciwy proces przeksztatcenia obszaru i jego funkcji. Zapewnienie dostepu do przejrzystej
informacji (zarowno dla mieszkancow jak i przedsigbiorcow) oraz mozliwosci prowadzenia
zindywidualizowanego, konstruktywnego dialogu nt. niezbednych zmian (rozliczenia,
odszkodowania i wdrazanie ztozonych deklaracji — zty przyktad: Zabtocie i Miraculum, gdzie
ustalenia miedzy miastem a przedsigbiorstwem nie zostalty w pelni zrealizowane). Przemyst
moze wspolistnie¢ z zabudowa mieszkaniowa, ale wymaga to dobrego zaplanowania i
konsekwencji w podjetych decyzjach (kiedys wizja miasta dla tej cze$ci Krakowa byta zupeinie
inna niz obecne kierunki przeksztatcen - byta to wizja strefy przemystowej, do lokowania si¢ w
ktorej zachgcano przedsigbiorcow);

Transformacja obszaru w oparciu o zaufanie do wtadz miasta i konsekwencj¢ w rozmowach i
ustaleniach.

Faza uzgodnien — zagadnienia co do ktérych stanowisko grupy bylo spdjne:

Poprawa jakosci i rozbudowa infrastruktury drogowej, dogeszczanie sieci drog, aby udrazniaé
ruch samochodowych na terenach zabudowywanych oraz poprawa bezpieczenstwa pieszego
poruszania si¢ po terenie (chodniki i o$§wietlenie poza gtéwnymi ciggami);

Potaczenie komunikacyjne obszaru z poludniowym sgsiedztwem (Biezanow, Prokocim);



Zwigkszenie dostepnosci komunikacji publicznej zaréwno pod wzgledem czestotliwosci i
rozkladu kursowania jak i zasiegu (rozbudowa sieci tramwajowej w stron¢ wschodnig i
potudniowy);

Rozw¢j sieci kanalizacyjnej oraz spojne, obejmujace caly obszar, dzialania na rzecz
uregulowania stosunkéw wodnych i ograniczenia ryzyka podtopien (kanalizacja deszczowa,
melioracja);

Zapewnienie koegzystencji terenow mieszkaniowych i przemystowych z zachowaniem terenow
rozgraniczajacych, buforowych zazielenionych oraz odpowiednim ksztattowaniu uktadu
drogowego (drogi jako rowniez mozliwych bufor/odgraniczenie);

Rewitalizacja Drwiny — poprawa jakos$ci, czystosci wody w potoku — jezeli jest to mozliwe to
uksztaltowanie na tej bazie dodatkowej, linearnej strefy rekreacji w obszarze;

Modernizacja oczyszczalni $ciekow (hermetyzacja) i uporzadkowanie przestrzeni nad Drwina,
na terenach (...) (obecnie dzikie wysypiska — 90—1200 ton $mieci) — wykorzystanie ich
potencjatu pod nowe tereny zielone;

Zaufanie i dialog jako podstawa pod prowadzenie dziatan zwigzanych z przeksztatcaniem
dotychczasowych funkgji terenu (uczciwos¢ i konsekwencja w prowadzeniu procesu).

GRUPAYV

Uczestnicy to w wickszosci przedsiebiorcy lub ich pracownicy, kilku mieszkancow jeden bardzo

aktywny z rejonu ul. Udzieli, aktywnym uczestnikiem dyskusji byl wcze$niej wystepujacy w panelu
ekspert. 8-9 oséb

Faza krytyki. — identyfikacja probleméw, wyzwan i potrzeb

Kwestie Srodowiskowe:

Sprawy Srodowiskowe a zwlaszcza problemy zwiazane z woda byly dominujace w

poczatkowej fazie dyskusji

o Najwigkszym problemem tych terenow jest zta jako$¢ powietrza (odor) powstaty za sprawa
glownie oczyszczalni i garbarni. Cuchng kanaty $ciekowe, stare osadniki, do tego wiatry
w wigkszosci od zachodu powodujg rozprzestrzenianie si¢ odoru na caty teren;

o Kolejnym waznym problemem $rodowiskowym jest kwestia zwigzana z obszarem
zalewowym, ktory obejmuje znaczng cze$¢ omawianego terenu. To sg typowe tereny
zalewowe. Na glebokosci 1 metra a nawet na glebokosci 0,5 metra pojawia si¢ woda
zwlaszcza przy ul. Potanki;

o Wieki problem to negatywne odzialywanie Drwiny — wszelkie wody 1 $cieki sa
doprowadzane do rzeki a wlasciwie kanalu. Rzeka zarasta i nie odbiera wod opadowych.
Drwina to sztuczna rzeka (nie na te potrzeby, niewydolna). Zadaniem Miasta jest
udroznienie odprowadzenia wod do Drwini;

o Duzy problem dla Prokocimia ul Udzieli, Serafa wplywa na podtopienia i powodzie;

o Na tym terenie nie ma malej retencji. Potrzebna nowa zaktualizowana Mapa zagrozen
powodziowych i ekspertyza Wod Polskich.

Kwestie mobilnosciowe, komunikacyjne



o

Dramat drogowy - zta nawierzchnia ulic chodnikéw, brak $ciezek rowerowych (whasciwie
tylko wzdluz jednego ciaggu komunikacyjnego), mala litos¢ przej§¢ dla pieszych,
dodatkowo stabo o$wietlone;

Brak tramwaju na Zlocien;

Za mata ilo§¢ polaczen autobusowych. Brak potaczen z Biezanowem i Prokocimiem,;
Skrocono linie autobusowa 125 1 163 tylko do Szpitala.

- Kwestie spoleczne

O

O

Bardzo staba infrastruktura spoteczne. Niewiele szkot, przedszkoli, brak terenow zielonych
rekreacyjnych i sportowych;
Kultura (ustugi kulturalne) nie wystgpuj¢ na tym terenie. Brak ustug gastronomicznych.

- Przemysl, mieszkaniowka. Inne kwestie przedsi¢biorczos$¢, mieszkalnictwo

@)

Konieczne restrykcyjne przestrzeganie oddzielenia funkcji przemystowych od
mieszkaniowych. W tej chwili mozna moéwié o niezagospodarowaniu i nieprzestrzeganiu
tych spraw (przyktad - za plotem firmy (...) gromadzi si¢ odpady bezposrednio
oddzialywujace na sgsiednie osiedle);

Obszar handlowy Rybitwy (generuje zatory komunikacyjne i ztg jako$¢ powietrza) —
zostawi¢ handel detaliczny, hurt ,,sprzeda¢” do Proszowic.

Faza Utopi - wizje, propozycje, rozwiazania pozadany stan docelowy

Zaplanowana przestrzen

O

Nalezy podzieli¢ omawiany teren na funkcjonalne obszary: np. zachéd od Bagr po MPZP
Biskupinska wyprowadzony przemyst i zintensyfikowanie funkcji mieszkaniowej z
miejscem na Centrum Lokalne;

Zaplanowac¢ z sensem budownictwo mieszkaniowe z infrastrukturg uslugowo — spoteczna
w dolnych przestrzeniach (parter) zabudowy wielorodzinnej;

Teren (...) nalezy zaplanowac racjonalnie pod tereny rekreacyjne;
Za S7 zagospodarowac tereny dla rekreacji (,,Pojezierze”);

Na terenach na wschod od ulicy Domagaty - miejsce pod Biznes Park.

Rozwigzane glowne problemy

O

Trwate udroznienie Drwini Dlugiej i wszystkich innych rzek na tym terenie Drwinki,
Serafy;

Zabezpieczenie terenéw przylegtych —nowy przepust od ul Udzieli do Kosiarzy pod torami
kolejowymi;



o Przeniesienie lub zamknigcie oczyszczalni, garbarni, Urzedu Celnego, likwidacja sortowni
Smieci;

o Ekwiwalentne (w oparciu o calosciowe wyceny) procedury wyprowadzanie
przedsigbiorstw z tego obszaru,

o Obiekty kulturalne muszg tu powstac - sale widowiskowe, kina;
o Chcemy metra;

o Powstaja jasne procedury uzgadniania spornych kwestii miedzy mieszkancami,
przedsiebiorcami i wtadzami miasta. Trzeba rozmawiac.

Fazy uzgodnien: — poszukiwanie mozliwych kompromiséw, wypracowanie pomystéw mozliwych
do zrealizowania.

- Najpierw, w pierwszej kolejnosci siatka drog i powigzan komunikacyjnych (infrastruktura
komunikacyjna uwzgledniajaca interesy mieszkancéw, pracownikow i przedsigbiorcow);

- Wielofunkcyjnos¢ zaplanowana (zachdéd to przewaga terenéw mieszkaniowych, wschod
tereny przemystowe odseparowane zielenig od osiedli mieszkaniowych oraz tereny zielone
(rekreacyjne);

- Stworzenia pola do rozmowy mieszkancow, przedsiebiorcOw i miasta;

- Ograniczy¢ (zmodernizowac) funkcjonowanie oczyszczalni i garbarni.

FORMULARZ REFLEKSJI ODROCZONEJ

REFLEKSJA |

Do postulatéw zglaszanych na spotkaniu proponuj¢ dotgczy¢ nastgpujace: ulica Pottanki oraz Mierzei
wislanej powinny mie¢ po dwa pasy ruchu w obu kierunkach z linig tramwajowa na Biezanow oraz
odbiciem tej linii na Zlocien wzdtuz ulicy Agatowej, w planie potrzebna bedzie strefa parkingowa ktora
mogla by sie znajdowaé przy ulicy Nad Drwing (pomiedzy ulicg a rzeka - w tym momencie jest to teren
nieuporzadkowany), a takze przy przejazdach kolejowych. Na obszarze nie powinno by¢ zabudowy
ustugowe;j (biurowce) wyzszej niz 30-40 metrow, przy czym zabudowa ta powinna stanowi¢ enklawe np.
na dzisiejszych terenach Telefoniki przy drodze S7. Na obszarze powinien by¢ umozliwiony dalszy rozwoj
przemystu i wysoko wyspecjalizowanych zaktadéw oferujacych nowe technologii (IT, VR, automotive).
Przenoszenie istniejacych zakltadéw w tym tych uciazliwych uwazam na nierealne, Strefa mieszkaniowa i
przemystowa powinny zosta¢ wyraznie oddzielone z ograniczeniem w postaci pasa wysokiej zieleni (na
ktoéra weale nie bedzie trzeba czekac 30 lat). Obszar tej zieleni powinien przecina¢ mniej wigcej w potowie
ulice Domagaty. Wzdtuz tego obszaru powinien powsta¢ kanat odbierajacy wody deszczowe, roztopowe
i inne (Drwina si¢ do tego nie nadaje). Woda ta mogta by trafia¢ albo do zbiornika wodnego albo zasiia¢
fontanny, staw rekreacyjny itp. A sama strefa zieleni bylaby wielofunkcyjnym parkiem. Na obszarze
brakuje Sciezek rowerowych. Budowe parku wzdtuz Drwiny 1 wykorzystanie tych terendw w inny sposob
niz przemystowo - Ustugowy uwazam za catkowicie chybiony.

REFLEKSJAII

Plan dla terenéw dzielnic XII i XIII nie moze by¢ budowany w oderwaniu od innych, sasiadujacych
dzielnic. Wplyw tych planow musi wzia¢ pod uwage ich wpltyw na zycie ludzi w sgsiadujacych
dzielnicach. Budowa estakady w ciggu ulicy Kosiarzy zaktadata budowe na terenach przeznaczonych pod
zielen zorganizowana, bezposrednio przez dzielnice domkow jednorodzinnych. Jest zrozumiate, ze trzeba
polepszy¢ komunikacje z poludniowa czgscig Krakowa (Prokocim i Biezandw), ale nie kosztem ich
mieszkancow. Jeden z Panow zasugerowat tunel. Niestety jeden z ekspertdéw odniost si¢ nieprzychylnie



do tego pomystu — stusznie zresztg zaznaczajac, ze jest to teren zalewowy. Skoro jest to teren zalewowy
to, o jakich planach budowlanych rozmawiamy? Biurowce, bloki z garazami podziemnymi na terenach
zalewowych?? Metro w Sankt Petersburgu — zwanym Wenecjg Péinocy — jako$ wybudowali i dziata od
lat. Tunele pod morzami sg budowane na catlym $wiecie i dziatajg. Jesli w tym miejscu nie da rady
wybudowac tunelu, to prawdopodobnie nie jest to najlepsze miejsce na tego typu budowle. Trasa Bagrowa
oraz rozbudowa, poszerzenie i ,,wyprostowanie” ul. Pottanki w okolicy przejazdéw jest zdecydowanie
lepszym pomystem.
Wracajac do terendow zalewowych... zabetonowanie dzielnicy XIII blokami, biurami, chodnikami i
parkingami wplynie negatywnie na sasiadujace dzielnice. Juz teraz przy stosunkowo wysokim wskazniku
powierzchni biologicznie czynnej (taki, trawniki, nieuzytki) dochodzi do podtopien w Prokocimiu i
Biezanowie. Woda z tych dzielnic odprowadzana jest do Wisty wilasnie przez XIII dzielnice. Wzrost
odprowadzanej wody z dzielnicy XIII spowolni lub nawet zablokuje odplyw wody z dzielnicy XIL
By¢ moze rozwigzaniem jest jednak rzadsza zabudowa lub wrecz dzielnica domkow jednorodzinnych
gdzie retencja wod jest znacznie wyzsza, a 1 ucigzliwo$¢ na sasiednie dzielnice jest znacznie mniejsza.
Niestety obawiam si¢, nie bezpodstawnie, ze bedziemy mieli kolejny Ruczaj z ggsta chaotyczna zabudowa
czy AVIA 2.

REFLEKSJA I

Uwazam ze nalezy skupi¢ si¢ na rozwigzaniu problemow tego obszaru i wykorzystaniu jego potencjatu.
Ankieta daje swietng odpowiedz na te zagadnienia ludzie chcg lepszej komunikacji i infrastruktury oraz
kompleksowego (nie tak jak dotychczas) zaje¢cia sie tematem odoru - odpowiedzi po 50-70 proc
ankietowanych. Natomiast tylko 5% "marzy" o wigkszej ilo§ci mieszkan i mieszkancéw. Zamiast
niszczy¢ przedsigbiorcéw niech miasto zajmie si¢ swoimi zadaniami - buduje drogi, tramwaj, chodniki,
Sciezki rowerowe, wykorzysta grunty wlasne i niezagospodarowane lub te ktore przedsigbiorcy bedacy w
fazie zwijania odpuscili (teren wzdtuz S7) do uzupehienia potencjatu tego obszaru - parki, szkoty, urzedy,
domy kultury, kina. A do tego jeszcze dobra obsluga komunikacja zbiorowa (otworzmy ten obszar na
kolej 3 stacje Prokocim, Biezanow i Ztocien mimo bliskos$ci sg odciete od tego obszaru). Niech do tematu
odoru podejdzie si¢ w sposob catkowity - badania specjalistyczne nie ankietowe, uczelnia nie
ekonomiczna lecz techniczna, diagnoza a nastgpnie rozwigzanie dotyczace wszystkich podmiotow nie
tylko tych "niepublicznych". Dobudowywanie tu kolejnych blokow i wlaczanie ich do oczyszczalni
Plaszow tylko spoteguje problem. Jesli miasto odrobito by powyzsze zadanie mielibysmy do czynienia z
obszarem faktycznego nowego centrum - to tu mieszkancy tego rejonu ale tez Ptaszowa, Prokocimia,
Przewozu Biezanowa, Rybitw mieliby prace, mieszkanie, rozrywke i rekreacj¢, ustugi i obsluge
urzgdniczg. Mieliby dojazd z zewnatrz (tramwaj, kolej) i komunikacje wewnatrz. Nie musieliby dojezdzac
na 2 koniec Krakowa tracac czas, generujac korki, szkodzac $rodowisku. Dobry gospodarz powinien
dostrzec ten potencjat.
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GRUPA I
Faza krytyki

Fatalny stan ul. Pottanki — remont naktadkowy tylko dla samochoddw, a brak chodnikéw i DDR
to konieczno$¢ poruszania si¢ po btocie i bez oswietlenia — w szczeg6lnosci odcinek od
»Pomnika Orfa do ul. Domagaty”;

Brak kanalizacji lub niedrozna kanalizacja deszczowa — ulice Potanki i Nad Drwina;
Niedrozne rowy melioracyjne — w wyniku rozwoju funkcji industrialnej i mieszkaniowej —
kompletnie zapominana infrastruktura;

Korki — gtownie ulice: PéHanki, Christo Botewa, Sliwiaka i Nad Drwina;

Obawa przed przeniesieniem ucigzliwych zaktadow na teren Dzielnic XVII i XVIII — tereny
peryferyjne, na ktorych juz ulokowano spalarni¢ odpadow i gdzie miasto sukcesywnie
wyznacza tereny zielony konieczne do bilansu, a tym samym uniemozliwia przeksztatcenia
dzialek rolnych pod zabudowe mieszkaniowa — W ocenie mieszkancéw sa to dzialania
niesprawiedliwe i dyskryminujace spotecznos¢ tych dzielnic;

Brak terenow zielni urzgdzonej na obszarze obj¢tym konsultacjami;

Dzikie wysypisko na miejskiej dziatce przy ul. Nad Drwina;

Odor nie do zniesienia — gtdéwny winny wg uczestnikoOw to oczyszczalnia §ciekow;

Brak efektywnego dialogu (niepozorowanego) z przedsigbiorcami ws. zagospodarowania ich
wlasnosci;

Brak dostgpnej architektonicznie przychodni zdrowia — ograniczona liczba miejsc
parkingowych dla pacjentow;

Ztocien w odczuciu mieszkancow to miasteczko odcicte od miasta;

Brak skomunikowania z przystankami kolejowymi (bezpieczne doj$cia lub potaczenia
komunikacja publiczna);

Rejon ulicy Biskupinskiej i Mierzei Wislanej — ,,strach chodzi¢” — tereny nieo$wietlone, brak
chodnikow;

Betoniarnia na ul. Biskupinskiej — emitent kurzu — ,,nikt tego nie sprzata, trzeba co chwile my¢
auta™;

Mato przejs¢ dla pieszych na ul. Poltanki — potrzebne bezpieczne, do§wietlone przejscia z
sygnalizacja $wietlna;

Konflikty pomiedzy przedsiebiorcami a mieszkancami — ,.kto byl tutaj pierwszy”;

Przekonanie przedsigbiorcow, ze miasto wymusza na wlascicielach nieruchomosci realizacje
inwestycji celu publicznego poza terenem inwestycji za ceng wydania ZnRID.

Faza utopii — zapis indywidualnych wizji zmian w konsultowanym obszarze przedstawionych
przez uczestnikéw spotkania:

Tereny objete konsultacjami przeksztatlcone w kameralne, mate bloki z placami zabaw i strefami
rekreacji — jak przyktad sasiednie osiedle Bagry Park;

Strefy buforowe zieleni nieurzadzonej (korytarze przewietrzania) pomiedzy zabudowg
mieszkaniowa a przedsigbiorstwami i ucigzliwymi zaktadami. W bezposrednim otoczeniu
osiedli mieszkaniowych zielen urzadzona;

Komunikacja publiczna obstugujgca tereny przemystowe poprowadzona w korytarzach zieleni;
Wicksze wykorzystanie przewozow kolejowych na terenie miasta — jak SKM w Warszawie.
Warunkiem lepsze skomunikowanie przystanku kolejowego Krakéw Ziocien z komunikacja
miejska. Budowa polaczen od strony Rybitw z przystankami Krakow Biezanow i Krakow



Prokocim — $ciezki doj$cia, potgczenia komunikacjg miejska, P&R i B&R. W jednej z koncepcji
wykorzystanie istniejacej infrastruktury kolejowej do budowy systemu kolei magnetycznej;

- Rozbudowa uktadu komunikacyjnego — przedtuzeni ul. Domagaty do ul. Sliwiaka;

- Tramwaj do osiedla Ztocien;

- Rozbudowany i przystosowany system retencyjny dostosowany do projektowanych funkcji;

- Zageszczona sie¢ drog rownorzednych — uktad manhattanski.

- Polgczenie ul. Nad Drwing bezposredni z Weztem Przewoz.

- Domknigcie trzej obwodnicy — budowa tras Nowobagrowe;j, Ptaszowskiej i Cieptownicze;j.

- Nowe tereny pod ogrodki dziatkowe (w szczegdlnosci jezeli miatyby by¢ likwidowane ogrodki
dziatkowe przy ul. Golikoéwka pod trzecig obwodnice);

- Kazda nowa droga budowana w powigzaniu z systemem S$ciezek rowerowych — zamiast
ekrandw zielen izolacyjna;

- Dzielnica zaplanowana zgodnie z ideg miasta 15-minutowego — wzorem Stara Nowa Huta -
dostepnos¢ funkcji — bliskos$¢ szkot, przychodni itp.;

- Rewitalizacja dzikiego wysypiska pod tereny rekreacyjno/sportowe.

Faza uzgodnien — zagadnienia co do ktorych stanowisko grupy bylo spdjne:

- Zachowanie istniejacego biznesu — wolne przestrzenie uzupetnione zabudowa mieszkaniows;

- Hermetyzacja oczyszczalni $ciekow i nowe technologie w zaktadach ucigzliwych odorowo albo
nowe lokalizacje w przypadku braku pro srodowiskowych inwestycji;

- Tereny juz zagospodarowane przez przedsigbiorcow w pierwszej kolejnosci powinny by¢
przeksztatcane na dziatki pod zabudowe mieszkaniowg (zmiana tylko na lepsze — z terenow
produkcyjno — ustugowych na mieszkaniowe — przedsigbiorca nie moze by¢ stratny na zmianie
przeznaczenia);

- Tereny obecnie niezagospodarowane w pierwszej kolejnosci przeznacza¢ pod zielen urzadzong
1 nieurzadzona;

- Warunek realizacji zmian to dialog na linii -miasto — mieszkancy — przedsigbiorcy — wiasciciele
nieruchomosci;

- Wykorzystanie projektowanej linii tramwajowej takze do obstugi autobusow (wspdlne pasy
tramwajowo-autobusowe i wspolne przystanki);

- Wiecej nawrotek w ciagu ulic Surzyckiego — Botewa — Sliwiaka

GRUPAII

Uwaga: w konsultacjach brali takze udzial mieszkancy Nowej Huty — na niebiesko zapisy dyskusji
pochodzgce od mieszkancow Nowej Huty (Dzielnica XVII) i nie dotyczqce wprost lub posrednio
konsultowanego obszaru (Dzielnica XI1 i XIII).

Faza krytyki:

- 71y stan ukladu komunikacyjnego — pieszy, samochod (niewydolnos¢, niewystarczajaca
infrastruktura):
o ul. Domagaty bez przepustowosci — wieczne ,,korki”. Powdd: dojazd TIR’6w do Izby
Celnej, zatory, ,,korki”, blokowanie przejazdu, itp.;
o ul. Pottanki - bardzo zaniedbana ulica co do rozwigzan poprawiajacych przepustowosé
tej ulicy. Czeste ,,korki”;



Wijazd na obwodnice powinien by¢ ptynny — $wiatta jakie tam sg powoduja ,,korki”,
brak ptynnos$ci wlaczania si¢ w szybka droge. Wszedzie ptynne wlaczenia w drogi
szybkie sg praktykowane (obwodnice, drogi szybkiego ruchu czy autostrady) i to si¢
po prostu sprawdza — uptynnia ruch, natomiast w omawianym przypadku sg $wiatla i
wszystko stoi bez powodu;

W ciggach komunikacyjnych w zasadzie nie ma miejsca dla pieszych — brak chodnikow
m.in. ul. Poétanki. Nawet w sytuacji remontu ulicy (asfalt na jezdni) nie rozszerza si¢
takiego ciggu komunikacyjnego o dobudowanie chodnika (dlaczego?). Generalnie
obszar konsultowany nie ma pomystu, wizji co do ciagdw pieszych;

Brak kanalizacji deszczowej powoduje, ze po deszczu ulice sg zalane (m.in. Pl. Na
Rybitwach, obszar przy moscie nad Drwina, ul. Pottanki az do Biezanowskiej). Zalanie
ulic to powazne utrudnienia do poruszania si¢ dla pieszych — Sytuacje niebezpieczne;
Wzmozony ruch samochodowy w konsultowanym obszarze (ruch kotowy,
samochodowy) jest wynikiem takze braku alternatywy, braku innych opcji
komunikacyjnych. Przyktadowo ul. Pottanki, ul. Klasztorna — trudno si¢ tam poruszac
pieszo, bezpiecznej by¢ po prostu w samochodzie, ulice bez chodnikdw;

Brak chodnikéw wyprowadzajacych/wprowadzajacych ruch pieszy z/na os. Ztocien;

Z os. Ztocien jest 3 minuty na nogach do PKP Ztocien ale mato kto (maksymalnie 100
0s6b dziennie) z tego $rodka komunikacji (pociag ) korzysta mimo, ze w 15 minut jest
si¢ na Dworcu Glownym/centrum Krakowa - bo nie ma tam przejscia, jest droga, ale
bez chodnika;

ul. Potanki - problem przy poruszaniu si¢ rowerem — brak $ciezek rowerowych;
Generalny brak $ciezek rowerowych w konsultowanym obszarze, przyktad ul. Potanki
gdzie Sciezka rowerowa jest bardzo potrzebna. Na tej ulicy wszyscy uzytkownicy
korzystaja z niej jak chca (chaos);

Brak $ciezek rowerowych wyprowadzajacych/wprowadzajacych ruch /na os. Ztocien;
Braki w czytelnosci komunikacji zbiorowej — na ul. Pottanki i w okolicach autobusy
,kluczg” po uliczkach — to raczej autobusy ,,turystyczne” niz szybkie, komunikacyjne;
Tramwaj z obszaru (konsultowanego) powinien by¢ ,,puszczony” w kierunku Nowej
Huty. Jest przeszkoda co do takiego rozwigzania — brak mostu. Pytanie: dlaczego
projektujac i realizujac most tgczacy ul. Klasztorng nie przewidziano mozliwosci
dodania tam tramwaju ?;

Utrudnienia komunikacyjne sg tutaj bardzo duze — rodzi si¢ pytanie: jak Miasto
Krakow chce sobie poradzi¢ z komunikacjg w tym obszarze budujac tu bloki wysokie i
znaczaco zwigkszajac liczbe mieszkancow jak juz teraz, przy tej zabudowie jaka jest
komunikacja i poruszanie si¢ po obszarze jest utrudnione (?);

Przejscie estakada nad Biezanowem czyli polaczenie obszaru konsultowanego z
Biezanowem korytarzem komunikacyjnym jaki jest wrysowany w obszar
konsultowany. Nikt o tym na Biezanowie nie méwi, nikt o tym nie mysli, bo
prawdopodobnie mieszkancy nie zdajg sobie sprawy z takich planow. Jak do tego by
doszto to bylby ,,duzy szum” i opor na Biezanowie — trzeba si¢ z tym powaznie liczyc¢.
Natomiast istotne jest wprowadzenie rozwigzania komunikacyjnego taczacego Botewa
z Biezanowem.

- Ulewy i ich skutki — podtopienia

@)
O
O

Podtopienia domow po deszczach — sytuacja z roku na rok staje si¢ bardziej grozna;
Zbiorniki retencyjne w Biezanowie nie rozwiagzaty sprawy podtopien;

Kanat pod Kombinatem (odprowadzenie wody) jest nieuregulowany - zagrozenie
podtopieniami (gfos przedstawiciela dzielnicy XVII Nowa Huta);

Dzielnica XVII posiada wykonana przez Miasto Krakow (wykonawca: ZIKiT)
koncepcje odwodnienia dzielnicy jednak nie ma dziatan dalszych — wdrozenia zalecen,



rozwigzan. Warto do tego wroci¢. Warto podej$é bez zwloki tez do zagadnienia
podtopien i odwodnienia w sposob kompleksowy — w skali calego miasta,

Nalezy korzysta¢ (dlaczego si¢ tego tutaj nie robi ?) z dobrych praktyk z innych miasta
np. Wiednia — zbiornik retencyjny w postaci ogromnej rury o $rednicy 10 m ktora
szybko absorbuje wodg opadow3 i kolejno stopniowo, przez system krat, uwalnia ja do
gruntu.

- Brak terenow zielonych

- Odor
o
o

O

o Najblizszy park jest na Biezanowie.

Firma (...) — nowoczesne rozwigzania m.in. linia sortownicza, odpady w halach;
Kompostownia — to zaktad gdzie zachodzi proces fermentacji co moze by¢ powodem
nieprzyjemnego zapachu;

Rzeka Drwina to raczej §ciek nie rzeka — emitent przykrego zapachu.

- Przenoszenie firm na teren Nowej Huty

@)

Zdaniem mieszkancow dzielnicy X VII — Nowa Huta: nie ma mowy o przenoszeniu firm
ucigzliwych, emitentow odoru na obszar Nowej Huty czy Kombinatu. Cate zycie,
(zdaniem mieszkancow Nowej Huty) mieszkancy mieli problem z Kombinatem —
zapylenie i zanieczyszczenie. Obecnie temat Kombinatu si¢ skonczyl, sytuacja sie
zdecydowanie poprawita to Miasto Krakow ,,funduje” im nowy problem — zamiast pytu
i zanieczyszczen maja dosta¢ smrod, czyli ,,nowy niechciany prezent”;

Stanowcze nie dla przenoszenia probleméw z obszaru konsultowanego do Nowej Huty,
na teren dawnego Kombinatu;

»~Negatywny rozglos” jaki uzyskata ta dzielnica w mediach zwigzany z odorem i
mozliwoscia przenoszenia firm z tego obszaru w inne lokalizacje hamuje rozwoj
gospodarczy tej dzielnicy — nie widomo co bedzie, kto moze zosta¢ a kto bedzie musiat
si¢ przenosic¢ (?), brak jasnosci komunikatu;

Firmy ,odpadowe”  takie jak (...) i inne powinny mie¢ pokazane dobre
praktyki/rozwigzania jak sobie radzi¢ z odpadami aby nie $mierdziato. Przyktady z
Wiednia — spalarnia odpadoéw stoi w centrum miasta i nic to nikomu nie przeszkadza,
wielki zbiornik na gaz w $rodku osiedla mieszkaniowego — unowocze$niany stoi tak
bez problemu w towarzystwie zakladow produkcyjnych. Czyli nie przenosi¢ a
unowoczesniac;

Miasto Krakow nie zdaje sobie sprawy z kosztow przenoszenia takich zaktadow.
Przyktadowo jeden tylko zaktad do koszty ponad 200 mln zlotych, to sa cale hale,
maszyn, linie technologiczne oraz ludzie. Chodza plotki, ze Miasto Krakow chce
przeznaczy¢ na przeniesienie 100 mln ztotych tacznie — to zdecydowanie za mato.

- Dzialalno$¢ podmiotéw gospodarczych w obszarze

O

Miasto Krakéw mowi o wysokich technologiach a tego typu przemyst nie jest
przemystem stabilnym, bardzo szybko / tatwo mozna go przenie$¢ do innego kraju.
Krakow chce si¢ pozby¢ przemystu ,,niskich technologii”, a technologii jakie sg
»Pewne”, zakorzenione tutaj, sg dlugoterminowym miejsce pracy dla mieszkancow.
Strategiczna decyzja dla Miasta Krakéw powinno by¢ pilnowanie ,,niskich technologii”
aa nie pozbywanie si¢ ich;

Wybierajac tg legalizacje do mieszkania ludzie kierowali si¢: ceng/tanio$cig mieszkania
oraz blisko$cig miejsca pracy (praca ha miejscu);

W odrzuconym planie miejscowym ,,Nowe Miasto” projektanci zaproponowali m.in.
przebieg ciagu komunikacyjnego przez nasze hale produkcyjne (ul. Pottanki). Nikt si¢
tym nie przejmowal, Ze przecina jedna z hal i trafostacj¢ bez ktorej nie mozemy jako



caly zaktad funkcjonowa¢. Przy tej koncepcji (Nowe Miasto) nie bylo ,,namystu” nad
stanem biezacym, nad funkcjonujagcymi w tym terenie firmami, ich dziatalnoscia,

sytuacja, itp.

- Proponowana wysoka zabudowa / rozwéj zabudowy mieszkaniowe w obszarze

O

Faza utopii:

W propozycji Miasta Krakow — mpzp Nowe Miasto — brak logiki: weczesniej preferowana
niska zabudowa tego obszaru, przyklad osiedle Ztocien to tylko trzy pigtra i nic wyze;j.
Teraz propozycja wysokosciowcoéHw na ponad 150 metréw. Skad taka zmiana? Dlaczego
wczesniej nie byto to mozliwe?;

Nowe Miasto bylo projektem siggnigcia na ten teren takiej ilosci nowych, dodatkowych
mieszkancow jak cate miasto Tarnow — taka koncepcja nie bytaby mozliwe ze wzgledu na
szereg ograniczen jakie ten teren ma juz obecnie przy tej skali zamieszkiwania
(ograniczenia komunikacyjne);

Okolice Gorki Narodowej, Batowic — obszary Krakowa z tramwajem, na wzgorzu, bez
sasiedztwie przemyshu, z widokiem na Tatry — to powinien by¢ kierunek zabudowy
mieszkaniowej preferowany przez Miasto Krakéw a nie tutaj. Tutaj jest biznes i biznes
powinien tutaj pozosta¢. Nie nalezy koncentrowac tutaj rozwoju mieszkalnictwa a przenies¢
je (mieszkalnictwo) do innych czg$ci miasta;

Trudno zrozumie¢ updér Miasta Krakowa na te tereny — w zakresie rozwoju zabudowy
mieszkaniowej — jak sa inne tereny na poinocy Krakowa gdzie mozna taka zabudowa
wprowadzic;

Jesli juz rozwijac tutaj budownictwo mieszkaniowe to budowac¢ wyzej niz 3 pietra, ale w
wigkszym rozproszeniu,

Obecnie jest realizacja inwestycji mieszkaniowych (przy ul. Mysliwskiej) ktore jak
powstang to zakorkuja wezet komunikacyjny ul. Przew6z — do ul. Nowohuckiej. To beda
utrudnienia dla catego obszaru — to wszystko ,,stanie”;

Powinno si¢ przeprowadzi¢ badania czy rzeczywiscie bedzie tu popyt na taka liczbe
mieszkan? Czy mieszkancy beda tu chcie¢ mieszkac (?).

Nie zostata zrealizowana — po problemach dyskusja od razu przeszia do fazy uzgodnien.

Faza uzgodnien:

- W ramach rozwigzania palacych probleméw zwigzanych z ukladem komunikacyjnym i
poruszaniem si¢ po ternie konsultowanym nalezy przeprowadzi¢ nastepujace
rozwiazania/inwestycje:

o Poprawa przepustowosci na skrzyzowaniu: ul. Christo Botewa / T. Sliwiaka i ul.
PoHanki;

o ul. Domagaty przedhuzona do ul. Sliwiaka;

Tunel lub estakada na przejezdzie koleinowym ul. PoéHtanki i dalej na Biezanow;

o Udroznienie drugiego kierunku (obecnie tylko jeden kierunek) w tunelu pod torami —
0s. Ztocien — Biezanow;

o Zjazd z A-4 i obwodnicy oraz wjazd na A-4 — przebudowa skrzyzowania, udroznienie
(tam si¢ TIR/y ,,nie sktadaja” — jak si¢ tego nie poprawi to bedziemy mie¢ efekt zjazdu
z A-4 na Zakopiankg czyli kilometrowe korki wjazdowe);

o



o Synchronizacja $wiatet aby byla zielona fala przejazdowa glownym ciggiem
komunikacyjnym: Surzuckiego — Botewa — Sliwiaka;

o Bezkolizyjna petla tramwajowa (przy ul. Lipskiej).
Ludzie powinni mie¢ prace na miejscu.
Wysokie wiezowce nie powinny tutaj si¢ pojawi¢ poniewaz sa zagrozeniem dla obecnych
stosunkoéw wodnych — wody gruntowe sg zbyt ptytko.
Zabudowa mieszkaniowa powinna by¢ skoncentrowana od strony ul. Mysliwskiej na catym
obszarze przy Wisle. Po mimo Ze to hipotetycznie obszar zalewowy to i tak w znacznej czgsci
jest juz zajety przez zabudowe wielorodzinna, wiec warto to kontynuowac¢. Obszar na potudnie
od gtéwnego ciggu komunikacyjnego (Botewa) i okolice ul. Pottanki zostawi¢ w przeznaczeniu
jakie obecnie jest (czyli przemyst);
Planowane mieszkania komunalne powinny by¢ rozproszone w zabudowie mieszkaniowe;j,
nie koncentrowane np. caly blok takich mieszkan. Nalezy bra¢ przyktad z Wiednia gdzie nie
ma koncentracji mieszkan socjalnych i komunalnych,;
Na kazdym deweloperze nalezy wymusi¢ ze musi zaprojektowac i zrealizowac teren zielony,
nawet mini park przy zabudowie wielorodzinnej;
Pierwsze inwestycje w tej dzielnicy powinny by¢ kierowane do mieszkancow ktorzy tu juz
sa, mieszkajg tutaj. Komunikacja to pierwszy krok;
Warto pomysle¢ o szkole Sredniej na tym obszarze — i juz teraz zaprojektowa¢ chodnik do niej;
Obszar powinien mie¢ duzy, dostgpny teren zielony do spaceréw.

GRUPA 111

Grupa — 12 0s6b, w tym: 3 mieszkancow, 8 osoby wtasciciele nieruchomosci i prowadzacy dziatalnos¢
przedsiebiorcy (w tym: deweloper, (...),(...),(...)) 1 radna dzielnicy XVII

Faza krytyki

Problem odoru — problem wielowatkowy:

o obecnos¢ na tym terenie zaktadow produkcyjnych i przemystowych, ktore generujg smrod.
Jest on odczuwalny na bardzo duzym terenie (duze pole ,,razenia”). Wedtug uczestnikow
problem odoru nasila si¢ bardziej na przestrzeni ostatniego roku (jedna opinia, ze moze to
jest poktosie odrzucenia MPZP Nowe Miasto — taka cicha ale smrodliwa zemsta):

o brak dzialan miasta w zakresie czyszczenia kanalizacji, rowow, studzienek roéwniez moze
powodowac zle zapachy;

o obecnos¢ na tym terenie oczyszczalni §ciekow, garbarni oraz zaktadéw przetwarzajacych
odpady powoduja coraz wigksze obcigzenie dla stabej infrastruktury kanalizacyjnej, brak
kanalizacji deszczowej.

Obszar ten od dawna (od zawsze) jest rozwijany i stymulowany jako obszar gospodarczy,
produkcyjno-przemystowy, wigc teraz trudno bedzie go przeksztatcic w nowoczesng dzielnicg
mieszkaniowg — od poczatku mial charakter gospodarczy. Od 2014 jak uchwalono SUIKZP
miasto nic nie robito w kwestii zmiany planow czy charakteru tego obszaru, zachgcato firmy do
lokowania dziatalno$ci, od lat jest tu ten rodzaj zagospodarowania terenu;

Brak terenoéw zielonych, ktére by¢ moze mogltyby wspomoc niwelowanie zapachow;



Stabo rozwinigta komunikacja — brak chodnikéw, kanalizacji deszczowej, ciaggow pieszo-
rowerowych wzdhuz ulic PoHanki, Nad Drwinig, i innych ciggach drogowych. Chodniki
wystepuja tylko na terenach osiedli;

Stabo rozwini¢ta komunikacja zbiorowa — obecnie komunikacja zbiorowa konczy si¢ na Matym
Plaszowie. Brak dostepu do komunikacji szynowej, brak potaczenia z pozostatym szkieletem
komunikacyjnym w kierunku potudniowym (Os. Ztocien do Prokocim, Biezandéw);
Niezrealizowana dotad trasa bagrowa — okolice Mierzei Wislanej;

Projekt polaczenia ulicy Pottanki z ulica Boczng — duze odcigzanie dla mieszkancow;
Problemy z woda i podtopieniami — brak odwodnienia terenu, w zwigzku z coraz to wigkszym
zainwestowaniem w tym terenie oraz zmieniajagcymi si¢ warunkami klimatycznymi coraz
wigcej wody trafia do rowow i ciekow ktdre nie sg w stanie przyjac takiej ilosci wody. W efekcie
cze$¢ terenow ulega podtopieniu, podniost si¢ takze poziom wod gruntowych (wigcej inwestycji
w obszarze oraz wpltyw Wieliczki rowniez si¢ zabudowujacej od tej strony miasta). Brak
cato$ciowego (z punktu widzenia miasta Krakowa) spojrzenia na kwestie zwigzane z
odwodnieniem tego terenu. Teraz kroluje spojrzenie odcinkowe;

Projektowanie zmian dla tego obszaru nie powinno si¢ odbywac w catosci — to duzy teren, ktory
w réznych czgsciach ma roézne problemys;

,,Efekt motyla” — jakiekolwiek dalsze zainwestowanie na tym obszarze spowoduje dodatkowe
obcigzenia w zakresie komunikacyjnym (ul. Klasztorna, Potanki, itp.) ale takze wptyw bedzie
odczuwalny na sgsiednie osiedla i dzielnice (Stary Biezanow, Prokocim);

Nie ma zgody na rozbudowe tej dzielnicy kosztem innych obszaréw — zniszczenie terendw i
komfortu zycia gléwnie Stary Biezandw;

»Zamrozony” MPZP Nowe Miasto powodujacy obawy inwestoréw co do dalszych dziatan i
kierunkéw inwestowania w terenie. Niestabilno$¢ dziatania, decyzji i stanu prawnego gruntow,
ktoére byty objete tym planem.

»Misz masz” w propozycji MPZP Nowe Miasto potaczyli odor, mieszkaniowke, korki —
wszystko w jednym planie”;

Zte podejscie miasta do dialogu ze strong spoleczng i gospodarcza przy uchwalaniu MPZP
Nowe Miasto - odrzucenie uwag mieszkancéw do planu, podejécie ze i tak zrobig swoje,
nieuwzglednienie wptywu na zaktady tam dzialajace.

Faza utopii:

Harmonijnie urzagdzony i rozwijany obszar miasta uwzgledniajacy obecne zagospodarowanie i
zainwestowanie terenu. Wykorzystanie istniejacego potencjatu, powigzanie funkcjonalnie,
transportowo terendw zagospodarowanych, uzupehlienie brakujacych funkcji, elementow,
ustug (wypetnienie luk w zakresie infrastruktury spotecznej, rekreacyjnej, komunikacyjnej —
publiczna, rower, pieszy), zwigkszenie terenow zielonych:

Znika problem odoru na obszarze poprzez przeniesie dziatalno$ci najbardziej ucigzliwych a
takze unowoczesnienie produkcji i procesoOw w pozostatych zaktadach (w tym hermetyzacja
procesoéw);

Rozw¢j dalszej zabudowy mieszkaniowej lokuje si¢ z jednej strony w okolicach Mierzei
Wislanej, Biskupinskiej, a z drugiej - od strony os. Ztocien. Powstajagce nowe inwestycje
mieszkaniowe sg spdjne z obecna zabudowg, uwzgledniajg zachowanie odpowiednich
parametréw zabudowy, powierzchni zielonych ,,z oddechem” i w powigzaniu z rozwijajacg si¢
infrastrukturg ustug spotecznych, komunikacyjnych, rekreacyjnych;



Wprowadzanie w przestrzen zieleni buforowej, izolacyjnej (w tym takze zabudowy izolacyjnej)
— aby zapewni¢ dobre warunki dla synergii funkcji mieszkaniowych i gospodarczych na tym
obszarze;

Poprawa infrastruktury komunikacyjnej i dostepnosci transportowej tego terenu:

o tramwaj — przedtuzenie z Matego Ptaszowa do ul. Domagalty;

o wykorzystanie kolei,

o rozw0j potaczen drogowych wewnatrz obszaru,

o urzadzenie prawoskretu na ul. Pottanki z Christo Botewa dla samochodow dojezdzajacych
do Rybitw w powiazaniu ze zmiana organizacji wjazdu na Plac na Rybitwach (wjazd dalsza
brama niz obecnie), co moze znacznie udrozni¢ ruch na skrzyzowaniu;

o Sciezki pieszo-rowerowe przy gtoéwnych ciggach drogowych.

Zmiana funkcji Placu na Rybitwach obecnie placu hurtowego, ktory generuje duzy ruch

samochodoéw dostawczych, ciezarowych (propozycja przeniesienia tych funkcji np. do

Proszowic) a tu uruchomienie placu targowego detalicznego dla mieszkancoéw (podobnie jak:

Nowy Kleparz, Plac Bienczycki). Ponadto pozadana jest poprawa estetyki tego obszaru (teren

ten jest obecnie uwazany za brzydki, brudny, zaniedbany).

Faza uzgodnien — zagadnienia co do ktorych stanowisko grupy bylo spdjne:

Dalszy rozwdj tego obszaru powinien by¢ prowadzony w taki sposob, aby nie pomniejszac
komfortu zycia mieszkajacych juz tam mieszkancoéw a takze mieszkancow sasiednich dzielnic
(okolic) — Stary Prokocim, Biezanow;

Koniecznym jest podejmowanie decyzji o dalszym rozwoju tego obszaru w oparciu o rzetelna
analiz¢ 1 ocene wptywow nowych inwestycji czy zmiany funkcji na tym obszarze w odniesieniu
do réznych obcigzen, zagrozen czy wzmocnienia problemow juz wystepujacych jakie to moze
wywota¢ — woda i1 zagrozenie powodziowe; obcigzenie transportowe; dostep do ustug;
nadmiarowe potoki samochodéw w zwiazku z niedoborem tkanki spoteczne;j itp.;

Calosciowe spojrzenie na problem wody w obszarze i zaprojektowanie wielotorowych
rozwigzan, ktore nie punktowo rozwigzujg problem podtopien (np. przy ul. PéHanki) a
jednoczesnie poglebia czy przeniosg problem podtopien na inne, sgsiednie tereny;

Podejscie do rozwigzania probleméw odorowych powinno by¢ dwukierunkowe — z jednej
strony powinno si¢ dazy¢ do catkowitej hermetyzacji proceséw tam gdzie obiektywnie nie jest
mozliwe przeniesienie dzialalnos$ci (np. oczyszczalnia Sciekow) a z drugiej dazy¢ do relokacji
dziatalnosci ucigzliwych odorowo ale na uczciwych zasadach (odpowiedni poziom
odszkodowan);

Proces przenoszenia zaktadow emitujacych zte zapachy powinien kazdorazowo odbywac si¢ w
porozumieniu ze spolecznoscig i po uzyskaniu akceptacji spotecznej (szeroki proces
konsultacji). Nie ma zgody na przeniesienie ucigzliwych dziatalnosci na teren Nowej Huty;

Niestabilno$¢ czy niepewno$¢ w zakresie przepisow prawa i wytycznych przestrzennych oraz
brak poczucia trwatosci decyzji podejmowanych przez wtadze miasta powoduja wiele obaw
wsrod inwestorow 1 wlascicieli nieruchomosci na tym terenie, co blokuje inwestowanie na tym
terenie i jego rozwoaj.

GRUPA IV



Faza krytyki

Staba dostepnos¢ i jako$¢ komunikacji publicznej — brak potaczenia obszaru z Prokocimiem,
ale tez innymi czgsciami Karkowa (np. ul. Zakopianska), na trasie Ztocien — Maty Plaszow
autobusy stoja w korkach, takze w okolicy Rybitw dostepnos¢ autobusow jest niewielka, a te
ktore obstuguja teren sg czesto przetadowane;

Pomimo funkcjonowania na obszarze linii kolejowej, wykorzystywanej jako linia kolei
aglomeracyjnej od strony konsultowanego obszaru praktycznie nie ma dostepu do przystankow
kolejowych i tym samym ten najbardziej efektywny $rodek transportu praktycznie nie jest
wykorzystywany. Brakuje ktadek nad torami, bezpiecznych, o$wietlonych doj$¢ pieszych, w
zwiazku z czym mieszkancy nie maja dostepu do kolei;

Zakorkowanie obszaru — ,,waskie gardta” wyjazdowe — np. skrzyzowanie Christo Botewa z ul.
PoHanki;

Brak przejazdu przez tory i potaczenia drogowego z Prokocimiem — miejsca gdzie potrzebne
byloby udroznienie tego potaczenia to ulice Mierzei Wislanej, Danalowka czy PoHanki;

Duze braki w infrastrukturze pieszej — brak chodnikéw i o$wietlenia — dotyczy m.in. ul.
Potanki, Biskupinska, Ptk. Dabka i in. Miejsca niebezpieczne dla ruchu pieszych — wyjazd z
osiedla Ztocien — staba widoczno$¢ - nie wida¢ poruszajacych si¢ pieszych (ul. Nad Drwing —
Pottanki);

Potrzeba rozwoju infrastruktury rowerowej — $ciezka funkcjonuje tylko przy gtownych ulicach
(Surzyckiego - Christo Botewa), a w glebio obszaru (na poludnie od wskazanych ulic)
infrastruktury tej praktycznie nie ma;

Duzy poziom hatasu drogowego w okolicy ul. Christo Botewa;

Brak zjazdow z S7 na Zlocien;

Nieefektywna sygnalizacja na ul. Christo Botewa generujaca korki;

Za mata przepustowos$¢ kanalizacji burzowej, podtopienia. Po intensywnych opadach zalewa
m.in. tereny w okolicy ul. Pottanki powodujac, ze przejecha¢ moga tylko wyzsze pojazdy —
cigzarowki;

W okolicy os. Ztocien (ulice Agatowa, Topazowa i in.) zlikwidowane zostaly rowy
melioracyjne i czgste sa podtopienia — od 2010 r. problem wystgpuj¢ praktycznie co roku.
Powodowano to jest zdaniem uczestnikow przez przygotowywanie (betonowanie) terenow pod
nowe zaktady i zabudowywanie strefy przemyslowej w gminie Wieliczka w bezposrednim
sasiedztwie obszaru;

Z}a jakos¢ wody w Drwinie — do potoku spuszczane sa zdaniem uczestnikow regularnie Scieki
z oczyszczalni. Woda jest brudna i $mierdzi;

Problem odoru i zta jako$¢ powietrza (smog). Dodatkowo, $mierdzi tez Drwina, wigc jezeli jest
to efekt dziatania oczyszczalni to pytanie czy jej hermetyzacja rozwigze ten problem,
Trudnosci z uzyskaniem mozliwosci podtaczenia pod sie¢ wod- kan na obszarze;

Brak spojnosci i konsekwencji miasta w planowaniu rozwoju obszaru — dziatki przeznaczone w
dotychczasowym planie pod przemyst w nowy, (odrzuconym) MPZP mialy sta¢ si¢ terenami
zielonymi. Podwaza to zaufanie do miasta i polityki planowania jego rozwoju. Brak jest dialogu
z wlascicielami i przedsiebiorcami opartego o partnerskie traktowanie;

Niedostatecznie rozwinigta infrastruktura spoleczna — potrzeba nowych miejsc w ztobkach i
przedszkolach, przychodni zdrowia czy miejsc ktore umozliwiaja spedzanie czasu wolnego i
rekreacje. Wskazany jest rozwdj dwoch punktow wzrostowych (ushugowych) w obszarze — na
terenie osiedla Ztocien i na ternach zabudowy miedzy ul. Mierzei Wislanej i Kosiarzy;
Wizerunek terenow zaniedbanych, nieatrakcyjnych.

Faza utopii — zapis indywidualnych wizji zmian w konsultowanym obszarze przedstawionych
przez uczestnikow spotkania:



Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju na konsultowanym terenie. Umozliwienie
rozwoju firm, ale takze terenéw i ustug dla mieszkancow i pracownikéw - dostep do oferty
czasu wolnego i infrastruktury spolecznej odpadajacej na istniejace potrzeby, w bliskim zasiggu,
bez konieczno$ci wickszego przemieszczania si¢. Likwidacja dzialalno$ci firm ucigzliwych,
prowadzacych dziatalno$¢ z zakresu gospodarki odpadami. Poprawa bezpieczenstwa ruchu
pieszego i rowerowego (dostgpnos¢ oswietlonych chodnikow i drog rowerowych) oraz
niwelacja problemu odoru;

Poprawa skomunikowania terenu - wyremontowanie ulicy Pottanki z kanalizacja deszczowa,
chodnikiem i o$wietleniem, przedtuzenie tramwaju do ul. Domagaly, udroznienie
dostepu/polaczenia z przystankiem kolejowym Krakow Ztocien. Zapewnienie dodatkowego
zjazdu z S7 na wysokosci osiedla Ztocien;

Likwidacja oczyszczalni §ciekéw (i odoru);

Opracowany dobry MPZP 1aczacy obecne zagospodarowanie z mozliwoscig rozwoju,
powstaniem mieszkan komunalnych, dobrg infrastrukturg drogowsa, piesza i rowerowa i
miejscami parkingowymi;

Pogodzenie rozwoju z funkcjami istniejacymi obecnie na obszarze;

Teren przyjazny zarowno dla mieszkancow jak i przemystu — godzenie funkcji utatwiajac dostgp
do pracy i mieszkania;

Rozw¢j zabudowy mieszkaniowej, bez zabudowy wysokiej — zapewnianie mozliwosci
przewietrzania miasta — architektura dostosowania do przymierzalnosci i warunkow
geologicznych miejsca. Nie jak osiedle Avia — wigksza przestrzen, wigcej zieleni;
Ograniczenie ryzyka zalewania i podtopien — zaprojektowanie i przeprowadzenie prac na rzecz
uregulowania gospodarki wodnej terenu — rozbudowa kanalizacji burzowej, melioracji i
retencji;

Miasto stucha ludzi — mieszkancow i przedsigbiorcow z obszaru i podejmuje aktywne wysitki
na rzecz proby pogodzenia istniejacych interesow, nie odkresla ,,gruba kreska” stanu obecnego,
tylko pracuje na jego bazie;

W planowaniu dziatan uwzgledniane jest otoczenie i sasiedztwo — takze tereny Prokocimia i
Biezanowa — tak aby dziatania byly spojne w skali makro i nie powodowaly przenoszenia
istniejacych problemoéw (np. zwigzanych z zalewaniem);

Poprawa wizerunku terenu — ,.jak tu super — chciatbym tu mieszkaé i pracowac”;

Planowanie rozwoju w podziale na mniejsze obszary — strefowanie i planowanie dla mniejszych
fragmentow terenu, ale przy patrzeniu na catos¢ i dbaniu o spojno$¢ wewngtrzng i zewnetrzng
(sasiedztwo).

Faza uzgodnien — zagadnienia co do ktorych stanowisko grupy bylo spéjne:

Miasto stucha — miasto rozmawia konstruktywnie, otwarcie i uczciwie z mieszkancami,
wlascicielami nieruchomosci i1 przedsigbiorcami oraz umozliwia takze prowadzenie dialogu w
grupach interesariuszy (pomiedzy mieszkancami, przedsigbiorcami itd.);

Planowanie z poszanowaniem istniejacych funkcji terenu i praw nabytych. Wziecie pod uwage
istniejacego stanu i uktadu obiektow i nie rysowanie kresek na mapie terenu, jakby byt on czysta
karta;

Wykup terendow przeznaczonych pod funkcje publiczne (zielen, drogi) po godnych, rynkowych
cenach;

Zapewnienie dostepnosci pieszej i rowerowej terenu (budowa chodnikow, o§wietlenia, $ciezek
rowerowych);

Dziatania pomagajace uregulowaé stosunki wodne na obszarze — rozwoj kanalizacji burzowej,
melioracja i retencja;



- Poprawa dostgpnosci komunikacji publicznej (wydtuzenie linii tramwajowej, ,,udroznienie”
przystankow kolejowych;

- Modernizacja sieci wodociagowe;j i oczyszczalni §ciekow;

- Rozwoj infrastruktury spotecznej i ustug dla mieszkancéw (opiekuncze, zdrowotne i czasu
wolnego).

GRUPAV

Uczestnicy: dwojka przedsiebiorcow (w tym (...)) ekspert (aktywny nawet za bardzo), trdjka mtodych

mieszkancow omawianych terenoéw i trojka mieszkanek Nowej Huty)

Faza krytyki. — identyfikacja problemow, wyzwan i potrzeb w obszarze konsultacji

- Kwestie mobilno$ciowe, komunikacyjne

O
O
O

Nie da si¢ przejecha¢ przez ul Potanki .
Rozwiazanie problemu potaczenie ul Domagaty do T. Sliwiaka.
Problemem jest brak wiaduktu nad torami kolejowymi.

- Kwestie sSrodowiskowe:

@)

Czy sa zbadane skutki wptywu kolei magnetycznych na zdrowie cztowieka (pytanie do
eksperta w zwiazku z jego wypowiedzig w czesci panelowe;).

Czy zachowamy tereny cenne przyrodniczo na terenie i w ogole tereny zielone, na skwery,
parki zielen urzadzona o tym si¢ mato mowi a to jest wazne dla tego terenu niezaleznie
jaka bedzie pehit funkcje.

Rozwiagzaniem kwestii odoryzacji nie jest tylko jej przeniesieniem w inne miejsce (czego
obawiajg si¢ mieszkancy N-H).

Oczyszczalnia Sciekdw wymaga hermetyzacji i w ciggu trzech lat wyda si¢ na to 20 ml i to
jest dziatanie priorytetowe. Kto wytozy tyle pienigdzy ?

Konieczne jest odwodnienie tego terenu, rozwigzania kwestii terenéw zalewowych (
Telefonika - podnoszenie terenow ?)

- Kwestie spoleczne

Brak zgtoszen w tym temacie

- Przemysl, mieszkaniowka Inne kwestie przedsiebiorczo$é, mieszkalnictwo

O

Kwestia kosztow przenosin, przedsigbiorstw klopotliwych $rodowiskowo dla
mieszkancow.

Bez pozostawienia firm na tym terenie nie bedzie zycia.

Nie powinno si¢ wrzuca¢ wszystkich firm do jednego worka (jezeli chodzi o szkodliwos¢
dla mieszkancow).



o Niepokoj przedsigbiorcow, ktorzy nie chcg si¢ przenosi¢. Nie ma jasno$ci w kwestii
kosztow i nie ma rzetelnej wyceny kosztow tej operacji, Czy Miasto sta¢ na to?

o Przedsigbiorcy si¢ tacza, powstat klaster, jest reprezentacja srodowiska a nie ma rozmow
(z miastem) mimo oczekiwan przedsi¢biorcow.

o Problemy z przenosinami ucigzliwych zaktadow do Nowej Huty - polemika i spor.
o N_H to w perspektywie strefa przemystowa ale wysokich technologii.

o Ale przy Igotomskiej od strony kombinatu jest przygotowywany teren pod (...) i nie bedzie
tam smrodu. Podobno takze (...) budowa¢ bedzie w NH duzy punkt przetadunkowy i w
zwiazku z tym tworzy sie drugi pas na lotnisku w Pobiedniku. Tak Ze jest miejsce na rozne
formy dziatalnos$ci przemystowej byle by nie byly szkodliwe dla mieszkancow.

o Trzeba rozmawia¢ z ludzmi z NH o przenosinach trudnych odpadow.

o Nie wierzymy, ze na tym terenie powstanie (rozwinie si¢ budownictwo (mieszkania)
CZyNSZOWe.

o Dlaczego w planach przestrzennych méwi si¢ o mieszkaniach na terenie typowo
przemystowym.

Faza Utopi - wizje, propozycje, rozwigzania pozadany stan docelowy

Wiadze Krakowa wstuchuja sie¢ w gltos mieszkancow, wtedy zastuza na ich zaufanie

Docenia si¢ mieszkancoéw peryferii Krakowa. peryferie sa postrzegane jako wazne i potrzebne
dla Krakowa;

Biznes jest wspierany w modernizacji i polepszeniu jakosci funkcjonowania. Jest porozumienie
przedsigbiorcéw i miasta w pozyskiwaniu funduszy zewngtrznych na modernizacje;

Powigkszenie obszaru Krakowa aby tam znalez¢ miejsce na zaktady ucigzliwe dla srodowiska;
Doinwestowania komunikacja publiczna i infrastruktura (drogi, chodniki, §ciezki dla rowerow;,

Nowa droga dojazdowa do Izby celnej (eliminacja korkéw komunikacyjnych i pozbycie si¢
TIR’6w z miast;

Wykorzystana obecna infrastruktura w komunikacji;

Wykorzystana jest kolej w celach komunikacyjnych i poprawiona dostepnos¢ do przystankow;
Powstaje ktadka dla pieszych nad torami w Biezanowie;

Zmodernizowana infrastruktura spoteczne i poprawiona jako$¢ zycia mieszkancow;
Zabudowa mieszkaniowa bez wysokich budynkéw (max 10 pigter, 30 m);

Rozwiagzane sa kwestie srodowiskowe, zlikwidowane wysypiska $mieci nad Drwinig (po
(..)?);

Zachowane cenne przyrodniczo tereny oraz zielen pod skwery, parki, zadrzewienie.

Fazy uzgodnien — poszukiwanie mozliwych kompromiséw, wypracowanie pomysléw mozliwych

do zrealizowania.



Funkcjonalne rozwigzania komunikacyjne i dobra komunikacja publiczna sg wspdlne dla
wszystkich stron;

State rozmowy (kontynuacja), wymiana rzetelnych informacji miedzy Miastem
przedsiebiorcami i mieszkancami jest postulatem wszystkich stron;

Potrzebne sg efektywne rozwigzania klimatyczne i sSrodowiskowe;

Zgoda na wielofunkcyjnos¢, taczenie funkcji przemystowych i mieszkaniowych, byle by
zaplanowane i z rozmystem a nie chaotycznie;

Budowanie wzajemnego zaufania miedzy wszystkimi grupami sporu;

Nowa Huta nie chce przyjmowac do siebie ,,trudnych” zaktadow przemystowych.



FORMULARZ REFLEKSJI ODROCZONEJ

REFLEKSJA |
Podczas planowania prosz¢ o uwzglednienie faktu, ze w kazdych konsultacjach najwigksza grupa
forsujaca swoje pomysty jest grupa przedstawicieli przedsiebiorcow.

Jest to bardzo mocno zorganizowana spoteczno$é, ktora probuje zadba¢ jedynie o swoje interesy, za nic
majac uwagi mieszkancow. Swiadcza o tym pomysly majace na celu zakonserwowanie obecnego stanu
rzeczy, czyli przemystowego charakteru miejsca, tacznie z pozostawieniem firm najbardziej ingerujacych

w otoczenie.
Dzielnica powinna na pierwszym miejscu stuzy¢ mieszkancom i przeksztatcaé si¢ w kierunku, do ktorego
daza wszystkie wspotczesne metropolie (np. Wieden).

Podczas konsultacji miasto powinno znalez¢ sposob w jaki mogloby dotrze¢ do mieszkancow i wstuchaé
si¢ w ich glos.

REFLEKSJA 11

Bardzo dobre spotkanie. Jedyne co bym zmienit to ekspertow - Pan Franek jest jednoznacznie kojarzony
z magistratem, co odbiera mu karte niezaleznosci. Cigzko tez nazwac¢ ekspertem pana ekologa - nazwat
kilka lokalnych probleméw (zjazdy z S7, dojazd do urzgdu celnego), a poza tym wypowiadat si¢ dos§¢
niedoktadnie "wydaje mi si¢", "panstwo sobie sprawdza w Google", "bywa tak a moze inaczej", "nie
pamigtam ale" itd., ponadto do$¢ zadziwiajacy byt pomyst budowy kolei magnetycznej w Krakowie jako

rozwigzania problemow.

REFLEKSJA 111

Mieszkam na zlocieniu i od 15 lat pracuje w jednej z firm zlokalizowanych na Pottanki. Jako mieszkanka
Krakowa absolutnie nie zgadzam si¢ by zmiany, ktoérych beneficjentem ma by¢ chylaca si¢ ku upadkowi
Telefonika (sprzedaz gruntow pod wiezowce) odbywaty sie kosztem pozostatych przedsigbiorstw. Od lat
celem powyzszej spoitki nie jest prowadzenie biznesu lecz przeksztatcenie terenu i jego sprzedaz. Tak byto
przy poszukiwaniu lokalizacji dla szkoly kiedy to wprost szantazowano miasto i mieszkancow -
sprzedamy dziatke pod placéwke edukacyjna tylko zmiencie przeznaczenie kolejnych kilkudziesigciu
hektaréw. Nie znajduje wytlumaczenia dlaczego Krakow probuje wepchnaé w ta przestrzen wigcej
mieszkaniowki, poza nieartykutowanymi publicznie zobowigzaniami wobec takich podmiotéw jak ten
producent kabli i deweloperzy ktorzy mieli z nim popodpisywane umowy sprzedazy gruntow. Wg stow
przedstawiciela Telefoniki na spotkaniu, ze wycena gruntéw PU to ok 300 milionéw a MU to juz ponad
1,5 miliarda. Dla spotki przezywajacej realne problemy, ktora wygasza produkcje w Krakowie to kwota

majaca kolosalne znaczenie.
W mojej opinii cz¢s¢ miedzy Mierzei Wislanej a oczyszczalnig powinna by¢ przeksztatcana w kierunku
ustug budowanie przy oczyszczalni blokow to absolutne nieporozumienie.

Obszary mig¢dzy oczyszczalnig a Drwing powinny by¢ wykupione przez miasto i przeznaczone do budowy
parku i strefy rekreacyjno-sportowej. Obszary wzdtuz CHristo Botewa i Sliwiaka winny mie¢ mieszany
charakter ustug Biurowych i magazynowo-logistycznych. Obszar od Drwiny do Pottanki i wzdhuz Nad
Drwing pozostawiony winien by¢ przemystowi z naciskiem na zmiany dla przemystow ucigzliwych (albo
zmniejszanie ucigzliwo$ci albo przeprowadzka) Domagaty od lat czeka na dokonczenie i tamtedy winno
si¢ pusci¢ szybki tramwaj. Dziatka telefoniki winna by¢ wykupiona przez miasto i na tym miejscu powinno
by¢ inwestycje w ustugi miejskie i spoteczne. Natomiast czg$¢ za S7 powinna zostaé przeksztalcona w
kolejny park i obszar rekreacji. Zamiast niszczy¢ miejsca pracy tysigcy osob (miasto tak w przypadku
liczby mieszkancow jak i w przypadku przedsigbiorcow postuguje si¢ niewiarygodnymi danymi - moja
firma zaliczona jest do firm matych bo zliczono tylko pracownikow zatrudnionych w niej nie za$
pracownikow z agencji pracy ktorych jest ponad 600, i tak jest w przypadku co drugiego podmiotu
magazynowo-logistycznego) nalezy ten teren uczyni¢ przyjaznym dla mieszkancow i pracownikow.
I marze o tym by od przystanku Danatéwka nie musie¢ chodzi¢ do miejsca pracy nieo$wietlonym
gruntowym poboczem z olbrzymimi katuzami po kazdym deszczu!



REFLEKSJA IV

Uznajac za stuszne wypracowane uzgodnienia o koniecznos$ci mieszania si¢ funkcji na przedmiotowym
terenie uzgodnien, nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na przeznaczenie terenow pod zagospodarowanie
zielenig urzadzong jako Rodzinne Ogrody Dziatkowe, ktore winny stanowi¢ zielong przestrzen pomiedzy
zabudowa uslugowo - przemystowa i komunikacyjng, a zabudowag mieszkaniowa wielorodzinng.
Rodzinne ogrody dziatkowe stanowig aktualnie zielone enklawy dla mieszkancow miast. Petnig funkcje
spoleczng, otwierajg si¢ na spoleczno$¢ lokalna, gdzie mieszkancy moga korzysta¢ z aktywnego
wypoczynku i rekreacji. Promuja zdrowy styl zycia, dzigki wlasnym uprawom $wiezych owocow i
warzyw. Sg miejscem spotkan mieszkancoéw, ktoérzy moga wypoczywaé wsrdd zielonych drzew i
kwitnacych kwiatow. Rodzinne ogrody dziatkowe stanowig bardzo wazny element zrownowazonego
rozwoju oraz stanowig niezwykle cenny wkilad w ochrong $rodowiska jako naturalne bariery przed
halasem 1 wiatrem, zmniejszajac zanieczyszczenie powietrza, wplywajac na jego temperatur¢ przez
absorbowanie znacznych ilosci ciepta oraz znaczgco regulujac gospodarke wodna. Nie bez znaczenia jest
fakt, ze ogrody dziatlkowe wkomponowujac si¢ 1 uzupelniajagc miejski krajobraz sa bezpiecznym
schronieniem dla wielu gatunkow zwierzat, w tym pozytecznych ptakow i owadoéw zapylajacych. Nalezy
podkresli¢ iz realizacja zaspokajania wskazanych w trakcie konsultacji potrzeb socjalnych, spotecznych,
rekreacyjnych i infrastrukturalnych jest mozliwa przez przewidziane do utworzenia nowe Rodzinne
Ogrody Dziatkowe, ktore w swej egzystencji nie generujg kosztow obciazajacych budzet miasta. Ponadto
majac na uwadze przyjete stanowisko Rady Miasta Krakowa podjete w uchwale nr C1/2766/22 z dnia 7
grudnia 2022 r. przyjete uzgodnienia winny jednoznacznie stanowi¢ o konieczno$ci ochrony juz
istniejacych Rodzinnych Ogrodéw Dziatkowych znajdujacych si¢ na i w bezposredniej okolicy
konsultowanych terenow.

REFLEKSJAV

Na tych terenach trzeba zrobi¢ odpowiednig infrastrukture : Sciezki rowerowe od ulicy Biezanowskiej ,
nowe chodniki . Wykorzysta¢ istniejaca kolej , doprowadzi¢ do niech male mini autobusy , aby koleja
dojezdza¢ na dhuzsze odlegtosci w Krakowie. Przeniesienie przemystu do huty nic nie da , problemu nie
rozwiaze , glos w tym temacie zabrali mieszkancy Nowej Huty, ktorzy mocno sceptycznie odniesli si¢ do
propozycji podrzucania im przez miasto problemow z jakimi nie radzi sobie na naszym terenie (kwestie
odorowe). Chcemy zmian, ale na pewno nie czyim$ kosztem. Tereny dzielnic XII i XIII powinny by¢
miejscem pracy, mieszkania i spedzania wolnego czasu, tylko z wykorzystaniem technologii.

REFLEKSJA VI

1. Nie powinno si¢ wprowadza¢ tramwaju na estakadzie w osiedle doméw jednorodzinnych.
2 Komunikacja powinna si¢ odbywac¢ od autostrady i drogi juz szerokiej i zbiorczej jakg jest Christo
Botewa i Tadeusza Sliwaka. Tam tez mozna przedtuzy¢ juz jadacy nig dzisiaj tramwaj.
3. W miastach ludzie jezdza promieniscie od centrum, a nie trzeba robi¢ dodatkowej obwodnicy przez

Stary Biezanow skoro jest juz autostrada S7
4 Nie mieszac funkcji przemystowych z mieszkaniowg przyktad (...).
5 Nie wycinaé ciggle zieleni pod nowe drogi. Rozwijaé istniejace.

Woycigcie zieleni z watu obok nas stwarza miejsca nagrzewania miasta. Betonowanie i asfaltowanie zieleni
jest sprzeczne z zasadami zrOwnowazonego rozwoju i tworzeniem przyjaznego miasta.Nie trzeba w ten

sposéb degradowacé przestrzeni publiczne;j.
6. Rozwdj nowych terenéw pod mieszkalnictwo powinien by¢ na terenach przemystowych w miescie i
zdegradowanych. aby je rekultywowac.

7. Istnieje ryzyko koniecznosci zwrotu srodkow unijnych w przypadku prowadzenia nowych robot, ktore
niszczytyby te ostatnio zrealizowane z funduszy unijnych. Realizacja nowej linii tramwajowej w rejonie
ulicy Stacyjnej i Poltanki niesie ryzyko powstania robot straconych, a wigc poniesienia straty w majatku
PKP. Chodzi tutaj o przejazd kolejowo-drogowy w km 8,939 linii kolejowej nr 91 realizowane w ramach
projektu pn. ,,Prace na linii kolejowej E30 na odcinku Krakow Gtowny Towarowy -Rudzice wraz z
dobudowa linii aglomeracyjnej”. Powyzszy projekt dofinansowany zostat ze §rodkéw europejskich w
ramach instrumentu ,}taczac Europg”. Mieszkancy prowadza juz w tej sprawie korespondencj¢ z
Ministerstwem Infrastruktury.
8. Kwestie powodziowe: Mieszkancy od przeszto 20 lat piszag do Miasta i decydentéw o ryzykach jakie



niesie za sobg ignorowanie natury i uwag mieszkancéOw do projektow Planow. Uwagi sg w caloSci
odrzucane w trakcie uchwalania planow. Otwartg pozostaje kwestia ewentualnej odpowiedzialnosci osob
sporzadzajacych plany za szkody wyrzadzane przez kolejne powodzie w mieniu prywatnym i gminnym i
wyjasnienia przyczyn coraz wigkszych powodzi. Temat powinien by¢ rozwigzywany kompleksowo w
catej zlewni Serafy, a nie w jej fragmentach.

9. Nieprzyjemne zapachy coraz bardziej uciazliwe dla mieszkancow powinny zosta¢ zlikwidowane w
sposob nie pogarszajacy sytuacji w innych dzielnicach mieszkalnych.
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MIESZKALNICTWO I NAJBLIZSZE
OTOCZENIE

Zgloszone problemy i obawy:

1.

Jako§¢é zabudowy:

Na obszarze wida¢ efekty tzw. ,,dzikiej deweloperki” (ul. Domagaly) — deweloperzy
,»wyciskaja” z danego terenu maksymalna powierzchni¢ uzytkowa w zwiazku z tym przy takich
inwestycjach nie ma zapewnionych odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych, terenow
zielonych. Nalezy walczy¢ z takimi praktykami i nie zezwala¢ na takie budowy;

Zte przyktady zabudowy mieszkaniowej zbyt ciasnej (zwartej), zbyt intensywnej — os. Podgaje
ul. Domagaty, ul. Czeczéw, os. Bagry;

Chaotyczna zabudowa, nowe budynki powstaja bez catosciowego zaplanowania — mieszkancy
nie chcg aby ten obszar zostal w taki sposob zabudowany jak os. Ruczaj (,,gdzie kto mogt tam
stawiat co mu si¢ podobato”);

Przyszta zabudowa powinna by¢ nie za ciasna, a skala inwestycji mieszkaniowych dostosowana
do cztowieka. Kluczowe jest zachowanie odpowiedniej przestrzeni, odleglosci pomigdzy
budynkami, aby zapewni¢ przestrzen do przewietrzania — szersze odstepy pomigdzy
budynkami. Dobrym przykladem zaprojektowania terenow mieszkaniowych jest zdaniem
mieszkancow Stara Huta (odpowiednie odleglosci, dobrze rozwinigty uktad komunikacyjny,
tereny zielone, wlasciwe rozmieszczenie ustug) oraz Stary Ztocien (duzo przestrzeni, sporo
zieleni);

Zabudowa nie wysoka, utrzymanie obecnej wysokosci zabudowy tj. 4-5 kondygnacji plus
parter, wspotczynniki miejsc parkingowych na poziomie 1,2 - 1,5, podworka sagsiedzkie,
kwartaly zabudowy (zewnetrz ustugi, wewnatrz podworka);

Nie ma zgody na ,wyciskanie” powierzchni z terenu — powierzchnie uzytkowe lokali
mieszkalnych powinny by¢ dostosowane do dobrych standardow mieszkaniowych;
Zdecydowanie bardziej pozadana jest zabudowa szeregowa niz wysokie bloki mieszkalne;
Nowa zabudowa powinna nawigzywaé¢ do obecnej (réwniez pod katem wysokosci), powinna
by¢ z nig spdjna — zadbanie o tad przestrzenny, powigzanie architektoniczne, estetyczne migdzy
budynkami, osiedlami a nie tak jak jest na przyktad na os. Ruczaj —,,kazdy blok w innym stylu”;
Dopusci¢ zréznicowang zabudowe nie tylko budynki wielolokalowe (bloki), ale takze
zabudowa szeregowa, przy czym dalszy rozwdj terenéw mieszkaniowych wymaga
dostosowania infrastruktury wokoét budynkow czyli drogowa z oswietleniem i chodnikami,
komunikacyjna, spacerowa, przestrzenie zielone, strefy rekreacyjne;

Dalszy rozwo6j inwestycji mieszkaniowych powinien by¢ przede wszystkim dopuszczony tam
gdzie juz jest tego typu zabudowa, aby nie doprowadzaé¢ do powstawania blokow ,,w polach”,
daleko od istniejacej infrastruktury drogowej, komunikacyjnej itp., bo to generuje kolejne
problemy i konflikty na styku mieszkancy — inwestorzy - miasto.



3.

Powszechne stosowanie rozwigzan ekologicznych w budynkach mieszkalnych oraz
zmnigjszajacych ich energochtonno$¢ np. stosowanie paneli fotowoltaicznych, rozwigzan
ekologicznych, OZE, jak najmniej betonu tylko powierzchnie przepuszczalne, naturalna
retencja itp.

Otoczenie:
Na istniejgcych osiedlach (gléwnie Ztocien) jest mato miejsc gdzie mozna wyjs¢ z dzieckiem.
Obecnie trzeba wsigs¢ w samochod i wyjechaé poza osiedle, aby skorzysta¢ z jakiego$ placu
zabaw czy terenu spacerowego. Zdecydowanie za malo jest miejsc dla rodzin z matymi
dzie¢mi typu place zabaw nie tylko dla tych najmniejszych dzieci ale tez starszych;
Za mato terendw zielonych, zieleni urzadzonej wokdét budynkéw mieszkaniowych. Duzy
potencjat pod te funkcje (np. park) mieszkancy widza w terenach Telefoniki oraz wzdtuz
Drwinki Dtugiej, gdzie mogtyby powsta¢ tereny spacerowe, rowerowe, ale najpierw ten ciek
wodny powinien zosta¢ gruntownie oczyszczony;
W otoczeniu osiedli powinny by¢ zabezpieczone tereny zielone jak i pomiedzy budynkami,
wewnatrz osiedli;
Nie ma zgody na przeksztatcanie obecnych terendw przemystowych na funkcje mieszkalne;
,»Nie chcemy by¢ sypialnig dla Krakowa” — nie same bloki bez niezbednej infrastruktury,
rozwinigtej strefy ustug i zaplecza spotecznego, terenow zielonych;
Ztym pomystem jest lokalizacja wérdd osiedla zaktadu (...) (dotyczy osiedla przy ul. Mierzei
Wiélanej) 1 mieszanie w przestrzeni terendw mieszkaniowych wielolokalowych z
jednorodzinnymi oraz terenami zainwestowanymi gospodarczo (produkcja, przemyst,
przetworstwo).
Problem z dostgpnoscia terendw pomigdzy osiedlami i przemieszczaniem si¢ ze wzgledu na
grodzenie osiedli, co powoduje, ze do punktu ustug znajdujacego si¢ w sasiednim bloku trzeba
iS¢ na okoto bo jest to inne osiedle i posiada ogrodzenie (podawany przyklad takiej
ucigzliwosci - ogrodzenie postawione przez (...) miedzy ul. Sniezki a ul. Czeczow);
Nowe osiedla powinny si¢ rozwija¢ ,,od wewnatrz” blizej juz rozwinietych ustug,
infrastruktury — tatwiej jest wtedy o dalszy sensowny rozwdj;
Obecnie w budynkach mieszkalnych wielopoziomowych nie ma zapewnionej przestrzeni na
rozwoj ustug. Powinno si¢ zadba¢ o zapewnienie lokali ustugowych w parterach budynkéw
ale takze w przestrzeni osiedla - tereny z przeznaczeniem na dziatalno$ci ustugowe (np. na
takie jak ATUT, wigksza powierzchnia z miejscami parkingowymi);
Na os. Ztocien brakuje przestrzeni, ktore byloby miejsce centralnym osiedla, tej czeSci
dzielnicy, pozwalajagcy na gromadzenie si¢ mieszkancow, integracje, spedzanie czasu,
budowanie poczucia wspolnotowosci osiedlowej (centrum kultury, boiska, plac zabaw,
przestrzen do inicjatyw (aktywnosci) plenerowych (,,Btonia”);
Utworzenie centrum administracyjno-kulturalnego dla tego obszaru — przestrzen centro
tworcza, tozsamosciowa.

Parkowanie

Na osiedlu Ztocien znajduje si¢ za mato miejsc parkingowych. Oczekiwaniem jest aby albo
utworzy¢ zbiorcze miejsc parkingowe typu P&R albo zbudowac¢ wielopoziomowy nadziemny
parking dla mieszkancoéw osiedla (proponowane lokalizacje koto petli lub tereny przy S7
()

Zbyt niskie wskazniki odnoszgce si¢ do zapewnienia miejsc parkingowych przypadajacych na
lokal mieszkalny (w projekcie MPZP Nowe Miasto zaplanowano wskaznik 0,5 jak w centrum
Krakowa — to absurd);



Pozadane jest aby przy nowych inwestycjach zadba¢ o wigcej miejsc parkingowych
ogo6lnodostgpnych (problem z miejscami parkingowymi dla oséb odwiedzajacych) oraz o
wigkszy udziat terenéw zielonych;

Nalezy zmieni¢ podejscie do wymogow naktadanych na deweloperow w zakresie zapewnienia
miejsc parkingowych — obecne wskazniki sg zbyt niskie. Nalezatoby zobowigza¢ dewelopera
do zapewnienia w cenie lokalu co najmniej jednego miejsca parkingowego. Tam gdzie
znajduja si¢ parkingi podziemne nalezy takze zadba¢ o miejsca postojowe. W przypadku
osiedli Ztocien i cze$é os. Sniezka nie dysponuja parkingiem podziemnym wiec problem
deficytu miejsc parkingowych jest bardzo duzy. Samochody parkuja wszedzie.

4. Wplyw nowych inwestycji i projektowanie

Powstanie nowych blokéw spowoduje kolejne problemy zwiazane z odwodnieniem terenu i
dodatkowo spoteguje problemy juz istniejace w tym zakresie wraz z wigkszym niekorzystnym
oddzialywaniem na osiedla/tereny sasiednie zwlaszcza Stary Biezanow, Prokocim. Juz widac,
ze nowa inwestycja przy ul. Potanki jeszcze bardziej zakorkuje skrzyzowanie z Klasztorng:
Wraz z powstaniem nowych mieszkan nalezy liczy¢ sie¢ ze zwigkszeniem probleméw
zwigzanych z odorem na tym terenie — zdaniem mieszkancow obecna oczyszczalnia nie jest
w stanie przyjac kolejnej (w planach sporej) ilosci dodatkowych $ciekow;

Kluczowe dla dalszego rozwoju tego obszaru jest rozwigzanie probleméw z wodg —
podtopieniami, zagospodarowaniem wod opadowych, zabezpieczenie przez powodziami;
Postulat dotyczacy etapowania prac zwigzanych z projektowaniem tego terenu — podzieli¢
obszar na mniejsze cz¢sci, mniejsze MPZP;

Kontrolowana liczba nowych mieszkancow — nie zabudowywac wszystkich terenéw, okresli¢
limit mozliwy do przyjecia na ten obszar. Proponowany limit — 10 tys. nowych mieszkancow;
Duzo 0s6b decydowato sie na zamieszkanie tutaj ze wzgledu na blisko§¢ miejsca pracy, stad
nalezy zadba¢ o to aby jednak w poblizu obszaro6w mieszkaniowych takze znajdowaty si¢
zaktady dajace miejsc pracy;

Bliskie sasiedztwo miejsc pracy oraz sfery ustug przy poprawie skomunikowania tego obszaru
docelowo moze zapewni¢ petne funkcjonowanie tego obszaru w zgodzie i ideg 15 minutowego
miasta.

Zgloszone propozycje i rozwigzania:

Proekologiczne budynki wykorzystujace rozwiazania w zakresie odnawialnych zrodet energii —
panele fotowoltaiczne, przepuszczalne, zielone miejsca parkingowe (geokrata), zielone dachy
i/lub elewacje (roslinno$¢ intensywna a nie tak jak teraz ekstensywna);

Wymuszanie na deweloperach obowigzku zapewnienia miejsc parkingowych na poziomie 1,2
do 1,5 nalokal oraz zapewnienia puli np. 10% udzialu miejsc parkingowych ogdélnodostepnych;
Dopuszczenie w MPZP wielokondygnacyjnego naziemnego parkingu dla mieszkancow tego
obszaru (glownie os. Ztocien);

Zachowanie podejécia do rozwoju osiedli od wewnatrz czyli tam gdzie juz jest rozwinigta
infrastruktura, zagospodarowany teren, koncentracja ustug a nie w tzw. ,,5zczerym polu”;
Wprowadzenie zasady uzytkowego parteru w budynkach mieszkalnych, tak aby byly dostgpne
przestrzenie na powstawanie ustug dla mieszkancow;

Stosowanie umowy deweloperskiej zobowigzujacej inwestora do zapewnienia powierzchni na
ustugi spoleczne oraz zapewnienie jakiego$ procenta mieszkan na lokale komunalne;
Pozadane parametry zabudowy mieszkaniowej:

o wskaznik intensywnosci 1,0;



o liczba kondygnacji 4, maksymalnie 5;

o powierzchnia zabudowy — 25%;

o powierzchnia biologicznie czynna (prawdziwie czynna) — min. 50%;

Dostosowanie morfologii nowych inwestycji mieszkaniowych do istniejacej zabudowy;
Zapewnienie ogrodkow lokatorskich dla lokali na parterze;

Wprowadzenie duzo zieleni ogolnodostgpnej w otoczeniu budynkow, w osiedlach, pomiedzy
budynkami;

Dopuszczenie roznej zabudowy zarowno jednorodzinnej jak i wielorodzinnej;

Wprowadzenie w przestrzen osiedli parkéw kieszonkowych zapewniajacych drzewo, tawke i
cien,

Nie miesza¢ zabudowy mieszkaniowej z zabudowa magazynowa, logistyka (duze hale),
poniewaz to generuje duzy ruch i obciazenie drogowe, a takze zabiera duze tereny ktore
moglyby zostac przeznaczone na tereny zielone czy infrastrukturg spoteczna;

Wykorzystanie potencjalu mieszkaniowo-przemystowego przez logiczne potaczenie i
skomunikowanie tego obszaru;

Osiedla dostepne dla 0sob ze szczegdlnymi potrzebami szczegdlnie w zakresie przemieszczania
si¢ 0sob niewidomych i niedowidzgcych,;

Wigcej aptek na os. Ztocien szczegdlnie sieciowych;

Nowa mapa osiedla Ztocien.

Dyskusja na forum:

(...) w kontekscie projektu MPZP Nowe Miasto zaklad zostal wygaszony a tereny uzyskaly
przeznaczenie na zabudoweg mieszkaniowa. Problemem jest obecny stan zawieszenia czy
decyzje przyjete w odrzuconym planie zostang utrzymane czy tez nie. Jesli nie to — wediug
deklaracji wtasciciela — zaktad wznawia produkcje kabli;

Whiosek generalny — na analizowanym obszarze brakuje podstawowej infrastruktury
technicznej, komunalnej, spotecznej, ale rozwoju tu wielkiego nowego miasta. Zdecydowany
glos za kameralng, niska mieszkaniowka pozwalajaca na osiedlenie si¢ tutaj ok. 10 tysigcy
nowych mieszkancow.

MOBILNOSC

Problemy, potrzeby, obawy

Transport zbiorowy

Brakuje tramwaju do os. Ztocien wzdtuz ul. Domagaty — potrzeba zabezpieczenie rezerwy
terenowej po budowe tramwaju;

Brak potaczenia ze przystankami kolejowymi Krakow Biezanow i Krakéw Prokocim od strony
pétnocnej (wazne, bo obstuguja polaczenia pomigdzy Wieliczka a Lotniskiem Balice) oraz
kiepskie potaczenie/dojscie do przystanku Krakow Ztocien i Kokotow;

Brak P&R i B&R przy przystankach kolejowych;

Brakuje atrakcyjnej i wspolnej oferty KM i ZTP — powigzania komunikacji miejskiej i
regionalnej — miejskie autobusy nie dojezdzajg do przystankoéw kolejowych — utrudnione
przesiadki na kolej;

Brak bezposredniego pofaczenia autobusowego z centrum miasta np. Ztocien — Rondo
Mogilskie/ Ztocien — Rondo Matecznego;

Niebezpieczne dojscie piesze do przystanku kolejowego Krakoéw Ztocien;



Nieatrakcyjna komunikacja zbiorowa — konieczno$¢ wielu przesiadek, zeby dojechaé do celu,
niska czgstotliwo$¢ potaczen, wieczne spdznienia — autobusy utykajace w korkach;

Wielu pracownikéw zmuszona jest do korzystania z transportu prywatnego: komunikacja
publiczna nie obstuguje terenow wielu firm a dojscie do zaktadow od zlokalizowanych w
oddaleniu przystankéw jest niebezpieczne: brak chodnikdéw, przejs¢ dla pieszych, $ciezek
rowerowych i o$wietlenia;

Przystanki sg zlokalizowane nieefektywnie — w oddaleniu od osiedli i zaktadow pracy;
Brakuje zejscia z peronow Krakow Ztocien w strong Kokotowa;

Niedobor ogoélnodostepnych parkingéw przy osiedlach mieszkaniowych;

Brakuje potaczenia z petla tramwajowa Biezanow — potrzeba bezkolizyjnego przejécia dla
pieszych, rowerzystow i1 tramwajow;

Jednokierunkowa ul. Ztocieniowa;

Brakuje dobrego rusztu komunikacyjnego — pewnosci w dojazdach tramwajem.

Infrastruktura drogowa

Potrzeba przedluzenie ul. Domagaty do ul. Sliwiaka — poczucie przedsigbiorcow, ze ,,miasto
wymusza” na nich realizacje inwestycji publicznych nie zwigzanych z ich dziatkami,
Korkujaca si¢ w strone Biezanowa i centrum ul. Pottanki — brak bezkolizyjnego przejazdu przez
tory;

Brak powigzan komunikacyjnych Péinoc — Potudnie;

Brak kanalizacji opadowe;j lub niedrozne studzienki kanalizacyjne (nicodpowiednie utrzymanie
— ,.tony $mieci” zalegajace na studzienkach i blokujace odptyw wody deszczowe;j);

Ul. Domagaty migdzy ul. Agatowa a Nad Drwing — brak egzekwowania zasad ruchu drogowego
(problematyczne parkowanie, predkos¢ — droga wewnetrzna przejgta przez miasto);

Obawa mieszkancow Starego Biezanowa i Prokocimia, Ze stang si¢ terenami tranzytowymi dla
,,Nowego Miasta”;

Potrzeba nowej ul. Pottanki potaczonej z Trasa Bagrowa;

Ograniczona przepustowos$¢ ul. Pottanki i Nad Drwing— potrzeba nowej organizacji ruchu np.
dodatkowy wjazd na Plac Rybitwy od strony ul. Christo Botewa, wprowadzenie sygnalizacji
swietlnej;

Potrzeba powigzania ul. Ztocieniowej z terenami zielonymi w Kokotowie;

Niedobor ogélnodostepnych parkingéw przy osiedlach mieszkaniowych;

Brakuje potaczenia komunikacyjnego pomiedzy ul. Nad Drwing a kopalnig kruszywa —
wykorzystanie wiaduktu budowanego na SDM do wyprowadzenia cze$ci ruchu osobowego
ruchu,

Brak bezkolizyjnych przejazdow kolejowych na odcinku od S7 do Powstancow
Wielkopolskich;

Brak alternatywnych wyjazdow z osiedla Ztocien;

Niefunkcjonalny/ niedrozny wezel Przewoz;

Brak bezposredniego potaczenia Osiedla Ztocien z S7.

Infrastruktura piesza i rowerowa

Brak $ciezek rowerowych i chodnikow oraz o$wietlenia przy ul. Pétanki, Nad Drwing;
Ktadka nad torami w poblizu przystanku Krakéw Biezanow wymaga remontu i polaczenia
pieszo-rowerowego z ul. Pottanki;

Brak spdjnej i wzajemnie powigzanej infrastruktury rowerowej;

Potrzeba $ciezek rowerowych odseparowanych od gldéwnego ruchu samochodowego,
potencjalnie tereny kolejowe — obecnie droga nieutwardzona — niewygodna dla rowerzystow;



Skrzyzowanie ul. Agatowej z ul. Pottanki — brak chodnikéw, bezpiecznych przejsé dla pieszych,
o$wietlenia, utrudnione wiaczenie si¢ do ruchu z ul. Agatowe;;
Potrzeba wytyczenia nowej §ciezki rowerowej wzdtuz ul. Danalowka.

Pomysly, rozwiazania

Transport zbiorowy

Utworzenie potaczenia tramwajowego z Nowym Biezanowem i parkami biurowymi przy
Wielickiej, Wadowickiej i Czerwonych Makach;

Budowa tramwaju do Malego Ptaszowa z Osiedla Ztocien;

Skuteczniejsze egzekwowanie od przewoznikéw realizacji rozkladowych potaczen
autobusowych /tramwajowych;

Poprawa dostepnosci pieszej, rowerowej i komunikacji zbiorowej do przystankow kolejowych;
Utworzenie na wzor Warszawy SKM — miejskie potaczenia kolejowe na trasie Krakow Ztocien
— Krakéw Glowny;

Budowa bocznicy kolejowej do osiedla Ztocien;

Utworzenie doswietlonych przejs¢ dla pieszych przy przystankach autobusowych na ul.
Pottanki;

Utworzenie nowych polaczen autobusowych do centrum z minimalna czgstotliwosci =15,
kierunki: Rondo Matecznego przez Bonark¢ i Rondo Grzegorzeckie/Mogilskie, autobus
przyspieszony na trasie ze Ztocienia przez Biezanow do Czerwonych Makow. Czgstsza
komunikacja nocna.

Infrastruktura drogowa

Budowa bezkolizyjnych potaczen przez tory kolejowe (potaczenia piesze, rowerowe,
samochodowe);

Poprawa wewngtrznego skomunikowania obszaru — powigzanie zaktadow pracy z zabudowa
mieszkaniows;

Umozliwienie zejscia z perondw przystanku kolejowego Krakow Zlocien w kierunku
Kokotowa;

Wigcej powigzan z S7;

Budowa alternatywnej trasy samochodowej do centrum;

Budowa nowej drogi od cmentarza Biezanow do Bagrowej/Kosiarzy (3 obwodnica)
Odcigzenie ul. Potanki poprzez budowe bezposrednich zjazdéw do Placu Rybitwy z ul.
Pottanki

Nowe potaczenie drogowe od przystanku kolejowego Krakow Ztocien pod S7 do Kokotowa —
przedituzenie ul. Feliksa Jasienskiego i powigzanie z istniejacym uktadem drogowym w Gminie
Wieliczka;

Przedhuzenie ulicy Domagaty do Sliwiaka (budowa wraz z infrastruktura piesza i rowerowa oraz
zaaranzowang zielenia)

Ograniczenie halasu z trasy S7- ekrany akustyczne przy Stonecznym Miasteczku;

Potgczenie osiedla Czeczow ze starym Ztocieniem;

Nowe rozwigzania komunikacyjne zaprojektowane i poprowadzone przez stare dzielnice w
sposéb nieinwazyjny lub o mozliwie umiarkowanej ucigzliwosci (optymalnie tunel prosto do
Wielickiej, by nie wprowadza¢ ruchu tranzytowego w osiedlowe uliczki Biezanowa i
Prokocimia).



Umozliwienie przekraczania barier architektonicznych (trasa S7, tory kolejowe) powigzanie
funkcjonalne i przestrzenne.

Infrastruktura piesza i rowerowa

Budowa chodnikow i $ciezek rowerowych wzdtuz ulic: Potanki, Nad Drwing i Ztocieniowej;
Integracja miejskiego i kolejowego transportu zbiorowego (wspodlne taryfy i odpowiednia
infrastruktura);

Budowa drogi rowerowej wzdtuz torow w strong centrum miasta;

Utworzenie przej$¢ dla pieszych przy wezle Przewo6z;

Likwidacje ptotow, szlabanow, furtek — SM Sniezka — umozliwienie pieszego przejécia przez
osiedle;

Budowa chodnikow w miejscach przedeptow — przede wszystkim dojscia do przystankow
kolejowych od strony péinocnej;

SPOLECZNOSC — INFRASTRUKTURA | OFERTA
SPOLECZNA

Generalna uwaga: w zwigzku z wzrastajacg liczbg mieszkancow terenu, szczegdlnie Ztocienia — nalezy
mie¢ na uwadze, ze obszar zbliza si¢ ludnosciowo do wypetnienia drugiej podstawowej jednostki
strukturalne;j, przy zatozeniu ze jedna taka jednostka to ok.7 tys. mieszkancow. Powoduje to, ze potrzeba
rozwoju infrastruktury i oferty spolecznej dotyczy praktycznie wszystkich sfer takich jak kultura,
edukacja, sport i rekreacja itd. Zdaniem mieszkancéw konieczne jest zabezpieczenie przez miasto

warunkow do obserwowanego rozwoju skali zamieszkiwania w obszarze — zabezpieczenie trenow pod

funkcje publiczne takiej jak szkota, przedszkole, ztobek, park, teren sportowy. Dziatanie proaktywne a
nie reaktywne.

Kultura

Niedostatek oferty kulturalnej — miejsca w ktorych oferowane sa popotudniowe ustugi kultury
dla dzieci i dorostych to przede wszystkim budynek Szkoly Podstawowej przy ul. Agatowej
(gdzie grafik juz jest zdaniem uczestnikow w petni wypelniony zajeciami) oraz Dwor Czeczow,
z ktérego korzysta bardzo duzo dzieciakow (jest mocno obtozony), a dojscie do niego
pozostawia duzo do zyczenia pod wzglgdem bezpieczenstwa (nie da si¢ tam pusci¢ dzieci
pieszo);

Na konsultowanym terenie brakuje obiektow, w oparciu o ktore oferta kulturalna i czasu
wolnego mogtaby si¢ poszerza¢ —nie ma swietlicy czy miejskiego domu kultury (lub jego filii);
Brak ofert dla seniorow typu Klub Seniora.

Edukacja i ustugi opiekuncze

Na terenie dostepne sa tylko dwa publiczne przedszkola, reszta to przedszkola prywatne + dwa
ztobki ogotem, co jest niewystarczajgce i powoduje ze na miejsce w ztobku czy przedszkolu
czasami czeka si¢ 2 lata i dziecko trzeba zapisa¢ do zlobka zaraz po urodzeniu. Niedostatek
miejsc powoduje konieczno$¢ korzystania z oferty w innych czg¢éciach miasta co generuje ruch
i przektada si¢ na korki. Dodatkowo prywatne placowki powstaja w obiektach, ktore nie
powstawaty z mysla o tego typu funkcjach wiec sg to czgsto obiektyw mniejsze, z mniejsza
przestrzeniag zewngtrzng do zabawy.



W szkole podstawowej na Ztocieniu nie ma zerowki.

Sport i rekreacja

Brakuje ogdlnodostepnych obiektéw sportu i1 rekreacji, boisk (typu orlik), z ktérych mozna
swobodnie korzysta¢ popoludniami i wieczorami. Boiska funkcjonuja tylko przy szkole, jest
stare boisko do koszykéwki, prywatny kort tenisowy na osiedlu Sniezka, dwie sitownie na
powietrzu i nic wigcej;

Brakuje miejsc dla aktywnego spedzania czasu dla dzieci powyzej 12 lat - nie place zabaw, a
inne formy;

Na terenie nie ma terendw zieleni urzadzonej, parku. Nie ma gdzie pospacerowac czy wyjs¢ z
psem — wykorzystywane sa w tym celu terenu za S7, ale dojScie do nich jest tylko w jednym
miejscu. W trakcie prac jest park kieszonkowy miedzy osiedlem Zodiak a Domagatly, ale to jest
bardzo mata skala. Ciekawe pod tym katem sg tereny Telefoniki — zadrzewione, ze stawem, ale
niedostgpne;

Drwina, ktéra mogtaby stanowi¢ potencjat pod park linearny, teren rekreacji cuchnie, woda stoi
a nie sptywa, zrzucane do niej $cieki gnija. To obecnie nie jest teren, ktory moglby zachecac do
rekreacji, a szkoda, bo przebiega przez spora czgs¢ obszaru,;

Nie ma polaczenia z Bagrami pozwalajacymi korzysta¢ z tego terenu i dosta¢ si¢ do niego
spacerem, rowerem w sposob komfortowy i bezpieczny z os. Ztocien;

Brak wybiegu dla pso6w — psy sa wyprowadzane na tereny zielone za S7;

Brak silowni (nie na powietrzu) i terendéw zagospodarowanych pod tego typu ustugi dla
mieszkancow.

Ustugi zdrowotne

Bardzo stabe zrdznicowanie ustug zdrowotnych dostepnych w obszarze — brakuje specjalistow
— stomatologa (gabinet w przychodni jest niewykorzystywany), ginekologa, rehabilitacji;
Opieka zdrowotna jest zapewniona w bardzo podstawowym zakresie — lekarz rodzinny i
pediatra;

Brakuje obiektu mogacego peli¢ funkcje kompleksowej, $wiadczacej takze ustugi
specjalistyczne i rehabilitacyjne przychodni zdrowia.

Ustugi administracyjne i bezpieczenstwa

Na terenie obszaru nie ma mozliwosci zatatwienia spraw administracyjnych czy chocby
ztozenia dokumentdéw na dziennik podawczy:

Kwestia bezpieczenstwa — straz pozarna ma utrudniony dojazd na teren — najblizsza jest na
Biezanowie i musi przejezdzac przez tory, co zawsze jest ryzykowne jesli chodzi o czas dojazdu.

Rozwigzania:

Sciezka pieszo — rowerowa taczaca Ztocien z Bagrami (np. w okolicach toréw kolejowych).
Utworzenie parku miejskiego/centralnej przestrzeni publicznej zielonej na terenie:

o  Wykup terendéw (...) przez miasto i utworzenie tam parku miejskiego z plenerowym
Muzeum Kabla (stoly z szpul, tablice informacyjne nt. terenu, nawigzania do jego
historii). Jest to jedyny teren juz zadrzewiony na Ztocieniu i posiada 1 wtasciciela, co
utatwiatoby proces przejecia go przez miasto.

o Zagospodarowanie terenéw za S7 — wyposazenie w tawki, $ciezki spacerowe i wybieg
dla psow oraz poprawa skomunikowania terenu z dzielnica.

o Poprawa jakosci Drwiny i zagospodarowanie jej brzegow jako tereny spacerowe, z
dodatkowym zadrzewieniem.

o Teren za szkola.



Powstanie nowych, dostepnych dla wszystkich obiektow sportowych - hala sportowa, boisko
wielofunkcyjne — kompleks sportowo — rekreacyjny;

Budowa przedszkola i ztobka publicznego na Ztocieniu;

Utworzenie miejsca dla seniorow — np. Dzienny Dom Opieki potaczony z przestrzenig pod
dziatalnos$¢ Klubu Seniora czy Uniwersytetu 111 Wieku;

Stworzenie obiektu Domu Kultury lub Centrum Aktywnosci Lokalnej zapewniajacego
przestrzen do realizacji roznych ustug czasu wolnego dla mieszkancow, umozliwiajacym
mieszkancom korzystanie z dostepnej oferty lub miejsca (na potrzeby grup nieformalnych,
hobbystycznych);

Utworzenie stacji ratownictwa na obszarze (karetka, straz);

Posterunek policji lub biuro dzielnicowego na osiedlu;

Zorganizowanie punktu obstugi mieszkancow uwzgledniajacego minimum dziennik
podawczy/paczkomat podawczy, a by¢ moze takze punkt sprzedazy biletow MPK;

Utworzenie mini centrum, ztocienskiego rynku, matego targowiska — miejsca centralnego dla
dzielnicy (np. teren przy ul. Domagaly za gokartami);

Zabezpieczenie realizacji przez deweloperéw infrastruktury spolecznej dla powstajacej
infrastruktury mieszkaniowej (umowa urbanistyczna):

Zabezpieczenie terenow pod funkcje rozrywki, ustug czasu wolnego:

Promowanie i edukowanie nt. historycznej tozsamosci miejsca — np. pomnik Karola i Henryka
Czeczoé6w, muzeum plenerowe Kabla;

Utworzenie na terenie obszaru Centrum Edukacji Ekologicznej wspierajacego budowanie
swiadomosci 1 postaw mieszkancow aglomeracji dotyczacych ochrony zasobow, gospodarki
odpadami, procesu ich przetwarzania itp. we wspolpracy w dzialajgcymi na terenie
przedsiebiorstwami.

DZIALALNOSC GOSPODARCZA

Problemy, obawy

Problemy duzych przedsiebiorcow dzialajgcych na tym terenie

Pelnomocnik Firmy Inter Car

o Totalna niepewnos$¢ co do lokalnego prawodawstwa (lokalizacja ?, nic nie wiemy o planie
og6lnym) a stabilno$¢ i pewnos$¢ prawa jest podstawa w dziataniach gospodarczych.

o Teren za S7 to teren zmarnowany, uzbrojony za duze pieniadze a kompletnie nie
wykorzystany (czy to w tej chwili tereny rolnicze ?).

Przedstawiciel Telefoniki

o Firma jest zawieszona w prozni w sytuacji planistycznej. Od trzech lat teren zamknigty nic
si¢ nie dzieje a firma ponosi koszty utrzymania terenu. Czy plan miejscowy wejdzie w
zycie ? Czy przeznaczenie na funkcje mieszkaniowe czy przeznaczenie na funkcje
produkcyjne ? Oba typy dziatah mozemy podjaé. Tylko jaka jest ostatecznie decyzja?
Wracamy do produkcji kabli czy budowy mieszkan.

o Brak powagi: proponujemy plan a potem si¢ z niego wycofujemy.

Przedstawiciel MARR
o Posiadamy 25 h nad Drwing /Domagaty.



Najwigkszym problemem jest brak pewno$ci decyzyjnej. Na naszym terenie jest blisko 70
firm prowadzacych dziatalno$¢ gospodarcza, produkcyjna, od lat z nami chca
wspotpracowac a problemdw jest coraz wiecej.

Zdumiewa prawdziwy brak badan geologicznych, mapy zagrozen powodziowych sa
nieaktualne. Brak analizy dotyczacej infrastruktury $ciekowej - przepompownia z
powrotem do oczyszczalni.

Uktad drogowy nie wykorzystuje istniejacej infrastruktury drogowe;.

Brak konsekwencji w planowaniu od ogbhu do szczegotu.
Plan ogolny nie przewidywalny. Jak w takich warunkach mozna prowadzi¢ racjonalna
dziatalno$¢ gospodarcza?

- Inni przedsiebiorcy

O

Szereg pytan dotyczylo Planu ogodlnego. Co z planem ogdlnym? Kiedy nalezy si¢ go
spodziewac? Czy dotychczasowe ustalenia w MPZP bgda utrzymane?

Dodatkowo padaty deklaracje Nie ma kolizji miedzy funkcjami mieszkaniowymi a
przemystem wysokich technologii I w tym kierunku powinnis$my zmierzaé

- Problem: Rozmowy, dialog wymiana informacji

@)

@)

Nie ma dialogu miedzy Miastem a wiascicielami nieruchomosci. Czesto nieprawdziwe
informacje sa podawane.

Po informacji o koniecznosci przenosin przedsiebiorcéw do Nowej Huty nastapit paraliz
dzialalno$ci gospodarczej. Trzeba prowadzi¢ konsultacje z mieszkancami i
przedsigbiorcami, bo w tej chwili panuje ogolny chaos, co z tym terenem zrobi¢?

Brak komunikacji i wymiany informacji z przedsi¢biorcami oraz komunikacji z Radami
Dzielnic jest powaznym problemem w tej sytuacji. To powoduje zauwazalne sktocenie
grup majacych rézne interesy.

Brak rzeczywistych konsultacji.

- Problem Firmy przedsiebiorstwa, ktore oceniane sa jako szkodliwe dla Srodowiska i
mieszkancow

O

Konieczne jest poszanowanie przedsigbiorcow i danie im mozliwosci rozwoju. Prosimy
miasto o konkretne oferty. W tej chwili nie ma konkretnej oferty na przenoszenie firm.
Przeniesienie gospodarki odpadami poza granice dzielnicy/ miasta budzi powazne pytania
0 koszty.

Obawa przed utrzymaniem firm, ktére sa ,,$mierdzace”. A moze Drwina tak $mierdzi?
Pytanie o koszty przenosin?. Podobno Miasto chce przedsigbiorcow wyrzuci¢ bez
odszkodowania a potrzebne jest uczciwe rozliczenie z firmami, ktorych si¢ nie chce na tym
terenie.

Koszt potencjalnych przenosin. Kto ma za to zaptaci¢? Czy Miasto stac¢ na to?

Potrzebne sg nowe technologie aby mogta funkcjonowac oczyszczalnia $mieci i garbarnia
ale miasto przeciez odrzucito wszystkie oferty przetargowe w zwigzku z modernizacjg
oczyszczalni w 2021 a wtedy miato to kosztowa¢ 20 ml.

Gieltda Rybitwy generuje duzy ruch komunikacyjny, do wyprowadzenia w z tego terenu.
Potrzeba wigkszej kontroli firm w kontekScie rzeczywistej jakosci wskaznikow
srodowiskowych (np. hatas) same si¢ zweryfikuja?

PROPONOWANE ROZWIAZANIA PROBLEMOW



DoraZne rogwigzania

Pozostawienie obecnego sposobu zagospodarowania terenu. Potaczenie funkcji przemystowych
z mieszkaniowymi przy wykorzystaniu odseparowania drogami, $ciezkami komunikacyjnymi,
Zielenia;

Buforowanie najbardziej konfliktowych terenéw zielenia, ustugami publicznymi, ciggami
komunikacyjnymi;

Buforowanie stref jasno, wyraznie rozgraniczajacymi cze$¢ mieszkaniowa od produkcyjne;,
zielen ciagi transportowe.

Rozwigzania w sprawie firm ucigzliwych srodowiskowa

Potrzeba przygotowania wiarygodnego audytu na temat ucigzliwosci ekologicznej firm na tym
terenie (co z zaktadami segregujacymi odpady). Przygotowanie przestrzeni dla miejscowych
przedsigbiorstw i potozenie nacisku na ustugi;

Dziatania podobne jak w Baryczy niwelujace problemy Srodowiskowe;

W sytuacji konieczno$ci przenosin potrzebna jest rzetelna symulacja kosztow;

Miasto powinno partycypowaé w kosztach przenosin ucigzliwych firm;

Przeniesienie urzedu celnego generujgcego problemy komunikacyjne jest koniecznos$cia;
Audyt kosztow planu przeniesienia ucigzliwych przedsiebiorstw;

Wigksze kontrole firm pod katem ich uciazliwosci w zanieczyszczaniu §rodowiska;

Sprawne dziatania urzgdow wydajacych decyzje modernizacji firm uciazliwych §rodowiskowo.

Rozwigzania w sprawie komunikacji spolecznej

Wspdlny dialog pomigdzy przedsiebiorcami a Miastem. Nic nie narzucac sila.

Miasto powinno inicjowa¢ dialog (mieszkancy, przedsigbiorcy, wtadza lokalna).

Rozwigzania w kontekscie planowania

Konsekwencja w planowaniu, wtedy jest efekt stabilnosci i pewnos$ci. Przygotowanie opisu
warunkow pozostawiania na tym terenie firm nie generujacych szkodliwosci odorowe;;
Generalna zasada. Decyzje oparte o dobro, dobrostan mieszkancow. To jest najwazniejsze;
Stworzenie koncepcji Centrow Lokalnych na omawianym terenie;

Partycypacja przedsiebiorcow, firm w czynszu mieszkancow bedacych pracownikami firm tu
zlokalizowanych (deklaracja ze strony przedsiebiorcow);

SRODOWISKO I TERENY ZIELONE

Problemy, obawy

Wystepowanie dzikich / niekontrolowanych wysypisk $mieci w konsultowanym terenie.

Wskazano sze$é¢ lokalizacji (uwaga — lokalizacje potwierdzane i opisane przez wiekszos¢
uczestnikoOw konsultacji spotecznych):



o Lokalizacja 1 — ul. Nad Drwing, dziatka gminy Krakéw, dawna stacja benzynowa, teren
wydzierzawiony, niekontrolowany i niewykorzystany — od lat zwyczajowe,
niekontrolowane wysypisko $mieci/odpadow.

o Lokalizacja 2 — obszar zieleni na wschod od S7 - wlasnos$¢ prywatna, tgki, pola czesciowo
uprawne, teren otwarty, bez nadzoru (nawet tzw. sgsiedzkiego — duze oddalenie od
zabudowan). W terenie liczne rowy melioracyjne, niedrozne ktore sa miejscem
nielegalnego sktadowania $mieci/odpaddéw. Smieci najczesciej po budowlane i inne, takze
nielegalny zrzut §ciekow z szambiarek (do rowow melioracyjnych).

o Lokalizacja 3 — Brzegi, zbiorniki wodne / zaglebienia / wyrobiska, ZU — teren zachodni.
Migjsce niekontrolowanego zrzutu odpadow ptynnych i fekaliow oraz typowych dzikich
wysypisk $mieci stalych. Czgsto obserwowalne nielegalne zrzuty fekaliow z szambiarek.

o Lokalizacja 4 — wzdhuz toru kolejowego m.in. ul. H. Sucharskiego, ul. Boczna, ul. Stacyjna
— $mieci wyrzucane z pociggow, ale takze pozostatosci $mieci tzw. po budowlanych — po
remoncie trakcji kolejowe;j.

o Lokalizacja 5 — okolicy Izby Celnej — ciag drogowo-parkingowy gdzie stoja samochody
cigzarowe (TIRy) w oczekiwaniu na odprawe celng. Czesto kierowcy spedzajg tam dtuzszy
czas, ,,Zyjq tam” 1 wyrzucaja $mieci bytowe bez kontroli.

o Lokalizacja 6 — ul. Pottanki, przy drodze $mieci, stare opony, itp.

Dlaczego takie zachowania sg, jest na nie przyzwolenie, osoby wyrzucajace $mieci w miejscach
niedozwolonych robig to bez obaw?

Wystepuje od lat tzw. przyzwolenie spoleczne — miejsca te sg postrzegane jako ,,miejsca
niczyje”, ,,miejsca bez wlasciciela”, nikt o nie nie dba czyli ,,mozna”.

Sg to takze miejsca wysoce zniszczone, nieestetyczne, ,juz tam lezq smieci wiec kolejne pare
workow nic nie zmieni”.

Sa to miejsca bez nadzoru — przyzwolenie na samowolg.

W przypadku Lokalizacji 2 — tereny prywatne w przeznaczeniu ZR — wlasciciele nic z tym nie
robia - ,,nie sq juz rolnikami, nie korzystajq z tej ziemi, rownoczesnie nie mogq jej sprzedac pod
inne cele, wiec mozna powiedziec ze porzucili tq ziemig, nie sq nig zainteresowani’.

Emisja odoru.

Duze skupisko firm ktére w wyniku swojej dziatalno$ci emitujg odor (tzw. ,,firmy odorowe™);
Historyczne ,,zasiedzenie” terenu - dostrzeganie problemu (przez mieszkancoéw), ze firmy te
byly na terenie wczeéniej niz oni sami tutaj zamieszkali, jednak to nie zwalnia firm od dziatan
niwelujacych uciazliwosci odorowe;

Tzw. ,stare tematy” — ul. Deneléwka, za domem wolno stojagcym, stare osadniki zasypane
ziemig — emitent odoru;

Niesprzyjajace sasiedztwo - teren gminy Wieliczka, obszar strefy ekonomicznej — firma
produkujaca pokarm dla pséw (...) — emitent przykrych zapachow;

Teren coraz intensywniej si¢ dogeszcza zabudowa mieszkaniowa — tym samym problem odoru
narasta, coraz wiecej ludzi po prostu czuje ze $mierdzi, coraz wiekszej ilosci osob to
przeszkadza. Osoby kupujac mieszkania w tym terenie dokonali czgsto zyciowych inwestycji
(kredyty/oszczgdnos$ci), nie sta¢ ich bylo na zakup mieszkania w innej dzielnicy Krakowa -
obecnie oczekujg mieszkania w obszarze bez ucigzliwosci odorowych. W efekcie narastanie
napiec¢/konfliktow pomiedzy firmami emitentami odoru a mieszkancami;

Wyraznie rézne rodzaje ucigzliwosci odorowej - ,,wyrazne trzy typy smrodu”, ,jroznie w tym
terenie Smierdzi”. Mieszkancy zgodnie 1 wyraznie odrdznig odor z garbarni (nazywajg go
,trupim smrodem”), odér z zaktadéw zajmujgcych sie utylizacjg/przerdbka odpadow — odor od
$mieci oraz odor z kanalizacji.

Glowne zrodla odoru:

Oczyszczalnia $ciekow - wzrost mieszkancow Krakowa generuje wzrost ilosci $ciekow ktore
przyjmuje oczyszczalnia, w efekcie wzrost ucigzliwosci odorowych. Réwnoczesnie nie wida¢
dziatan inwestycyjnych w samej oczyszczalni (nowe technologie, niwelacja odoru z lagun, itp.).



Wyrazne okresy ucigzliwo$ci odorowej z oczyszczalni $ciekéw — m.in. pora nocna 1:00 — 2:00
okolice ul. Klasztornej, most Wandy to tereny wyjatkowej ucigzliwosci odorowej od
oczyszczalni. Dodatkowo zmiany pogody, ci$nienia atmosferycznego wptywaja na wzrost
ucigzliwo$ci odorowej;

Smrod z kanalizacji — studzienki kanalizacyjne — ul. Domagaty, ul. Agarowa. Prawdopodobnie
zte rozwigzania technologiczne. Przyklad: wzmocnienie uciazliwosci odorowych w wieczory
weekendowe (,,ludzie si¢ intensywniej myjq”);

)

Dobre przyklady:

Spalarnia odpadoéw — przyktad dobrej praktyki, zaktadu ktory nie emituje przykrych zapachow,
jest neutralny dla otoczenia po mimo ze, zdaniem mieszkancow, tez dziata w ,,$mierdzacej
branzy Smieciowej”.

Firma (...) — przechowywanie $mieci w zamknig¢tych halach oraz wdrozenie kurtyn
antyodorowych (rozpylana mgietka pochtaniajaca przykry zapach) dos$¢ skutecznie zdaniem
mieszkancéw zabezpiecza teren przez rozchodzeniem si¢ odoru. Koniecznie nalezy jednak
zabezpieczy¢ jeszcze korytarz Drwiny gdzie rozchodzi si¢ przykry zapach z Firmy (...) (,,teren
za bramgq”). Dobre relacje firmy z mieszkancami — kontakt, odpowiedzi, wpuszczanie na teren
zakladu. Niestety to tylko firma (...) reprezentuje taka postawe wobec mieszkancow — sasiadow.

Wody opadowe - zalewanie.

Problem wod opadowych to problem obszaru ale tez sasiednich terenow:

o Stary Biezanow — notoryczny problem wod opadowych ktére nie odptywaja z tego obszaru
zuwagi na niedrozny przepust pod torami. Nawet 15-minutowe deszcze potrafig skutecznie
zala¢ posesje mieszkancow. Mieszkancy zyja w obawie — monitorujg sytuacje powodowa,
sami alarmujg/informuja stosowne stuzby, ze infrastruktura nie dziata (niedrozny przepust)
w sytuacji zagrozenia. Oczekujg, Ze stosowne sluzy zaczng monitorowa¢ i dbaé¢ o
infrastrukture przed sytuacja problemowa.

o Budowa zbiornikéw retencyjnych przy A4 skutkuje od 2 lat zalewaniem Biezanowa.
Obawa uczestnikow konsultacji przed dopuszczeniem do zabudowy terenu przez wysokie
budynki — w efekcie wigkszy nacisk na teren i zmiana stosunkow wodnych w zakresie wod
gruntowych — podniesienie si¢ i tak wysokiego juz poziomu wod gruntowych;

Brak powszechnej zasady (przestrzegania jej) dotyczacej retencji wod opadowych w obrebie
dziatek. Dotyczy to inwestycji deweloperskich — ,,nie dba si¢ 0 wode opadowg nie tylko przy
starych ale takze zupetnie nowych osiedlach. Katuze po deszczu sq wszedzie”,

Brak przyktadow matej retencji: oczek wodnych itp. za to ,,wpuszczanie wody opadowej do
kanalizacji — po deszczu poziom w kanalizacji jest po dekiel”;

Gleba wysoce nieprzepuszczalna (glina) — niska chlonno$¢ wody opadowej. Mieszkancy
zglaszaja potrzebe przeprowadzenia badan h=geologicznych stanu gruntu i wyznaczenia zasad
odnoszacych si¢ do matej retencji: co gdzie i jak mozna efektywnie robicé.

Zagrozenie powodziowe:

Obawa przez powodzia z Wisly i Serafy — zagrozenie dla catego konsultowanego terenu woda
100-letnig. Postulaty wdrazania dziatan zapobiegajacych potencjalnemu zagrozeniu. Obecnie
pozatykane przepusty/pozarastane — przede wszystkim te pod drogami czy torami kolejowymi,
itp.;

Zly stan terenow bezposrednio przyleglych do ciekéw wodnych — zaniedbania, rzadkie
koszenia/oczyszczania;

Rzeka Drwinia bez udroznienia do Wisty — prog/kontrspadek. W efekcie brak przeptywu wody,
zastoisko wody — zanieczyszczenie.

Malo terenéw zielonych, spacerowych.



- Brak parku, terenu rekreacji spacerowej — wielka potrzeba parkéw. Obecnie jest realizowany
park linearny (okolice ul. Domagaly) ale to zdecydowanie zbyt mato jak na taki obszar;

- Obecnie ul. Domagaty, po mimo, Ze nie jest to ulica spacerowa stuzy jako ciag spacerowy dla
mieszkancow — duze utrudnienia dla pieszych z uwagi na usytuowanie ciggu pieszego po
miedzy ruchem samochodowym i ciggiem rowerowym (w $rodku);

- Brak wybiegow dla psow;

- Zabudowywanie naturalnych korytarzy zieleni dzikiej — utrata przymierzalnoséci oraz terenu
zielonego.

Halas.
- Ciagi drogowe emitujace halas nie sa wyposazone w ekrany dzwigkochtonne — ucigzliwos¢

wysokiego hatasu.

Kolizja funkcji.
- Rozwoéj zabudowy mieszkaniowej to ,,eliminacja firm trudnych pod oknami i wysypisk $mieci”.

Bledna informacja — przekaz.
- Upowszechnianie informacji o Nowym Mie$cie jako nowe;j, interesujgcej dzielnicy Krakowa —
LHludzie inwestujg tutaj kupujqgc mieszkania bo mowi sie zZe tu bedzie pigknie, a tu taki smrod”.



Propozycije projektowe / rozwiazania oczekiwane

- Zabezpieczenie terenu Telefoniki pod duzy park (stawy, alejki, wysokie drzewa);

- Teren za S7 (ZR i ZU) zaaranzowany jako teren parkowy;

- Woprowadzenie zieleni wysokiej, parkow kieszonkowych obligatoryjnie w przestrzen nowych
inwestycji deweloperskich plus akupunktura zielenig terenow mieszkaniowych juz istniejacych;

- Teren wokolo oczyszczalni Sciekow terenem zielonym — wielki las;

- Korytarz zielony — rodzaj parku linearnego - wzdluz rzeki Drwina Dluga. Mozliwos¢
spaceru, przejazdu rowerem. Potrzeba oczyszczenia koryta rzeki i zadbania o teren bezposredni
przylegty do rzeki. Uwaga: bez betonowania koryta;

- Udroznienie rzeki Drwina Dluga — zmiana konstrukcyjna progu wodnego koto Brzegdéw
(ujscie Drwiny Dhugiej do Serafy), eliminacja kontraspadku;

- Zbiorniki retencyjne na obszarze podlegajacym konsultacjom spotecznym. Skorzystanie z
modelu miejskiego w zakresie retencjonowania wody (ocenie w opracowaniu) — rekomendacja
w zakresie ich lokalizacji i parametrow;,

- Odtworzenie rowow retencyjnych na catym terenie (obszar podlegajacy konsultacjom
spolecznym) — dziatlania wspierajace retencjonowanie wody. Powszechne wdrazanie
rozwigzan w zakresie retencjonowania wody opadowej. Uwaga: rozwigzania
retencjonowania wody na obszarze nie mogg negatywnie wplywac na obszary sgsiednie (np.
Biezanow);

- Zabezpieczenia przeciwpowodziowe — nalozenie zalecen w mpzp na dzialajace w tym
obszarze zaklady. Obawa, ze w sytuacji zagrozenia dojdzie do skazenia terenu,

- Upowszechnienie rozwigzan proekologicznych: oczka wodne, ogrody deszczowe, domki dla
owadow, budki legowe dla ptakoéw, nie koszenie pasow zieleni — Iaki kwietne, parki (nawet
kieszonkowe) w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej, od betonowanie powierzchni —
nasadzenia nawet o minimalnej skali, wybiegi dla pséw, itp. — pokazanie, ze obszar przyjazdy
dla srodowiska w ktorym ma swoje miejsce przyroda i cztowiek;

- Spoteczna odpowiedziata$ biznesu (CSR) tutaj zlokalizowanego nakierowana na dzialania
proekologiczne w tym obszarze (wspieranie rozwigzan prekologicznych wszelkich);

- Niwelacja uciazliwosci hatasu przy S7 m.in. panele akustyczne wzdluz S7 — zwlaszcza na
odcinku sgsiadujagcym z osiedlem ,,Stoneczne miasteczko”, ul. Czeczéw. Ponadto powszechne
wprowadzania w teren paséw zieleni izolacyjnej - przy ciggach drogowych oraz jako
bariery/odgradzania funkcji mieszkaniowej od przemystowe;.



FORMULARZ REFLEKSJI ODROCZONEJ

REFLEKSJA |

Dzien dobry, chciatem doda¢ kilka punktow, bo na niektorych stanowiskach brakto nam czasu.
Nalezy uruchomi¢ SKM po duzej obwodnicy kolejowej z kursami pociggéw co 15-30 min, aby odcigzy¢
pociagi SKA3, ktore wjezdzaja do Krakowa petne pasazerdéw i trudno wsiadajac w Krakowie znalez¢ sobie
miejsce siedzace. Smog z gminy Wieliczka dolatuje do Krakowa, poniewaz w Wieliczce palg wszystkim.
Nalezy ukroci¢ dzikie rajdy samochodowe i parkowanie na zakazie parkowania. Bilet wspdlny na Koleje
Matopolskie i MPK Krakéw powinien by¢ tanszy dla posiadaczy Karty Krakowskiej i kosztowaé max.
109 zt. Takie konsultacje spoteczne powinny odbywac si¢ w kazdej dzielnicy przyjemniej 1-2 razy do
roku. Jesli jest duza dzielnica to na spotkaniach nalezy ja podzieli¢ na p6t i zrobi¢ spotkania w tych dwdch
cze$ciach dzielnicy osobno.

REFLEKSJA 11
Ciekawe spotkanie, oby wigcej tego typu komunikacji z lokalnymi interesariuszami

REFLEKSJA 111

Jestem mieszkankg Starego Biezanowa i mieszkam w miejscu bardzo narazonym na zalewanie zaré6wno
od strony Drwinki, jak i Serafy. Dla mnie rozwdj omawianych obszaréw ma przede wszystkim by¢
BEZPIECZNY dla pozostatego terenu Starego Biezanowa i nie zwigksza¢ niebezpieczenstwa
powodziowego, a wigc - bez wysokiej, ciasnej zabudowy, bez betonowania duzych obszaréw, z rozleglymi
zielonymi terenami, z pozostawieniem naturalnie wystepujacych zbiornikow wodnych i terenow
bagnistych oraz z tworzeniem maksymalnie duzej liczby tzw suchych zbiornikoéw retencyjnych, na ktorych
gromadzitaby si¢ woda w czasie ulewnych deszczy. To powinien by¢ absolutny priorytet przy planowaniu!

REFLEKSJA IV

W czasie dyskusji tematycznych poruszano wiele problemoéw, ktore dotycza omawianego obszaru. Kazdy
z dyskutantow miat swoje priorytety.
Dla mnie najwazniejsze sg trzy pierwsze tematy zglaszane przez wigkszo$¢ wypowiadajacych sie w
ankiecie - tj.

- niedostatecznie rozwinigta infrastruktura drogowa - najwazniejszym, palgcym problemem jest, aby
powstaty bezkolizyjne drogi - bez przejazdow kolejowych. Chodzi o szybkie wybudowanie przedtuzenia
ulicy Domagaty do ulicy Sliwiaka, a takze wjazd na Osiedle Ztocien z ulicy Sucharskiego (obecnie jest
tylko waski wyjazd ze Ztocienia do ulicy Sucharskiego). Proponowane jest wykorzystanie dawnego
przejazdu drogowego w okolicy petli autobusu 143, ale tam tez sa tory kolejowe. Ja juz dawno zgtaszatam
wyasfaltowanie czg¢sci ulicy Jasienskiego pod A4 i dalej do centrum logistycznego - przy ladowisku
helikopterow. Tam byltby bezkolizyjny wjazd (wyjazd tez) na Osiedle Ztocien od Kokotowa, ale waskim
gardtem jest i bytaby ulica Ztocieniowa przy SKA - zakret pod katem 90 stopni i waska jezdnia. Trzeba
bytoby zrobi¢ przejazd na Osiedle Stoneczne Miasteczko, albo przejazd przez most wzdtuz A4 i wjazd na
ulica Nad Drwing przy firmie (...).

- odor z zaktadow przemystowych i oczyszczalni Sciekow - nalezy wzmoc kontrole nad przestrzeganiem
przez te firmy zasad oczyszczania wyziewow i odpadow po ich dziatalno$ci, wymaga¢ stosowania
najnowszych sposobdw zapobiegania zasmradzania, a jak nie moga temu sprosta¢ to zmusi¢ do zmiany
lokalizacji z dala od osiedli ludzkich. Firmy ttumacza sie, ze stosuja filtry, ale czy te filtry sa oczyszczane,
czy majg zgodnie z gwarancjami wymieniane wklady filtracyjne. Nalezy wzmoc kontrole
wyspecjalizowane w tym temacie, aby nie da¢ si¢ firmom oszukiwac¢. Niedopuszczalng praktyka jest tez
zapowiadanie w takich firmach kontroli.

- niezadawalajgca oferta komunikacji publicznej - dlatego mieszkancy, a ja takze wole liczy¢ na siebie i
jezdzi¢ swoim samochodem, aby dotrze¢ do celu na czas. Dwa autobusy 125 i 163 jezdzace przez teren
osiedla ciagle sa spoznione, a w czasie szczytu komunikacyjnego czegsto wypadaja kursy. Dlatego to tez
jest dowodem, Ze infrastruktura drogowa jest niewystarczajaca, skoro autobusy nie majg szans jezdzié
punktualnie. Gdyby autobusy jezdzily punktualnie i zgodnie z zapotrzebowaniem pasazeréw nie byloby
takich korkow, ktore powoduja samochody wozace ludzi do i z pracy, bo oni nie moga liczy¢ na transport
publiczny. Waznym problemem jest tez brak terenéw zielonych. Ma powsta¢ mini park kieszonkowy w



ramach budzetu obywatelskiego, ale to wszystko mato dla tak wielkiej ilosci mieszkancow. Nalezy
pomys$le¢ o zagospodarowaniu terendow wokdt stawow na Brzegach - stworzy¢ infrastrukture
umozliwiajaca spedzanie wolnego czasu, zanim wszystko zostanie zastawione halami centrum
logistycznego. Jeszcze waznym tematem jest, aby nie dopuszcza¢ do tworzenia dzikich wysypisk Smieci

na powyzszym terenie.
Nalezaloby uporzadkowac i sprzata¢ teren placu handlowego Rybitwy - tam po prostu $mierdzi i jest
brudno. Nalezatoby utwardzic¢ parkingi wzdtuz targowiska.

Nalezatoby zrobi¢ drogg rowerowa na trawniku po przeciwleglej stronie targowiska, aby bezpiecznie
przejecha¢ rowerem przez te czes¢ ulicy Potanki (do i1 z ulicy Sliwiaka czy Botewa), ktdra jest zawsze
petna samochodoéw i niebezpieczna dla rowerzystow.

REFLEKSJAV

pkt 1. Wydzielenie przestrzeni pod ogrodki dziatkowe wzdtuz linii kolejowej lub po wschodniej stronie
S7 - pkt 2. W zwigzku z potwornym ruchem przez ul. Pottanki przez co takze ul. Biezanowska na odcinku
pomiedzy ul. Mala Gorag az do ul. Potanki, sugeruje wytyczenie przejscia dla pieszych na ul.
Biezanowskiej po wschodniej stronie przejazdu kolejowego w strong Wieliczki (rozumiem, ze nie dotyczy
to terenu objetego konsultacjami, ale wptyw ruchu ulicznego juz jest) - przejscie z perondw przystanku
Krakow Biezanow na drugg strone ul. Biezanowskiej (od strony ul. Zamlynie) jest bardzo cigzkie bez
odpowiedniego przejscia.

REFLEKSJA VI

Szanowni Panstwo, jeszcze raz chcialabym podkreslic znaczny wpltyw, jaki bedzie mieé
zagospodarowania terendw objetych mapka na sytuacje powodziowa Starego Biezanowa. Poniewaz
podtaczanie wod opadowych z kolejnych inwestycji do Drwinii Dhugiej bedzie tragiczne w skutkach.
System jest juz i tak niewydolny i niemodernizowany gruntownie od dawien dawna. Wystarczy spojrzec¢
na monitoring rzeki Drwinki zamontowany przy przepuscie przy ulicy Udzieli. Podczas ostatniej
deszczowej nocy osiggnigty zostal poziom ostrzegawczy - blisko alarmowego, cho¢ opady byly
maksymalnie umiarkowane i nie trwaty dtugo. Tq wode odbiera za przepustem Drwinia Dtuga, a przy ul.
Kosiarzy zamontowano nawet czasowo pompy zZeby nas chroni¢ przez podtopieniami. Jesli do tego nadal
fatalnie funkcjonujacego systemu podepnie si¢ calag opadowke z planowanej zabudowy - zaleje cala
dzielnice. Jednoczesnie ciggle wystepuje zagrozenie ze strony Serafy, poniewaz intensywna zabudowa i
rozwoj sieci komunikacyjnej z duzym prawdopodobienstwem zniweluje efekt budowy zbiornikéw
retencyjnych. Czyli planujac co$ na terenie, ktorego dotyczyly konsultacje nalezy mie¢ najpierw na
uwadze bezpieczenstwo powodziowe. Chcialam zaznaczy¢, ze miasto zalecito modelowanie wod ze
zlewni Drwinka, uprzejmie prosze, aby wyniki tego modelowania bra¢ pod uwage, w przeciwnym razie
miasto wykonuje prace pochlaniajace znaczne fundusze i jednoczesnie niweluje si¢ efekty innych prac
réwniez kosztownych (to jest brak cato§ciowej wizji). Z wyrazami szacunku

REFLEKSJA VII

Najistotniejsza kwestig jest przeksztalcenie terenéw przemystowych w mieszkania i uslugi. Da to
gigantyczne wptywy dla UM z podatkow, da to wysokie wpltywy z VAT i wzrost cen gruntow oraz Krakow
zyska kolejna dekade- dwie rozwoju bo Rybitwy i Ztocien to ostatnie niezabudowane duze potacie miasta.
Jest tu szansa, na ponad 50 tys mieszkancow tj. nowych Krakowian, pracownikow, uczniéw szkol,
klientéw czy nowych przedsigbiorcow (wigkszych i mniejszych). Wyeliminujemy odor z zaktadow
przemystowych a zysk dla okolicy bedzie znaczny. Jesli mamy 12% PIT dla jednego pracownika to z 5000
7zt brutto to 600 =zt Rocznie jeden pracownik to 7200 zt wplywu podatkowego.
Zatem 50 tys takich pracownikow ktérzy mieszkaliby na Ztocieniu to wptyw podatkowy 360 milionow
zlotych. Zeby firma ptacaca CIT 19% zaplacila tyle samo musialby rocznie mie¢ ZYSK na poziomie 1,6
miliarda zlotych. Dla poréwnania zysk najwigkszego zaktadu w okolicy (...) to 370 mln zlotych. Wigc
prawie 5 razy mniej niz to co daje Nowe Miasto. Jak wida¢ eliminacja wszystkich zakladow ktore
zatrudniajg w okolicy najnizszej krajowej 1 tak bedzie korzystne. Bo $rednia pensja w Krakowie to nie
5000 a 9100 zt wigc te wplywy ktore oszacowatem sg bardzo zachowawcze i mogg by¢ sporo wyzsze.
Jest do pogodzenia przemystu z mieszkaniem w tych dzielnicach. Brakuje wykorzystanie technologii w
oczyszczalni $ciekow. Ludzie tutaj zainwestowali oszczednosci zycia , aby mogli tutaj zy¢ , pracowac.
Jest to mozliwe , jesli wladze miasta dostrzega potrzeby zrobienia nowych drog, chodnikéw , $ciezek



rowerowych, zrobienie dodatkowych estakad , przez przejazdy kolejowe. Z tych dzielnic nie mozna zrobi¢
samej sypialni Krakowa, sa to tereny podmokle. Trzeba zadba¢ o to co jest juz , ludzie musza gdzies
pracowac , a tutaj prace mamy blisko, dzieci moga by¢ bezpieczne.

Trudno na spotkaniach konsultacyjnych przedstawi¢ w peini swoje uwagi, wiadomo czas ogranicza, wiec
jezeli mam takg mozliwo§¢ pozwdlcie Panstwo, ze si¢ nimi podziele.

Tereny dzielnicy XII i XIIT objete przedmiotowymi konsultacjami spotecznymi winny sie¢ rozwija¢ wg
zasady zrdwnowazonego rozwoju. Nie bede przytacza¢ definicji zrGwnowazonego rozwoju. Przypomne
tylko jej gtowne filary czyli: rownolegly rozwoj gospodarki, spoteczenstwa i ochrona $rodowiska.

Rozwoj gospodarki. Zatozono w dotychczas obowigzujacym planie Ptaszow — Rybitwy, ze pozwoli on
na ,,skuteczne przeciwdzialanie procesom degradacji przestrzeni oraz uporzadkuje istniejgce 1 przyszte
procesy zagospodarowania terenu” i dobrze, ale kto z Panstwa zlustrowatl ten teren to wie, ze ten plan si¢
nie sprawdzil. Rzeczywisto$¢ jest zaprzeczeniem zalozen planu. Nastgpilo tutaj mieszanie funkcji
mieszkaniowych i przemystowych, chaos i brak spojnosci przestrzennej. Rozwoj gospodarczy polega na
tym, aby maksymalnie wykorzysta¢ teren, punktowo zmieniajac plany zagospodarowania po to aby
wecisnac jeszcze jedna firme, bez uwzglednienia odpowiedniej ilosci powierzchni biologicznie czynne;.
Innym przyktadem jest proceder betonowania i asfaltowania powierzchni, jak réwniez zasypywania
rowow melioracyjnych (o tym wigcej w nastepnym akapicie).

Rozwdj spoleczny. Aby spoteczenstwo mogto si¢ rozwija¢” ludzie potrzebuja czystego powietrza do
oddychania, $wiezej wody do picia i miejsc do zycia wolnych od substancji toksycznych i zagrozen”.
Woda -na szczgécie woda do picia w Krakowie jest dobra. Powietrze- wszyscy w okolicy skarzymy si¢ na
zapachy. Cuchnace powietrze wplywa nie tylko na nasza psychike , ale wplywa negatywnie i
bezposrednio na nasz organizm poprzez niesione plesnie, pyly, zwiazki chemiczne w tym toksyczne.
Szczegodlnie narazony na takie powietrze jest uktad oddechowy, odpornosciowy, nerwowy czy uktad
krazenia. = Zagrozenia- oprocz wspomnianego zagrozenia zdrowia, jest zagrozenie  poczucie
bezpieczenstwa. Mam na mysli szczegolnie zagrozenie powodziowe. Mieszkam w okolicy przeszto 60
lat. Od 2010 roku mam wode¢ w piwnicy wczesniej tego nie byto. Od roku 2013 kiedy wszedt w zycie plan
Plaszow- Rybitwy i nastgpila ekspansja przemystu sytuacja stala si¢ jeszcze gorsza. Pamigtam, ze
przedmiotowe tereny byly doskonale zmeliorowane, woda nie stanowila tutaj wickszego problemu, bo
nawet przy duzych opadach odptywata rowami melioracyjnym lub wsigkata w ziemig..... Obecnie kiedy
wszystkie rowy s3 zasypane powierzchnie sg zabetonowane lub zaasfaltowane mieszkancy drza przed
kazdym wigkszym deszczem, poniewaz woda nie ma gdzie odptywac stoi i cuchnie. Domy nasigkaja
woda, co wptywa na ich stan techniczny. Konieczne sg czeste remonty, ciggte udoskonalanie odwodnienia.
Nie ma tu mowy o poczuciu bezpieczenstwa. Za chwilg moze by¢ to samo. A co bedzie w razie powodzi?
W przypadku lokalizacji inwestycji mogacych znaczaco wplywacé na stan Srodowiska (a takie u nas sg) to
poczucie obawy i leku jeszcze si¢ poteguje.Nie tylko zagrozeniem powodziowym $rodowiska, ale takze
jego skazeniem, a nawet przy istniejgcym skumulowaniu szkodliwych inwestycji, katastrofa ekologiczna.

Zastanawiam si¢ dlaczego wladze miasta dopuscity w ogole do powstania na terenie zalewowym
zabudowe przemyslowa, w tym gospodarke odpadami. Wbrew wlasnym uchwatom *1 i wbrew
dyrektywom unijnym *2. Mam nadzieje¢ ze naprawione bedg bledy sprzed lat, a miasto otrzyma nowsg
tozsamos¢ w tej czescl Krakowa
*1 Pomimo, ze dnia 6 grudnia 2000 r. Rada Miasta podjeta Uchwate nr LXV1/554/00 w sprawie przyjecia
Lokalnego Planu Ograniczania Skutkobw Powodzi i1 Profilaktyki Powodziowej dla Krakowa,
uwzgledniajaca problematyke ochrony przed powodzia w polityce przestrzennej realizowanej przede
wszystkim w przysztych dokumentach planistycznych i ustalajgca ograniczajace mozliwos$¢ realizacji m.
in. obiektow mogacych stanowi¢ zagrozenie (magazyny chemiczne, obiekty gospodarki odpadami itp.) na
terenach zalewowych, ucigzliwe inwestycje planuje si¢ na terenie obszaru ryzyka powodziowego.

*3. Zgodnie z Dyrektywa 2007/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
istnieje pojecie tzw. "ryzyko powodziowe". Oznacza to kombinacje prawdopodobienstwa wystapienia



powodzi i zwigzanych z powodzig potencjalnych konsekwencji dla zdrowia ludzkiego, $rodowiska,
dziedzictwa kulturowego oraz dziatalnosci gospodarczej. Dzigkuj¢ za cierpliwo$¢!

REFLEKSJA VIII

Uczestniczac w pigciu Konsultacjach Spotecznych podczas ktorych szeroko dyskutowano o potrzebach
mieszkancow i przedsigbiorcow, nie spotkatem si¢ z negatywnym postrzeganiem dziatalnosci (...). Firma
zajmuje si¢ gospodarka odpadami budowlanymi jednak nie wydziela ucigzliwego odoru. W zwigzku z
powyzszym prosze nie taczy¢ kwestii odoru z prowadzong przez (...) dzialalnoscia.

Wielokrotnie podkreslatem, podobnie zreszta jak mieszkancy i przedsiebiorcy, ze jakiekolwiek zmiany
planu zagospodarowania terenu musza by¢ poprzedzone konsultacjami jak i uzgodnieniami z
wiascicielami nieruchomosci.

Nie wyrazam zgody jako osoba prywatna ((...)) oraz jako reprezentant (...) i (...) na zmiang przeznaczenia
terenu w zaproponowanej przez plan Nowe Miasto formie, tzn. z Przemystowo-Ustugowej na Ustugowa
w rejonie ulicy Bazarowej. Mowa tutaj o nieruchomo$ciach 294, 295,267,268,269,270,271.
Jezeli jednak miataby nastapi¢ zmiana, to jestem w stanie zaakceptowa¢ zmian¢ zagospodarowania terenu
na zabudowe mieszkaniowa wielorodzinng o wysokiej intensywnos¢ (wysokos¢ budynkéw nie mniejsza
niz byta zaprezentowana w planie Nowe Miasto np. 40 metrow wysokosci 1 wysoki PUM) nieruchomosci
po pdéinocnej stronie ul Bazarowe;j, tzn. od 267 do 271, natomiast po potudniowej stronie ul. Bazarowe;j,
tzn. na nieruchomosciach 294 i 295 niewielka zabudowg wraz z parkingami. Taka zabudowa po poinocnej
stronie rzeczki Drwiny z widokiem z wyzszych kondygnacji na potudnie, na rzeke i gory jak réwniez na
zachod w kierunku Krakowa bylaby korzystna dla wszystkich I nie powodowataby Zzadnych sporow z
mieszkancami jak i przedsi¢biorcami w tej lokalizacji Odnoszac si¢ do dziatek po potudniowej stronie
rzeki Drwiny moze zosta¢ zabudowa zaproponowana w planie Nowe Miasto.
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MIESZKALNICTWO I NAJBLIZSZE OTOCZENIE

Zgloszone problemy i obawy:

1. Podejscie planistyczne, strategiczne i wplyw:

Miasto zaniedbato planistycznie ten teren co najmniej jakie$ 10 lat, teraz trudniej z terendw
produkcyjnych, logistycznych zainwestowanych juz terenow przeksztatcic je w funkcje
mieszkaniowe. Ponadto wymogi Stawiane deweloperom np. w zakresie zielonych dachéw
dodatkowo podraza koszty inwestycji i przektada si¢ na wyzszg cene mieszkan;

Zwrbocono uwage na problem braku uwalniania kolejnych terendw mieszkaniowych, na terenach
ktore sa do tego przeznaczone. Chodzi glownie o tereny z przeznaczeniem na funkcje
mieszkaniowe objete mocno zaawansowanym procesem sporzadzania MPZP , Biskupinska” a
zatrzymanym po odrzuceniu przez radnych Miasta Krakowa uchwaly dotyczacej MPZP ,,Nowe
Miasto”. Tereny okolic Biskupinskiej w starym MPZP z 2014 r. sg terenami oznaczonymi jako
PU a juz w procedowanym nowym, a obecnie zatrzymanym planie wyznaczone zostaly jako
zabudowa mieszkaniowa i uslugowa. Zreszta zagospodarowanie tego terenu juz postgpuje w
tym kierunku (liczne inwestycje realizowanie na tym obszarze). Uwolnienie terenow moze
wplyngé pozytywnie na spadek cen nowych mieszkan, bo teraz dostep do mieszkan jest
niewielki i stad — takze — zauwazalny wzrost cen za metr kwadratowy;

Powinny zosta¢ uwolnione tereny rolne wystgpujace na tym obszarze pod zabudowe
mieszkaniowg. Poprawa dostepu do terenéw przeznaczonych pod funkcje mieszkaniowe
przelozy sie na wigksza konkurencje miedzy deweloperami to z kolei moze da¢ efekt w postaci
obnizenia cen,;

Zdaniem uczestnikdw obszar ten moze przyja¢ nie wigcej niz 5 razy tyle mieszkancow co
zamieszkuje obecnie;

Nowa zabudowa mieszkaniowa nie powinna by¢ prowadzona wzdtuz gtéwnych ciggow ulic (t;.
Christo Botewa, Sliwiaka, Surzyckiego) — w pierwszej linii powinny by¢é rozwijane ustugi, ktore
peily by funkcje izolacyjng a dopiero w drugiej linii zabudowa mieszkaniowa.

2. Jako$¢ zabudowy:

Obszary mieszkaniowe rozwijajg si¢ aktualnie na dziko (,,patodeweloperka”), tam gdzie w
obecnie obowigzujacym planie miejscowym jest dopuszczenie zabudowy mieszkaniowej tam
powstaja nowe inwestycje. Nie ma wizji calo$ci tego obszaru, uporzadkowania funkcji w
przestrzeni. ,,albo zrobi sie krok do przodu, albo dalej bedzie tak po trochu i chaotycznie”;
Pozadany kierunek to nowoczesna zabudowa mieszkania wraz z dobrze rozwinigtymi uslugami.
Jako przyklad podawano Zabtocie: pozytywnie - pod katem bliskosci ustug, architektury,
negatywnie — pod katem ciasnoty i natezenia zabudowy oraz powstajgcego w zwigzku z tym
echa w przestrzeniach pomiedzy budynkami;

Dla zapewnienia jako$ci zabudowy konieczne nalezy zadbac o spdjnos¢ architektoniczng — jako
zty przyktad wskazywano os. Zodiak na Ztocieniu; ,,warto popatrze¢ na estetyke catosci”;

W odniesieniu do wysokosci zabudowy preferowana jest zabudowa nizsza (16 — 20 m — 5
kondygnacji) w powigzaniu z dobrze rozwinigta infrastrukturg transportows, spoteczna,
terenami zielonymi;



Wedlug opinii mozna dopusci¢ wyzszg zabudowe, ale musi by¢ ona wspolnie zaprojektowana
wraz z nizszg zabudowa (kaskadowo — w $rodku wyzej dookota nizej). Ponadto w przypadku
wyzszych budynkow nalezy zadba¢ o wigksze oddalenie ich od sgsiednich budynkow, wigkszy
teren zielony wokdét budynku (nie tak jak w przypadku AVIA gdzie nie zadbano o odpowiednia
powierzchni¢ terendw zielonych);

Wyzsza zabudowa powinna by¢ zaplanowana ,,z glowa” tak, aby nie zbudowa¢ korytarzy
przewietrzania miasta i tego obszaru;

Obligatoryjne powinno by¢ wykorzystywanie w nowej tkance mieszkaniowej rozwigzan
ekologicznych — OZE (np. panele fotowoltaiczne), zagospodarowanie wod opadowych (np. do
polewania zieleni itp.), projektowanie budynkoéw zgodnie z zasada ,,obiegu zamknigtego”.

Otoczenie zabudowy mieszkaniowej:

Zabudowa mieszkaniowa nie powinna by¢ przeplatana z zaktadami, a firmy - zwlaszcza te o
najwickszej ucigzliwosci srodowiskowej, odorowe;j i transportowej - docelowo powinny zosta¢
przeniesione na odpowiednich warunkach (wtasciwy poziom odszkodowan);

Przy oczyszczalni $ciekdw nie powinno si¢ lokalizowac nowych terenéw mieszkaniowych. Jest
to mozliwe (przyktad Wiednia), ale wymaga to zmiany technologii oczyszczalni aby zapewnic¢
peina hermetyzacje procesow;

Blisko$¢ miejsca zamieszkania do zaktadéw pracy i ustug jest tez dobra, bo ogranicza potrzebe
podrozowania samochodami, pod warunkiem dobrze rozwinigtej infrastruktury pieszo-
rowerowej i komunikacji publicznej;

Postulat, aby nie realizowa¢ inwestycji polegajacej na budowie toru motocyklowego przy ul.
Kociarzy (projekt wybrany w ramach Budzetu Obywatelskiego w 2015 roku, ale po tylu latach
ten teren si¢ zmienit pojawily si¢ nowe budynki mieszkaniowe i inwestycja nie jest teraz
pozadana przez mieszkancow dzielnicy);

Przy planowaniu rozbudowy funkcji mieszkaniowych nalezy zadba¢ o zabezpieczenie terendw
na zielen izolacyjna,

Pozadane parametry zabudowy powinny wskazywaé powierzchni¢ biologicznie czynng na
poziomie co najmniej 40% i nie powinny by¢ w nig wliczane zielone dachy;

Zabezpieczy¢ odpowiednie wskazniki odnoszace si¢ do powierzchni biologicznie czynnej: a)
nie wliczanie zielonych dachow do tego wskaznika; b) m.in. 40 % powierzchni powinna by¢
powierzchnig biologicznie czynng; ¢) realna zielen zainwestowana, zagospodarowana w gruncie
a nie tylko trawa;

Osiedla mieszkaniowe nie powinny by¢ grodzone poniewaz utrudnia to przemieszczanie si¢
pomigdzy osiedlami, zabiera przestrzen, ogranicza dostgpno$¢ i stanowi takze bariere
»Spoleczng”’;

Osiedla sg zamkniete nie ma gdzie zaparkowac jesli rodzina lub znajomi przyjezdzajg w
odwiedziny. Jedyng opcja jest wtedy skorzystanie z parkingu przy galerii ATUT;

W nowopowstatych budynkach mieszkaniowych partery powinny by¢ ustugowe (lokale z
przeznaczeniem na ushugi) — zapewnienie dostgpnosci powierzchni uslugowych. Ponadto
powinno si¢ wymaga¢ od dewelopera, ze jaki§ udziat lokali mieszkalnych powinien by¢
przeznaczony na lokale komunalne/socjalne;

Nowe tereny mieszkaniowe to nie powinny by¢ tylko bloki - ,,Nie chodzi tylko o wybudowanie
samego bloku i dalej nic. Wciskamy blok a wokot nic nie ma. Trzeba przychodni, parku, szkoty,
sklepu, infrastrukture a nie same bloki”;

Dobry przyktad zaprojektowanych terenow mieszkaniowych to obszar Starej Huty — zachowane
sa odpowiednie odleglosci od budynkow/blokow; zapewniony jest dostep do ustug, sklepow,
szkol, przychodni itp. — dzielnica w petni 15 minutowa.



4. Parkingi i dostepno$é komunikacyjna:

Tereny mieszkaniowe powinny by¢ powiazane komunikacyjnie, z zabezpieczeniem
parkingowym — plan ,,Biskupinska” dawatl szanse na zadbanie o wlasciwy wskaznik miejsc
parkingowych;

Problem z parkingami i miejscami postojowymi — jest ich za mato zarowno przy blokach (dla
mieszkancdéw), jak i w ich otoczeniu. Jest duze oczekiwanie, ze inwestorzy moga rozwigzac ten
problem jesli powstanie plan miejscowy, ktory wskaze odpowiednio wysokie parametry na
poziomie 1 do 1,2 miejsca parkingowego na kazdy lokal mieszkalny;

Pojawiaty sie takze propozycje wskaznika do 1,5, a nawet 2 miejsca parkingowe na lokal, bo to
— zdaniem mieszkancow — naturalnie wymusi na deweloperach nieco Izejsze (luzniejsza
intensywnos$¢) zabudowanie terenéw. Pozadany poziom to 25% powierzchni zabudowy, jedna
kondygnacja podziemna na funkcje parkingu oraz miejsca parkingowe na zewnatrz budynku.
»atary Zlocien byt budowany zgodnie z takimi zasadami i to bylo tak jak trzeba, ale przy
Czeczow jest okoto 33% powierzchni zabudowy i to juz jest za ciasno”;

Problem deficytu miejsc parkingowych wynikajgcy ze zbyt niskich wskaznikow
obowigzujacych na tym terenie (a jeszcze bardziej obnizonych w proponowanym MPZP Nowe
Miasto — 0,5) moglby by¢ rozwigzany poprzez budowg wielopoziomowych parkingow w
odpowiednim nasyceniu (np. w okolicach os. Ztocien);

Do rozwazenia propozycja projektowania trzech pierwszych kondygnacji jako parkingi a od
czwartej dopiero lokale mieszkaniowe (ze wzglegdu na trudny, podmokly teren -—
niemoznos¢/trudnos¢ zbudowania kilku kondygnacji podziemnych);

Powinno si¢ wyznaczy¢ siatke ulic i drég komunikujacych ten obszar wewnetrznie oraz
zapewniajacych jego dostepnos¢ transportowa i dopiero w ramach tej siatki ulic zaprojektowaé
dalszy rozwoj terenow mieszkaniowych;

Im wiecej samochodéw tym nalezy liczy¢ si¢ ze zwickszeniem probleméw zwigzanych z
komunikacja i przemieszczaniem si¢, dlatego tez konieczne jest myslenie nie z perspektywy
samochodow tylko cztowieka-mieszkanca (priorytet nie na samochod ) i dazenie do rozwoju
komunikacji zbiorowej w tym obszarze, szczegolnie tatwo dostepnych rozwigzan w poblizu
osiedli mieszkaniowych. ,,\W planach miasta jest wprowadzenie strefy ograniczonego ruchu —
to przysztos¢, samochod nie moze by¢ priorytetem”;

Nie powinno si¢ wydawa¢ pozwolen na budowe bez zabezpieczenia miejsc parkingowych w
budynku a nie przy ciggach drog publicznych. Przy takich rozwigzaniach samochody zabierajg
przestrzen wokot budynkow.

Zgloszone propozycje i rozwigzania:

Niewykorzystany potencjat tego obszaru - za mala ilo§¢ budownictwa mieszkaniowego
wielorodzinnego w stosunku do powierzchni obszaru;

Zdaniem inwestorow mozliwe jest budowanie parkingdw podziemnych

i kazdy nowy obiekt mieszkaniowy powinien mie¢ takie rozwigzanie;

Nalezy optymalizowaé wykorzystanie terenu poprzez zwigkszenie wskaznikow intensywnosci
zabudowy (tak jak jest w SUIKZP) ale

z przeznaczeniem na cele mieszkaniowe i ustugowe;

Powréci¢ do procedowania miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
,,Biskupinska”;

Opracowac dla calego terenu jedne generalny plan zagospodarowania

z wyznaczona siatke ulic i od tego projektowac dalsze lokacje inwestycji mieszkaniowych i
ustugowych.



MOBILNOSC

Problemy, potrzeby, obawy

Transport zbiorowy

Stabe skomunikowanie piesze i rowerowe z przystankami kolejowymi Krakéw Biezanow i
Krakow Prokocim od strony péinocnej oraz kiepskie potaczenie/dojscie do przystanku Krakow
Ztocien i Kokotow;

Brak systemu przesiadkowego (P&R i B&R) przy przystankach kolejowych;

Brakuje integracji oferty przewozowej z PKP/KM —kolej powinna by¢ podstawowym $rodkiem
transportu,

Bardzo staba oferta komunikacyjna przez Trakt Papieski do strefy przemystowej w Wieliczce i
kapieliska;

Niekompletna infrastruktura piesza (chodniki, przejscia dla pieszych) i rowerowa w otoczeniu
Kapieliska Brzegi — chodnik tylko po jednej stronie, koniecznos¢ przenoszenia rowerOw przez
barierke;

Potrzeba tramwaju do osiedla Zlocien, ale takze do wezta Przewo6z, do Traktu Papieskiego i
kapieliska z P&R — warunek skutecznego odkorkowania miasta;

Brak bezposredniego potaczenia ze Starego Biezanowa w kierunku Nowej Huty;

Stabe wypromowanie ustugi TeleBusa — mato kto wie o ustudze/ niska dostepno$¢ w godzinach
szczytu;

Autobusy jezdza stadami — jeden za drugim (np. 158, 221, 264) a potem jest 40 minutowa
przerwa, kiedy nic nie jezdzi.

Infrastruktura drogowa

Rosnacy ruch samochodowy — tranzyt z Niepotomic i Wieliczki — omijajacy glowne trasy i
rozjezdzajacy osiedlowe uliczki;

Brakuje na obrzezach miasta systemu parkingéw P&R — centrum przysiadowe w Matym
Plaszowie zlokalizowane po zlej stronie drogi — Kierowcy wijezdzajagcy do miasta nie chcg
kluczy¢ po osiedlowych uliczkach i kontynuujg podrdz, zostawiajac auta glownie na obrzezach
strefy platnego parkowania;

Niewystarczajaca komunikacja miedzydzielnicowa — brakuje elementéw 3 obwodnicy: trasy
Cieptowniczej, Ptaszowskiej, Nowobagrowej;

Brakuje potaczenia ul. Domagaty z ul. Sliwiaka;

Brakuje potaczenia ul. Nad Drwing nad S7 z strefg przemystowa w Wieliczce oraz z ul. Kosiarzy
i ptk. Dabka;

Bardzo niska przepustowos¢ wezta S7 — w szczegdlnosci wjazd na wezet w strong wezta
Biezanow (kierunek Rzeszow) (bez swiatet byly mniejsze korki, ale za to wigcej wypadkow);
Hatas z ciggu ulic Surzyckiego, Botewa i Sliwiaka oraz z S7 w okolicy Wrobela;

Wg mieszkancow de facto brak alternatywy dla prywatnego samochodu;

Przejazd kolejowy na Biezanow korkuje cata ul. Pottanki (mieszkancy od lat stysza obietnice
na temat planowanych inwestycji, nie wykorzystano szeScioletniego okresu prac
modernizacyjnych na linii kolejowej nr 94, w trakcie ktorych mozna byto zrealizowaé
bezkolizyjne potaczenie);

Generalni drogi w fatalnym stanie;

Korki, korki, korki;

Problem z sygnalizacja $wietlng na Lipskiej (tzw. zielona fala nie dziata — jadac przepisowo ma
si¢ serie czerwonych §wiatel);



- Brak wewngtrznego skomunikowania obszaru;
- Brak zgodny na realizacje toru wyscigowego z BO 2015;
- Brakuje dodatkowego zjazdu z S& do sktadu celnego.

Infrastruktura piesza i rowerowa

- Brak $ciezek rowerowych i chodnikow oraz o$wietlenia i odpowiedniej melioracji w okolicy ul.
Biskupinskiej, Mierzei Wislanej, Recznej Potanki;

- Brak chodnikéw od strony zwirowni tylko $ciezka rowerowa — koniecznos$¢ przenoszenia
rowerow przez barierki.

Zarzadzanie

- Brakuje priorytetyzacji zadan — jasnego schematu dziatan, infrastruktura powstaje po kawatku
i po kilka lat zostaje poszatkowana;

- Brakuje spojnej koncepcji z siatka ulic, rozprowadzajacego ruch po terenie — obecny system
jest niewydolny.

Pomysly, rozwiazania:

- Budowa trasy tramwajowej wraz z buspasami — koncepcja spdjnego tramwaju taczacego
Ztocien z Przewozem P&R (wielopoziomowy bezposrednio nad petla jak na Gérce Narodowej)
- wspolne linie by nie tworzy¢ osobnych petli z niskg czestotliwoscig albo tylko po jednej linii,
bo to nie zacheci do przesiadek kierowcow);

- Utworzenie pasa do nawracania na wysokosci Placu Rybitwy (duzo aut dostawczych jadacych
w strong centrum moze nawraca¢ dopiero na wysokosci ul. Potanki — krotka faza Swiatet
generuje nie potrzebne korki;

- Budowa polaczenia ul. Nad Drwing nad S7 do wezta Przewodz (alternatywny dojazd do wezta
od strony Brzegow);

- Realizacja wewnetrznego uktadu drogowego zaproponowanego w koncepcji Nowego Miasta;

- Priorytet dla komunikacji miejskiej i wicksze wykorzystanie potaczen kolejowych;

- Zapewnienie dogodnych doj$¢ i dojazdu komunikacja miejska do przystankow kolejowych —
budowa wspoélnej taryfy i oferty z Kolejami Matopolskimi — jak SKM w Warszawie gdzi9e
mate busy docieraja do przystankow kolejowych.

SPOLECZNOSC — INFRASTRUKTURA | OFERTA
SPOLECZNA

Generalna uwaga: konsultowany obszar nie posiada wystarczajacej oferty i infrastruktury spotecznej w
odniesieniu do wigkszosci typow ushug (edukacyjnych, opiekunczych, zdrowotnych, sportowo-
rekreacyjnych i in.). Kluczowe jest zabezpieczenie terenow pod te ustugi i funkcje i adekwatne ich
rozplanowanie, ograniczajace docelowo koniecznos¢ przemieszczania si¢ komunikacja indywidualng —
samochodowg, w zasiggu doj$cia pieszego od terenow mieszkaniowych. Sytuacja pod tym wzgledem
znacznie roznicuje si¢ w czes$ci zachodniej obszaru, gdzie dostep do komunikacji publicznej, ale takze
oferty sasiedniej dzielnicy Podgorze jest dobry. W czesci wschodniej natomiast (Rybitwy, Ztocien) brak
infrastruktury spotecznej jest zdecydowanie bardziej dotkliwy. Pomyst na projektowanie dzielnicy
rozwojowej pod katem mieszkaniowym powinien przede wszystkim wychodzi¢ od rozplanowania
obszaréw pod ustugi, z ktérych bedzie mogta korzystac ta rosnaca spotecznos¢ (precyzyjne zapisy w
planie miejscowym i zabezpieczenie Srodkdéw na wykup terendw pod funkcje publiczne).



Kultura

Brakuje instytucji i oferty kulturalnej, §wietlicy, czytelni - pozwalajacych na skorzystanie z
oferty czasu wolnego zaréwno dla dzieci jak i dorostych. Pomiedzy osiedlem Ztocien a
nowopowstajacg zabudowa w okolicy ul. Mierzei Wislanej potrzebny jest nowy obiekt kultury
(taki jak na przyktad dom kultury przy ul. Mysliwskiej);

Praktycznie nie istnieje oferta dla senioro6w, seniorzy nie maja si¢ gdzie spotykac, gdzie wyjsc;
Potrzebna jest przestrzen do dziatan oddolnych mieszkancow, integracji sasiedzkiej, realizacji
pomystow i spotkan. Nie ma miejsca centrotworczego, miejsca spotkan, miejsca gdzie toczy sie
zycie osiedla. Brakuje oferty integracyjnej dla mieszkancow, ludzie nie majg gdzie si¢ spotykac,
nie majg tez jak dojs¢ (brak chodnikow, dzieci s3 dowozone samochodami bo nie ma innej
mozliwosci);

Na terenie potrzebna jest oferta rozrywkowa — restauracje, kino, basen, miejsca spotkan dla
mieszkancoéw i mtodziezy.

Edukacja i ustugi opiekuncze

Istniejaca infrastruktura edukacyjna bardzo szybko bgdzie niewystarczajaca (nowa szkota przy
ul. Agatowej za kilka lat moze by¢ juz przepetniona), trzeba perspektywicznie mysle¢ juz o
kolejnej. Na Plaszowie szkola dziata na dwie zmiany, jest obawa, ze bez rozwoju infrastruktury
edukacyjnej rowniez w tej, nowo otwartej szkole trzeba bedzie wprowadzi¢ zmianowos¢;

Na terenie nie ma publicznego ztobka, powinno by¢ tez wigcej miejsc w przedszkolach
publicznych. Przedszkola prywatne czgsto dysponuja gorsza, mniej dostosowang do potrzeb
infrastruktura, nie sg to obiekty ktore byly projektowane pod te funkcje. Placowki publiczne sa
dla rodzicow tansze i zapewniaja dzieciom lepsze warunki lokalowe (dostosowanie uktadu
wnetrz, dostep do zieleni itp.);

Brak miejsc spotkan dla senioréw i oferty stricte opiekunczej - Domu Pomocy Spotecznej
(najblizszy znajduje si¢ przy ul. Lanowej).

Sport i rekreacja

W obszarze brakuje miejsc spacerowych — nie ma gdzie chodzi¢. Mieszkancy korzystajg z
watow Wislanych, ale nie ma tam Sciezki pieszej, jest tylko rowerowa. Do tej Sciezki rowerowe;j
od Ztocienia nie ma jak dojecha¢, nie ma rowerowego potaczenia;

Na terenie brakuje boisk, obiektéw sportowych ogdlnodostepnych, terenow rekreacji na
powietrzu zapewniajacych rozne mozliwosci aktywnos$ci fizycznej. Nie ma gdzie pogra¢ w
pitke, za mato jest §ciezek rowerowych. JesteSmy jedyna dzielnicg bez basenu;

Tereny zielone za S7 sa bardzo stabo dostgpne, a stanowig potencjal rekreacyjny dla obszaru.
Potrzebne bytoby udroznienie dost¢pu do nich i zagospodarowanie (np. takie jak w przypadku
Bton Niepotomickich). Dotyczy to takze kapieliska Brzegi — trudno dostepnego z uwagi na
oddzielenie S7 i brak komunikacji publicznej. Potencjal wykorzystania miejsca jako przestrzeni
rekreacji dla mieszkancow (darmowe wejscie, system alejek spacerowych);

Teren przy torach kolejowych moglby by¢ wykorzystany do rekreacji (Sciezka pieszo-
rowerowa);

Nie ma wybiegu dla pséw — psy wyprowadzane sg wzdtuz drog, na chodniki,

Brak miejsc do grillowania, piknikowania;

Na terenie nie ma gdzie bezpiecznie pojezdzi¢ na rolkach, na ptaskiej nawierzchni i dtuzszym
odcinku. Teren pod taka aktywnos$¢, ale tez jazde na rowerze czy spacery moglby by¢
przygotowany wzdtuz Drwiny.



Ustugi zdrowotne

Bardzo staba oferta ustug zdrowotnych dostepna w obszarze (jest na Ztocieniu i na Ptaszowie —
poza obszarem). Na terenie ushugi sg rozproszone i mocno ograniczone, brakuje punktu
pobran/diagnostycznego, nie ma tez budynku ktory moglby skupia¢ funkcje zdrowotne 1 byt
dostosowany do potrzeb réoznych grup osob (takze architektonicznie). Jest to brak mocno
odczuwalny na Ztocieniu;

W obszarze jest tylko jedna apteka, ktora ma do$¢ wysokie ceny.

Ustugi administracyjne i inne

Tereny przeznaczone w planie pod ustugi zapelniaja owszem ustugi, ale czgsto nie te najbardzie;j
lokalnie potrzebne, a te najbardziej komercyjnie optacalne.

Zabezpieczenie ,,dotow ustugowych” — parterow w nowopowstajacych budynkach na cele ustug
dla mieszkancow;

Potrzebny bytby punkt obstugi mieszkancow UM — dziennik podawczy, mini punkt obstugi taki
jak w centrach handlowych np. Bonarce. Najblizsze miejsce zatatwiania spraw urzedowych to
jest ul. Wielicka, gdyby punkt byt w obszarze to bytoby to utatwienie dla mieszkancow;

Brak placéwki pocztowe;.

Rozwigzania:

Zgloszenie od (...) — dopuszczenie w MPZP 30% ustug zwigzanych z rekreacja — np. Sciezka
spacerowo — historyczna (historia miejsca, ludzi z nim zwigzanych), wystawa kamieni,
wydzielenie czesci kapieliska (szatnie, przebieralnie, obiekty gastronomiczne, sala taneczna),
molo nad woda, silownia na powietrzu, wybieg dla psow, boisko, wystawa sprzgtu
ratowniczego. Obiekt moglby by¢ bezplatnie dostepny dla mieszkancow i pelic¢ funkcje
catoroczne (lodowisko i in.);

Powstanie centrum sportowego — duzy obiekt sportowy obejmujacy boiska, sitownig, plac
zabaw, $ciank¢ wspinaczkowa, park linowy itp.;

Utworzenie domu kultury wraz z przestrzenig do integracji sgsiedzkiej, spotkan, realizacji
oddolnych pomystow.

DZIALALNOSC GOSPODARCZA

Zgloszone problemy i obawy:

Zmiana przeznaczenia terenow

Przedsi¢biorcy z firmy (...) Zmiana funkcji przeznaczenia terenu eksploatowanego do tej

pory przez (...)

Sa wlascicielami 100 ha (teren za S7). Koncza eksploatacj¢ zwiru — ich do$wiadczenia to
Bagry, Przylasek Rusiecki, Kryspinéw, Zakrzéwek). Od 2018 uruchomili na obszarze po
wyrobiskach zwirowych kapielisko (Przystan Brzegi) ale nie mogg stworzy¢ infrastruktury
rekreacyjnej - gastronomicznej (nie wolno im zabudowaé terendow i zlokalizowa¢ budynkoéw
pod dziatalno$¢ restauracyjna, hotelows, rekreacyjng etc.) Wnosza o zmiang funkcji tych
terenow;



0d 2021 roku majg decyzje srodowiskowa na budowe centrum rekreacyjno — hotelowego ale w
decyzji RM w sprawie MPZP zdefiniowano funkcje tego terenu jako zielen urzadzong i nie maja
mozliwos$ci zainwestowania. 26h to teren ogrodzony i monitorowany — ,,najbezpieczniejsze i
rodzinne kapielisko”. Chca uzyska¢ mozliwo$¢ zagospodarowania 30% terenu na infrastrukture
rekreacyjna sportowo hotelows.

(pozytywna reakcja pozostalych uczestnikow grupy);

Wiadciciel sortowni odpadéw budowlanych

Jest wlascicielem 2,5 h terenu. Miasto w planowanych koncepcjach zmienia przeznaczenie jego
terenu przy rzece Drwini na zielen. Wtasciciel do tej pory (na poprzednich spotkaniach bardzo
aktywny) byt przeciwny jakimkolwiek zmianom jest teraz gotdw na zmiang funkcji tego terenu
na mieszkalnictwo w intensywnej zabudowie albo na przemyst, ustugi.

Reprezentanci wlascicieli nieruchomosci zlokalizowanych na terenie MPZP Biskupinska

(Karta 64)

Nalezy jak najszybciej wroci¢ do MPZP Biskupinska i zapisow wtedy tam poczynionych czyli
intensywnej zabudowy mieszkaniowej. Powroci¢ do Planu, ktory ,,padt” z ,,Nowym Miastem”.

Przenoszenie dzialalnosci gospodarczej na inne tereny

Wiascicielka firmy (...)

Potrzeba wspdlnej, obiektywnej oceny i zarazem dialogu z poszanowaniem dla dziatalno$ci
przedsiebiorcéw na tym terenie (czy firma jest szkodliwa dla srodowiska, mieszkancow);
Potrzeba rzetelnych, kompetentnych wycen wartosci firm uznanych za trudne dla srodowiska i
mieszkancow. Konieczny jest rzetelny audyt — wycena wartosci firmy i poniesionych naktadow
inwestycyjnych. Obiektywna wycena przenoszonych naktadow;

Jezeli maja nas przenies¢ np. do Nowej Huty to musze miec rzetelng wycene i rzetelny audyt
(wymiana substancji);

Brak przygotowanych terenow pod ewentualne zmiany lokalizacji.

Inne wypowiedzi

Audyt (policzy¢) kto rzeczywiscie chce si¢ przenosic;
Oczywi$cie zmiana terendw pod dziatalno$¢ gospodarczg tylko za odszkodowaniem.

Ograniczenie lub likwidacja szkodliwej, trudnej dla mieszkancow i Ssrodowiska dzialalnosci

gospodarczej na tym terenie

Radykalne ograniczenie lokalizacji trudnych firm i uporzadkowanie miejsc na zielen, zrobi¢
miejsce na zielen, doposazy¢ komunikacje.

Generalnie, przemyst do Nowej Huty trzeba przeniesc.

Z terenow zalewowych powinny znikng¢ ucigzliwe zaktady.

Za blisko Centrum miasta, zeby tu byt przemyst typu sortownie, odpady, recykling.
Zamknigcie dziatalno$ci gospodarczej szkodliwej dla ludzi.

Moratorium na nowe zgody/koncesje dla ucigzliwych zaktadow.

Danie mozliwosci wyboru albo doinwestowanie w modernizacj¢ albo opuszczenie terenow.
Ograniczenie dziatalnos$ci szkodliwych firm, wspotpraca réznych podmiotéw przy modernizacji
(miasto instytucje naukowe, specjalistyczne) przy poszanowaniu praw przedsigbiorcow.



Narzucenie, przymuszenie do modernizacji ucigzliwych firm i wtedy danie mozliwosci
pozostania na tym terenie.

Miasto musi/powinno zaproponowac oferty dla firm trudnych.

Magazyny generuja problemy komunikacyjne.

To zbyt cenny teren pod Magazyny.

Rybitwy (centrum handlu hurtowego) relokalizacja firmy za odszkodowaniem.

Nie powinno by¢ budowy toru motocyklowego, bedzie generowat hatas i huk (Projekt z
Budzetu Obywatelskiego 2015 rok)

Ograniczenie lub zmiana dzialalnosci gospodarczej ze wskazaniem na wlasciwg na tym terenie

Nie chcemy intensywnej zabudowy ale wszystkiego po trochu: mieszkalnictwo, ustugi dla
mieszkancow, nieszkodliwy przemyst;

Rozwoj mieszkalnictwa wymusi zwigkszenie rynku ustug dla mieszkancow;

Ustugi biurowe, ustugi dla mieszkancow;

Jezeli przemyst to przemyst wysokich technologii;

Nowoczesne technologie s3 ok.;

Czysty przemyst;

Zaklady torowe Biezanéw mogg zosta¢ przy zalozeniu nieucigzliwosci;

Niezgoda na intensyfikacje zabudowy;

ROZWIAZANIA

Zapisy ogolne dotyczgce terenu

Trzeba wroci¢ do catosciowego planu dla dzielnicy. Najpierw siatka komunikacyjna, potem
podzial na funkcje. Zaplanowanie terenu w catosci, bo grozi nam totalnych chaos. Samo
wyprowadzenie uciazliwego przemystu nie wystarczy, bo grozi nam tym razem roéwnie
szkodliwy zalew mieszkaniowy. Nie dla patodeveloperki;

Dobrym rozwigzaniem jest podzielenie planu na mniejsze obszary. Biskupinska w pierwszej
kolejnosci bo przedyskutowana i bezkonfliktowa;

Rozwdj tej czesSci miasta powinien by¢ zwigzany z rewitalizacjg. Austriackie (wiedenskie
pomysty) mogtyby by¢ wzorem.

Wyprowadzenie dzialalnosci szkodliwej dla mieszkancow i sSrodowiska

Przy zmianie planéw konieczno$¢ uwzglednienia obecnego zagospodarowania a konkretne
wyceny powinny uwzglednia¢ plany instytucjonalnych wtascicieli;

Przemysta nieinwazyjny — ograniczanie dzialalno$ci firm wucigzliwych (koniecznos¢
modernizacji, poszukiwanie zewngetrznych pienigdzy na modernizacje w kooperacji z roznymi
instytucjami w tym i miastem, moratorium na wydawanie zgdd i koncesji dla firm ucigzliwych,
wyprowadzanie firm szczegoélnie ucigzliwych poza teren za uczciwg wyceng, zachety do
przenosin i poszukiwanie terenow pod nowe lokalizacje);

Przy przenoszeniu firm ucigzliwych zadba¢ aby zaktady byly zmodernizowane. Nalezy
wspolnie zabiegac (miasto i przedsigbiorcy) o fundusze UE (KPO);

Prawdziwa hermertyzacja oczyszczalni, wypowiedzenie umowy kompostowni, zamknigcie
garbarni to krok w stron¢ poprawy jakosci powietrza.



Oczekiwania (...)

Tereny wzdhuz S7 gdzie udokumentowane jest ztoze kruszywa naturalnego Brzegi, Brzegi III.
Obecnie sg to tereny zieleni nieurzadzone;j. (...) wnioskuje na zmiang w studium na tereny ZU
(zielen urzadzona) z mozliwos$cia eksploatacji kruszywa.

SRODOWISKO I TERENY ZIELONE

Problemy, obawy

Deficyt zieleni na obszarze.

Obszar ma bardzo malo zieleni w kazdej postaci: i tej urzadzonej ale takze tej dzikiej;
Ograniczona dostepnos¢ do zieleni jaka jest w obszarze — powody: tereny prywatne (zakazy
wstepu, ogrodzenia, itp.) albo zielen jest niedostepna, trudno do niej dotrzec, przejsé
(ogrodzenia, budynki, itp.);

Bardzo staba a czasami w ogole jej brak — dostepno$¢ zieleni urzadzonej bezposrednio lub w
bliskim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej (wielorodzinnej);

Brak zieleni urzadzanej w formie parkow, alejek spacerowych, itp.;

Powstaja mate skupiska zieleni, co§ na wzor parkéw kieszonkowych, co jest oczywiscie wazne
i potrzebne jednak obszar teren wymaga takze duzego kompleksu parkowego — a tego nie ma;
Zielen dzika bardzo czgsto zaSmiecona — $mieci, dzikie wysypiska $mieci, pozostalosci po
dziatalnosci jakis zaktadow, itp.

Emisja odoru.

Wystepuja wyrazne pory Kiedy odor jest wysoce dotkliwy. Zwigzane sg one takze z obszarem
gdzie wyjatkowo odczuwalna jest ta ucigzliwose,

18:30 — 22:00/23:00 — codzienny odor na linii wschod — zachdd w swoistym ,,korytarzu odoru”
rozciggajacym si¢ pasem od Bagrow/Mierzei Wislanej — Obroficow Modlina — ciag pomigdzy
Christo Botewa — T. Sliwiaka a rzekg Drwing az do obwodnicy (S7). Linia wiatréw zachodnich;
6:00 — 9:00 kilka razy w tygodniu, odér w obszarze okalajacym oczyszczalnie $ciekow —
wystepowanie jest powigzane wyraznie z warunkami atmosferycznymi (zmiana cis$nienia
powietrza, itp.).;

,korytarz odorowy garbarni” — na linii wschod — zachod z garbarnig po $rodku.

Odoér jest odczuwalny w calym konsultowanym obszarze, ale takze pozna nim m.in. ul.
Przewoz, Stary Biezanow czy Plaszow;

Obawy mieszkancéw o to: co to $mierdzi (?) — odor jest wysoce ucigzliwy dla mieszkancow,
dodatkowo boja si¢ o swoje zdrowie poniewaz nie wiadomo czy te zapachy nie sa takze
szkodliwe dla zdrowia (?). Zdecydowanie apeluja o badania odoru pod katem jego potencjalnej
szkodliwosci dla zdrowia;

Badania jakie Urzad Miasta Krakowa posiada w zakresie emisji odoru (opracowane przez
Uniwersytet Ekonomiczny w Krakowie) zdaniem uczestnikéw konsultacji sa niewystarczajace:

o przede wszystkim sg sprzed paru lat,

o po drugie sa wykonane na podstawie badania ankietowego mieszkancéw i nie sg
pogtebionymi badaniami fizyko- chemicznymi zjawiska odoru na konsultowanym
obszarze.

Brak wiedzy/informacji u mieszkancéw i uzytkownikow tego obszaru kto ostatecznie emituje
odor (jakie zaktady), w jakiej skali go emituje, co emitujg — poziom szkodliwosci, itp. Obecnie
upowszechnienie si¢ opinii, ze wszystkie zaklady zajmujace si¢ Smieciami plus oczyszczalnia



sciekow plus kompostownia plus garbarnia emitujg odor i sg réwnie ucigzliwe dla otoczenia,
a moze wcale tak nie jest (?), mozliwe Ze sg nawet znaczne réwnice (?).;

Mamy XXI wiek i na pewno jest technologia do badania odoru (!) — trzeba zbada¢ i wiedzie¢
jasno: kto emituje, co emituje, kiedy emituje, ile emituje, gdzie to ,,leci”. Dlaczego tego si¢ nie
robi? W efekcie przenoszenie odpowiedzialnosci za smrod pomigdzy jednym
podmiotem/zaktadem a drugim. Takie ,,przerzucacie si¢” odpowiedzialnoScia,

Temat odoru jest dyskutowany od lat i ... tylko dyskutowany. Nic si¢ z tym nie robi, nic si¢
nie zmienia poza tym ze z roku na rok $mierdzi bardziej;

Przedstawiciele Urzgdu Miasta Krakowa powszechnie (media) wypowiadaja sie, ze
oczyszczalnia $ciekow jest odpowiedzialna za 40% emitowanego odoru. Zdaniem uczestnikow
konsultacji: to i tak jest zdecydowanie za duzo, to az 40%, to sytuacja bardzo zta — mamy XXI
wiek, szereg technologii jakie mozna wprowadzi¢ aby oczyszczania §ciekow nie byla ucigzliwa,
w szwedzkich oczyszczalniach $ciekéw nie tylko nie ma odoru, ale pije si¢ wode ktora
»Wychodzi” z oczyszczalni po procesie oczyszczenia $ciekow (rzeczywiscie - przykiad
oczyszczalni pod Uppsala — przypis Dagmara);

Lokalizacja oczyszczalni $ciekow w Srodku miasta nie jest korzystna — owszem jak
powstawala byta na obrzezach, ale teraz, przy rozwoju zabudowy mieszkaniowej, zaczyna by¢
,,w srodku” miasta i stad szereg problemow jakie rodzi i jakie sag powszechnie zauwazalne;
Kompostownia — czgsto o niej zapomina si¢ mowig tylko o oczyszczalni $ciekow jako
emitencie odoru, a ona jest w bezposrednim sasiedztwie oczyszczalni i prawdopodobnie
wydatnie doktada si¢ do odoru jaki z tego obszaru si¢ uwalnia i powszechnie przypisywany jest
oczyszczalni $ciekdw;

Na S7 odor z ,,firm Smieciowych” a na pozostalym obszarze to gtownie z (...);
UcigzliwoS$ci odorowe powszechnie, czesto blednie sa przypisywane oczyszczalni $ciekow a
to co naprawde $mierdzi i o czym si¢ zdecydowanie mniej moéwi to (...) — gtéwny emitent
smrodu w obszarze;

(...) — mocny emitent smrodu. Przede wszystkim to zaklad jakie powinien W pierwszej
kolejnosci zosta¢ powaznie zdiagnozowany przez specjalistow. Nalezy podda¢ badaniom odor
1 jego szkodliwo$¢ zdrowotng oraz okresli¢ skale ucigzliwosci dla otoczenia. Ucigzliwosci
odorowe z (...) sa w zasadzie state: rano i wieczorem $mierdzi;

W (...) wida¢ odpady (') — nie sa w zaden sposdb zabezpieczone, koparki przerzucajg je z
miejsca na miejsce. Na tym terenie sktadowane byly wczesniej takze odpady medyczne —
wielka obawa czy to nie przenika do wod gruntowych (?), jaka skala szkodliwosci (?);

(...) —to zaklad do likwidacji a nie zadnej modernizacji;

Nalezy ograniczy¢ dzialanie tego ,,trudnych” firm (emitentow odoru) w tym obszarze;
Emitentem smrodu jest tez kanalizacja — podtaczanie nowych osiedli mieszkaniowych, wigcej
sciekow, staby niewydolne systemy kanalizacyjne/kolektory;

(...)— emitent brzydkiego zapach latem kiedy pozostawione produkty rolne gnijg. Ucigzliwosé
ta jest jednak znikoma przy skali innych ucigzliwosci odorowych takich jak m.in. (...) czy
oczyszczalnia $ciekow;,

Rozwazania na temat przeniesienia / zmiany lokalizacji ,,firm odorowych” — komentarz:
oczyszczalni $ciekow nie da si¢ przenies¢, ale zaktady emitujace ucigzliwosci odorowe juz
mozna przenies¢ do innej lokalizacji, poza tym obszarem;

Przenoszenie zakladéw do innej lokalizacji (poza ten teren) bedzie ciagnac si¢ dlugimi
latami. Beda protesty zaktadow do przeniesienia, ciggnace si¢ w nieskonczono$¢ procesy, itp.
- caly temat poradzenia sobie ze smrodem nie bedzie rozwiazywany i bedzie si¢ przedtuzal, i
trwal. Dlatego zdecydowanie warto w tym czasie podja¢ dzialania zmierzajace do
modernizacji tych zakladow tak aby eliminowac ucigzliwosci odorowe jakie emituja;

Obawa ze strony srodowiska przedsi¢biorcéw: koszty przeniesienia sa bardzo wysokie,
zaktady zainwestowaty w dotychczasowych lokalizacjach znaczne $rodki, odszkodowania jakie
moga by¢ zaproponowane (w wyniku zmiany lokalizacji) beda kalkulowane po kosztach
pierwotnej lokalizacji zaktadu a to byto np. 10 lat i ceny te sg zdecydowanie nizsze niz obecne
stawki. Proponowane odszkodowania przez Miasto Krakow nie pokryja kosztow
przeprowadzki. Tym samym firma ktore miataby by¢ przeniesione grozi bardzo duza strata
finansowa.



Wody opadowe - zalewanie.

Nie ma jasnos$ci / wiedzy / powszechnej informacji jakie plany w zakresie retencjonowania
wody i rozwigzywania problemu wody (zwlaszcza wody opadowej) w obszarze ma Miasto
Krakow. Nie widomo co jest planowane, itp. To budzi niepokoj i rodzi niepewno$¢, obawy;
Braki w kanalizacji deszczowej na konsultowanym obszarze — w znacznej czesci obszaru taka
kanalizacji nie dziala/ nie ma jej;

Potrzeba zbiorczej kanalizacji deszczowej na tym obszarze — brak powoduje problemy z
podtapianiem poszczegolnych terenow;

Teren konsultowanego obszaru to teren najnizej polozony w Krakowie, to taka niecka i
dlatego trzeba to bra¢ pod uwage, ze sprawa wody ma dla tego obszaru zdecydowanie wigkszy
priorytet/znaczenie jak dla innych. Woda jest tutaj problemem;

Czeste przyklady/zachowania ograniczania dobrej retencji wody — zasypywanie rowow
melioracyjnych np. przez budowanie podjazdow do dziatek/domow w efekcie zlewanie si¢
wody na nizej potozone tereny/dziatki i zalewanie sasiadow. Wydawanie zgdd przez zarzad
drog na takie rozwigzania — tak jest a nie powinno by¢ to dopuszczalne. Robienie sobie
nawzajem klopotéw sasiedzkich;

Bardzo zly stan, przepustowo$¢ rowéw melioracyjnych — rowy niedrozne, w cze$ci
zasypane. Nie sg takze regularnie czyszczone i utrzymywane w stanie pozwalajacych na
efektywne retencjonowanie wody;

Duze zabetonowanie obszaru uniemozliwiajace swobodna filtracje wody do gruntu —woda
przeptywa, gromadzi si¢ i zalewa/podtapia poszczeg6lne tereny;

Miasto Krakow zrealizuja wszystkie projekty w tym obszarze, powinno je konsultowac z
Wodami Polskimi, czy przypadkiem dany projekt nie wptywa negatywnie na kwestie wody —
nie wiadomo czy tak jest (?).

Zagrozenie powodziowe.

Caly konsultowany obszar jest w zasiggu obszaru zalewowego Wisty — zagrozenie powodzia.
Prawo wodne zakazuje lokacji w takim terenie zakladow zajmujacych si¢ segregacja i
przerobem odpadow, skladowania odpadéw, gromadzeniem $mieci 1 substancji
niebezpiecznych. Widoczna jest wiec kolizja pomiedzy zalecenia prawa wodnego a
rzeczywistoscig — funkcjonowaniem tego typu zakladow w konsultowanym obszarze;
Zagrozenie powodzia z Wisly ale taz Serafy i Drwiny — obawy mieszkancow;

Firma (...) — jeden z zaktadow dziatajacych na terenie konsultowanego obszaru, jest w pehni
przystosowany do przeciwdziatania ewentualnym skutkom powodzi — ma stosowne
zabezpieczenia, systemy antypowodziowe. Ma tez stosowne pozwolenia srodowiskowe do
prowadzenia swojej dziatalnosci w tej konkretnej lokalizacji.

Wody podziemne — Zbiornik Bogucice

Lokalizacji firm w terenie, ale tez intensyfikacja zabudowy terenu, moze skutkowaé (obawa)
naruszeniem zbiornika wod podziemnych — rezerwuarem wody dla wielu obszarow przede
wszystkim gmin sgsiednich dla Krakowa (m.in. Wieliczka).

Tor samochodowo - motocyklowy — sprzeciw co do lokalizacji tej inwestycji (projekt z budzetu
obywatelsklego sprzed 8 lat)

Budowa betonowego toru samochodowo — motocyklowego przy ul. Kosiarzy, w sgsiedztwie
oczyszczalni Sciekow i toru kolejowego budzi sprzeciw mieszkancow i obawy wycinki drzew
pod ta inwestycje (przy wysokim deficycie drzew w tym obszarze);

Obawa duzej uciazliwosci halasowej — w obszarze jest juz wystarczajaco wiele ucigzliwych
,tematow” dla mieszkancow wigc hatasliwy/glosny tor samochodowy budzi sprzeciw;



- Uzasadnienie lokalizacji toru jego geneza — projekt z budzetu obywatelskiego — nie jest zdaniem
mieszkancoéw trafny. Projekt wygrat w budzecie obywatelskim 8 lat termu kiedy w obszarze
byto mniej mieszkan i mozliwe, Ze na tamten czas nie budzit tylu kontrowersji o budzi obecnie.

Przeznaczenie terenu pod zielen ZU i ZR

- Obszar Brzegow — wyrobiska kruszywa zalane woda — nalezacy do (...), przeznaczony w mpzp
pod ZU ogranicza mozliwos¢ rozwoju tego terenu (przez (...)) jako obszaru rekreacji dla
mieszkancéw — niemozno$¢ realizacji obiektow gastronomicznych, itp. — brak mozliwo$ci
kompleksowego zagospodarowania i wykorzystania terenu;

- Teren za S7 w mpzp jako ZR jest obszarem z ogromnym potencjalem (zdaniem (...)) —
wystepuje tam ztoze ktore mogloby podlegac eksploatacji czasowej, po wyeksploatowaniu
powstalyby zbiornik stanowigcy naturalny polder i zbiornik retencji wody dla calego
konsultowanego obszaru, rownoczes$nie zagospodarowac¢ moglby petni¢ role obszaru rekreacji
dla mieszkancéw. Obecnie przy kwalifikacji ZR obszar ten traci swoj potencjal;

Propozycie projektowe / rozwiazania oczekiwane

»Przystan Brzegi” - propozycja (...) — zmiana mpzp w obszarze Brzegi z ZU — dopuszczenie
ustug tak aby mozna byto na tym terenie zrealizowac¢ inwestycje rekreacyjng (kapielisko z
zapleczem gastronomiczno — hotelowym). Zaktad (jako potencjalny inwestor) posiada wydang
przez Urzad Miasta Krakowa w 2021 r. decyzje srodowiskowa na tego typu realizacje wazna
do 2029 1. i jest sktonny podja¢ si¢ bez zwtoki takiej realizacji po wczesniejszej zmianie planu
miejscoweqo;

- Teren za S7 w przeznaczeniu na ZR - propozycja (...) —zmiana mpzp w zakresie przeznaczenia
— dopuszczenie eksploatacji kruszywa na czas okreslony. Zaktad podjatby si¢ eksploatacji, po
jej zakonczeniu powstalby naturalny duzy zbiornik (polder mokry) o charakterze zbiornika
retencyjnego gwarantujacy rozwigzane probleméw z woda na obszarze konsultowanym.
Dodatkowo byty to teren do zagospodarowany na cele rekreacyjne, czyli speknitby
oczekiwania mieszkancow odnoscie (obecnie) braku odpowiedniej ilosci terenow
rekreacyjnych;

- W ramach obszaru Brzegow — przeznaczenie w mpzp pod ZU, cze$¢ zachodnia obszaru,
znajduja si¢ zaktady mechaniczne, warsztatu remontowe czyli zaplecze kopalni (...)
Przeprowadzenie zmiany w mpz tak aby ta cze$¢ nie stanowila ZU a odpowiadata
dotychczasowym funkcjom jakie teren petni (propozycja (...));

- Zwigkszenie powierzchni biologicznie czynnych oraz bezwzgledny nakaz nasadzen zieleni
wysokiej (drzewa — cel: pochtanianie spalin, retencja wody, cien, ograniczenia hatasu, tad
przestrzenny) — przy kazdej inwestycji jaka jest realizowane w tym obszarze — zapis mpzp,
wytyczne w zakresie pozwolen na budowe, wytyczne inwestorskie;

- Projekt wigcej drzew wysokich —nasadzenia zieleni wysokiej w obszarze.

- Wprowadzenie w teren matej architektury — czyli tawki, stojaki na rowery, kosze na $mieci,
zaaranzowane miejsca spotkan sasiedzkich i towarzyszacej im zieleni;

- Przeciwdziatanie chaosowi w przestrzeni poprzez niedopuszczenie do realizacji projektu toru
samochodowo — motocyklowego (projekt z budzetu obywatelskiego);

- Przeznaczenie/wykupienie przez Miasto Krakoéw terenu od (...) i przeznaczenie go pod duzy
park. Zmiana przeznaczenia dziatki na ZU;

- Rekultywacja rzeki Drwiny — oczyszczenie koryta ze $mieci, naturalnych zatorow itp., tak aby
podnies¢ jej walor krajobrazowy, ale takze przeciwdziata¢ przykremu zapachowi wody z rzeki
(likwidacja tej ucigzliwosci). Kolejno wyznaczenie tam / realizacja parku linearnego wzdtuz
rzeki;

- Brzegi — zrobienia tam drugiego Zakrzowka (kapielisko miejskie);

- Przeprowadzenie przez Miasto Krakow rzetelnych badan fizyko — chemicznych odoru jaki
jest uciazliwoscia dla konsultowanego obszaru. W oparciu o wyniki badan przyjecie
identycznych rozwigzan dla wszystkich podmiotow (firm) z terenu;



- Rozwazenie/wyznaczenie nowej lokalizacji w Krakowie na druga oczyszczalni¢ Sciekow —
oczyszczalnia §ciekow jaka jest traci swoja wydolno$¢, nie powinno si¢ do niej przytaczan
kolejnych dostawcow sciekow.

FORMULARZ REFLEKSJI ODROCZONEJ

REFLEKSJA |

Kierunek przeksztatcen terendw ktérych dotyczyty konsultacje, zostal wyznaczony 10 lat temu w Studium
Uwarunkowan i Kierunkow Rozwoju Krakowa. Byt to okres wystarczajacy na przygotowanie si¢ do
zmian, zaréwno jesli chodzi o wtadajacych nieruchomosciami jak i mieszkancow. W zwiazku z powyzszy
nalezy kontynuowac prace planistyczne wg wytycznych studium. Przemawiaja z tym takze nastepujace
argumenty:

1. Ekonomia. Jak czytamy w Analizie zasadnos$ci przystgpienia do sporzadzenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego obszaru ,,biskupinska — rybitwy”, jednym z gtéwnych zatozen i celow
procedowanego planu miejscowego jest:
Okreslenie nowych dyspozycji przestrzennych w oparciu o ustalenia Studium, w szczegdlnosci
wyksztalcenie w potudniowej czesci obszaru osrodka centrotworczego o charakterze srodmiejskim. W
peti popierajac ten cel pragne zwrdci¢ uwage, ze poza zapisami przyszilego planu, dla faktycznego
osiaggni¢cia powyzszego zatozenia, konieczne bedzie uwzglednienie czynnika ekonomicznego. Tereny
bedace przedmiotem wniosku sg obecnie wykorzystywane przez wtadajacego jako baza produkcyjna dla
prowadzone]j dziatalnosci gospodarczej. Nieruchomosci przynosza staty i pewny zysk, dlatego tez
wprowadzone w planie migjscowym zmiany zostang zrealizowane w postaci nowej zamierzonej przez
gming funkcji wtedy i tylko wtedy jezeli ich realizacja bgdzie wynikata takze z rachunku ekonomicznego
wladajacego.

2. Wspolnota. Zaréwno w "Strategii Rozwoju Miasta Krakow 2030" jak i w przedstawionej Radzie Miasta
Krakowa w dniu 21.04.2021 r. Informacji Prezydenta Miasta Krakowa do Studium uwarunkowan i
kierunkéw podkresla si¢ konieczno$¢ ,,uwolnienia” nowych terenéw pod zabudowe mieszkaniowa. Takze
biezace prace planistyczne, w tym strategiczny miejski plan zagospodarowania przestrzennego obszaru
,,Biskupinska” ma stuzy¢ temu celowi. Jak czytamy w strategii rozwoju miasta oraz licznych publikacjach
ekspertow, przyszty sukces Krakowa jako metropolii w duzej mierze jest zalezny od zdolnosci do
pozyskania i zatrzymania wyksztalconych 1 wykwalifikowanych mieszkancow. W, Strategii Rozwoju
Krakowa 2030~ czytamy, ze:
»Krakow dysponuje wysokiej jakosci kapitalem ludzkim, wieloma wyksztalconymi i wysoko
wykwalifikowanymi osobami, ktore czgsto podejmuja prace w firmach w sferze nowoczesnych
technologii czy zaawansowanych ustug biznesowych. Krakowian charakteryzuje kreatywnos¢, ktorej
wyraz daja wlasciciele startupow czy firm designerskich. Wymienione cechy sa nierozerwalnie zwigzane
z genius loci
miasta. To wlasnie dlatego, ze w Krakowie przesztos$¢ taczy si¢ z przysztoscia, tradycja z nowoczesnymi
technologiami, do tego miasta - w czasach negatywnych trendéw demograficznych - przyjezdzaja ludzie
z zamiarem zwigzania si¢ z nim na state. Chcemy, aby Krakéw byt miastem wyboru miejsca zamieszkania,
pracy, nauki, spedzania  wolnego czasu, atrakcyjnym dla  ludzi  kreatywnych."
W dokumencie tym zwraca si¢ takze uwage na stabosci Krakowa, wsrod ktérych wymienia sie:
niewystarczajace tempo przygotowywania terendw pod inwestycje i odptyw wysoko wyksztalconych
ludzi z regionu i kraju. Jedng z przyczyn tego odptywu sa wysokie ceny mieszkan, zarowno tych
kupowanych na wtasnos¢ jak i w konsekwencji tych najmowanych. Nawet wysokie zarobki czy genius
loci Krakowa mogg w wielu wypadkach nie by¢ wystarczajacg zachegta, by w miescie pozosta¢ lub w nim
zamieszka¢, gdy znaczng cze¢$¢ dochodow trzeba przeznaczyC na rate czy czynsz. Oczywistym jest, Ze
samorzad terytorialny nie ma wptywu, lub wplyw ten jest ograniczony, na niektore z czynnikow
wplywajacych na ceny mieszkan. Wynagrodzenia w branzy budowlanej czy ceny materiatlow
budowlanych nie s3 domeng miasta. Sg jednak dwa pokrewne obszary w ktorych aktywnos$¢ samorzadu
moze wplyna¢ na obnizenie cen na rynku mieszkaniowym: przeznaczenie nowych terendw pod zabudowe
mieszkaniowa oraz ich zbrojenie i skomunikowanie. Dziatania te maja decydujacy wplyw na ceng gruntow



pod nowe budownictwo mieszkaniowe, na ktorym to rynku obserwujemy niepokojacg tendencje. W latach
2020-22 ceny nieruchomosci z przeznaczeniem pod zabudowe mieszkaniowa wzrosty w Krakowie o
ponad 40%, a ich $rednia cena za metr kwadratowy osiagneta na koniec pierwszego kwartatu 2022 r.
warto$¢ 718 zt (71 800 zt za ar). Bioragc pod uwagg, ze cena gruntu przektada si¢ na okoto 30% ceny
oddanego do sprzedazy mieszkania, to jest to jeden z podstawowych czynnikow wzrostu cen mieszkan w
Krakowie. Potencjat mieszkaniowy tych terenow zostat dostrzezony przez Prezydenta Miasta Krakowa
oraz Rad¢ Miasta w obecnym Studium Uwarunkowan i Kierunkow. Obszar ten w przewazajacej mierze
zostal przeznaczony pod zabudowe mieszkaniowa i ustugowa. Pamietajac, ze tereny te sa w zaopatrzone
w infrastrukture techniczng, ostatnim elementem uniemozliwiajacym ich wykorzystanie zgodnie ze
strategicznym przeznaczeniem jest obowigzujacy na tym obszarze stary plan miejscowy.

Podsumowanie

Dla efektywnej realizacji celow procedowanego planu miejscowego obszaru ,.Biskupinska” konieczne sa
takie jego zapisy ktore pozwolg na optymalizacj¢ inwestycji mieszkaniowych na tym terenie, oczywiscie
w granicach wyznaczonych przez studium.

REFLEKSJAII

Zdecydowanie w tych dzielnicach brakuje infrastruktury: chodnikoéw, $ciezek rowerowych. Konieczne
jest przedhuzy¢ ulice Domagaly, pusci¢ tramwaj, przy zrobionej juz nad a4 dorobi zjazd, aby od Wieliczki
byl wyjazd i wjazd. Brakuje punktéw uzyteczno$ci publicznej takich jak szkoty sredniej, ztobka, domu
kultury, porzadnej przychodni. Sfera przemystowa musi zainwestowaé w technologie , szczegolnie
garbarnia , oczyszczalnia $Sciekéw czy kompostownia. Wowczas jest do pogodzenia mieszkania z
przemystem, bo ludzie tu mieszkajacy tez chca mie¢ blisko do pracy
Duzy korek jest z powodu braku przejazdu z ul. Biezanowskiej na Nowa Hutg , tam juz dawno miata by¢
estakada. Najwigkszym problemem sg korki, bo wpierw nie buduje si¢ blokow , tylko drogi, a potem z
rozwaga strefa mieszkaniowa z przemystowa rozlokowana.
Te dzielnice to max. 10 ty$ mieszkancdéw przyjma i koniec. A nie robi¢ samej mieszkaniowki, bo to tereny
zalewowe.

REFLEKSJA I

Po raz pierwszy uczestniczytam w tego rodzaju spotkaniu i jestem pelna uznania dla organizatorow.
Poniewaz tematyka dotyczyta terenow potozonych nieco dalej od mojego miejsca zamieszkania, wigc
gtéwnie przyshuchiwaltam si¢ opiniom uczestnikow. Mam nadzieje¢, ze wystuchanie mieszkancow bedzie
priorytetem przy podejmowaniu decyzji o zagospodarowaniu terenow.

REFLEKSJA IV

Przy dzisiejszej wysokiej inflacji oraz wysokich kosztow zycia prosze o pozostawienie placu handlowego
rybitwy przy obecnej lokalizacji tak aby okoliczni mieszkancy mogli nadal kupowac warzywa i owoce w
atrakcyjnych cenach od upraw rolnikow z pobliskich wsi. Ponadto prosimy o rozwazenie nad
ewentualnymi nowymi blokami przy obecnej bardzo stabej infrastrukturze drogowej tj. przy tworzacych
si¢ juz dlugich zatoréw drogowych w godzinach szczytu, zwlaszcza w okolicach weekendu tj. w
poniedziatki i w piatki przy trasie wylotowej z Krakowa tj. S7. Biorac po uwage rowniez liczne zatory
drogowe w okolicy petli tramwajowej Plaszéw prosimy o rozwazenie budowy tramwaju w kierunku os
zlocien przy skrzyzowaniu ul.bartnikow i Sliwaka na poziome -1 tak aby zapobiec paralizowi drogowemu
zwlaszcza ze jest to droga dojazdowa do s7 oraz budowy parkingu park& drive wielopoziomowego dla
ewentualnych okolicznych mieszkancow z pobliskich wsi, aby pomiescit jak najwigecej samochodow, aby
nie doprowadzi¢ do sytuacji jak dot. parkingu na os.biezanow gdzie o godz.6.30 nie ma juz wolnego
miejsca parkingowego. Prosz¢ rowniez o budowe wigcej ztobkdw samorzadowych, bowiem mimo zapisu
dziecka tuz po urodzeniu do 2 ztobkéw z terenu dz.13 dziecko byto na liscie oczekujacych do zapisu
dopiero na 198 pozycji. Dzigkuje i prosze o uwzglednienie Nin.uwag, pozdrawiam Agnieszka

REFLEKSJA V
Nazywam si¢ ..., jestem wspotzatozycielka 1 wspotwlascicielka (...)oraz (...) (dalej, dla utatwienia,
okreslanych jako (...)) — jednych z niewielu na polskim rynku prywatnych firm tej wielkos$ci w branzy



ckologicznej o pelnym polskim kapitale, zatozong przez mieszkancow Krakowa i od poczatku
rozwijajacych sie w naszym miescie. Piszac o Krakowie uzywam okreslenia ,,nasze miasto”, poniewaz nie
tylko tu mieszkamy, ale to wtasnie w Krakowie postanowilismy w 1990 roku zatozy¢ firmg i od tego czasu
nieustannie si¢ rozwijamy, aktywnie wspierajac swoja dziatalno$cia Gming Miejska Krakow. (...) w
ostatnich latach zainwestowato w Krakowie w rozwdj oraz najnowsze technologie kilkaset milion6w
ztotych i planujemy dalsze prorozwojowe, proekologiczne oraz przyjazne srodowisku i mieszkancom
inwestycje. Dzi$ (...) posiada dwa oddzialy poza Krakowem (w Tarnowie i Trzebini), jednak gtdowna
siedzibg  firmy  pozostaja  dzialkki przy ul. Nad Drwing w  Dzielnicy XIL
Dlatego tez w ramach niniejszej refleksji odroczonej, chce przedstawi¢ stanowisko naszej firmy oraz
oczekiwania wzgledem dziatan wiadz Gminy Miejskiej Krakow.
Profil dziatalnos$ci naszej firmyNaszg dziatalno$¢ zwiazana z odpadami rozpoczat na . poczatku latach 90-
tych Mieczystaw Jakubowski, otwierajac w Krakowie punkt skupu surowcéw wtérnych pod marka
Przedsigbiorstwo Wielobranzowe (...).
Na przestrzeni lat stale poszerzaliSmy nasza oferte o odbiér nowych rodzajéw odpadow, a wraz z
inwestycjami w $rodki transportu, rowniez o zbieranie odpaddéw przemystowych bezposrednio od ich
wytworcow i1 odbidr odpadéw komunalnych od wtascicieli nieruchomosci. Naturalnym etapem w rozwoju
firmy byto podj¢cie decyzji o budowie infrastruktury pozwalajacej na przetwarzanie zebranych odpadow.
Obecnie jako (...) przetwarzamy odpady zebrane przez firme (...) oraz dostarczane nam przez naszych
kooperantow.

Wptywy podatkowe w okresie od 1 stycznia 2022 r. do 30 wrzesnia 2023 r. (koniec III kwartatu) (...) oraz
(...)w ramach swojej dzialalno$ci wygenerowaty 376 milionow zlotych przychodu. Czgs¢ tej kwoty
wplyneto do budzetu Gminy Miejskiej Krakoéw — zaré6wno w formie podatkéw lokalnych jak i CIT, PIT i
innych optat lokalnych. Tu pragniemy nadmieni¢, ze dziatalno$¢ obydwu firm oraz przychody w sporej
czedci generowane s3 w innych gminach wojewddztwa, jednak ich bezposrednim i de facto fiskalnym
beneficjentem jest wylacznie Gmina Miejska Krakow — gdyz siedziba firmy oraz nasze miejsce
zamieszkania znajduja si¢ wtasnie w naszym miescie. Wplywy podatkowe dla Gminy Miejskiej Krakow
to rowniez podatki ptacone przez zatrudnianych w naszej firmie pracownikoéw. Z ponad 200 0sob na dzisiaj
pracujacych w trzech oddziatach, ponad polowa to mieszkancy Krakowa. Od lat generujemy miejsca
pracy, zarowno dla pracownikéw mniej wykwalifikowanych, jak i specjalistow pracujacych w naszej
krakowskiej siedzibie. Pragniemy podkresli¢, ze zgodnie z wartosciami naszej firmy zwracamy szczegdlng
uwagg na stabilnos¢ zatrudnienia w (...) —blisko 97% 0s6b posiada umowe o prace, a duza czgs¢ to osoby,
ktore pracuja w naszej firmie od kilkunastu lat. Jako polska, rodzinna firma, $wiadoma
wspotodpowiedzialnosci za rozwdj Polski i Krakowa, nie unikamy placenia podatkow 1 nie
,»08zczedzamy” umowami cywilno-prawnymi. Traktujemy mieszkancow i gming powaznie i o takie
traktowanie rowniez prosimy. Ponad 50 mln zainwestowane od 2022 roku. Ostatnie lata to czas
przyspieszonego rozwoju inwestycyjnego naszej firmy. Jako liderzy zielonych zmian dbamy o stosowanie
najnowoczesniejszych technologii, ktérych wdrazaniem poszczyci¢ si¢ moze niewiele firm w Europie.
Dopasowujemy réwniez nasze rozwigzania do zmieniajgcego si¢ prawa — nasze niedawne inwestycje w
instalacje do sortowania odpadéw budowlanych sa odpowiedziag na wchodzace w zycie ogdlnopolskie
przepisy dot. obowigzku selektywnej zbiorki tego rodzaju odpadow, ktore zaczng obowigzywac juz od 1
stycznia 2025 roku. Tylko w okresie od 1 stycznia 2022 r. do 30 wrze$nia 2023 r. (koniec III kwartatu) na
liscie najwazniejszych inwestycji A4 firmach (...) i (... odnotowalismy:
» Zakup nowoczesnych, przyjaznych srodowisku srodkow transportu (gtownie fabrycznie nowe pojazdy
cigzarowe: nowoczesne $mieciarki spelniajace normy EURO6 do zbierania zmieszanych odpadow
komunalnych oraz inne nowe pojazdy do zbierania odpadoéw segregowanych) — warto§¢: 14 min zt.
* Budowa budynkow i budowli, w tym: hermetycznej hali przeznaczonej do wstepnego przetwarzania
odpadéw segregowanych i komunalnych oraz kontynuacja budowy hal i zaplecza logistycznego, a takze
warsztatu wraz z zapleczem socjalnym i hal magazynowo-przetadunkowych — wartos¢: 9,6 min zt.
* Budowa punktu zbierania i przetadunku odpadow w zamknigtej wiacie , w celu likwidacji
magazynowania odpadow na otwartym placu magazynowym.
» Zakup wyposazenia hal, czyli nowoczesnych maszyn i urzadzen, w tym: linia do segregacji odpadow
selektywnie zbieranych, linia do segregacji odpadow budowlanych, specjalistyczne maszyny do
przetwarzania odpadéw komunalnych i budowlanych - warto$¢: 22,2 min zt.

» Zakup urzadzen technicznych i maszyn, w tym: stacji transformatorowych, dodatkowych maszyn do
przetwarzania odpaddéw, wyposazenie budowanych hal w nowoczesny system ppoz. — wartos¢: 4,6 min



zt. Laczna warto$¢ inwestycji poczynionych w ostatnich siedmiu kwartalach przez nasza firme
przekroczyta 50 miliondw ztotych. (...) — przyjazny sasiad. Z duma podkre§lamy, ze przez ostatnie lata
wdrozyliSmy na terenie zaktadu rozwigzania, ktore skutecznie wyeliminowaty ucigzliwosci zapachowe.
Sposrod najwazniejszych nalezy wymienic:
* Proces  przetwarzania i  magazynowania  odpadéw  odbywa sie¢ w  halach.
* W 2020 roku catkowicie zrezygnowano z magazynowania odpadoéw potencjalnie odorotworczych w
zewnetrznej strefie buforowej, a od 2022 proces przetadunku odpadéw odbywa si¢ tylko w izolowanej
wiacie zapobiegajacej oddzialywaniu warunkéw atmosferycznych na odpady
» Zastosowanie skutecznej biofiltracji gazow w procesie biologicznego przetwarzania odpadow
spowodowato ograniczenie emisji amoniaku, siarkowodoru i innych substancji zapachowych - proces
monitorowany jest przez zewnetrzne laboratorium akredytowane.
» Zakup specjalnego, niestacjonarnego urzadzenia antyodorowego (armatki) ustawionego najczesciej przy
placu dojrzewania stabilizatu
«Zastosowanie kurtyny antyodorowej wzdtuz ulicy Nad Drwinia
*Nasadzenie ro$linno$ci wzdluz ogrodzenia zaktadu.

Scieki technologiczne sg zawracane do procesu.
* Opracowano wlasng technologi¢ wykorzystania bioweggla w kierunku zmniejszenia ucigzliwosci
odorowej zakltadu pod kierunkiem dr inz. Mateusza Malinowskiego i1 jest ona wdrozona w
przedsiebiorstwie.
Dodatkowe dziatania, ktére realizowane sa na biezaco na terenie naszego zaktadu w Krakowie:
* Ocena przyjetego tadunku w celu okreslenia wymogoéw przetwarzania i ewentualnych problemow
odorowych
» Roztadunek zmieszanych odpadéow komunalnych odbywa si¢ w hali magazynowo — produkcyjnej.
* Stosowanie opryskoéw antyodorowych (ciagtych — armatka) i periodycznych (reczny aerator).
*Ciagly monitoring odoréw (pomiar urzadzeniem certyfikowanym).
*Ciagle funkcjonowania kurtyny antyodorowe;.
Inwestujemy w zielong przysztos¢. Poczynione w ostatnich latach inwestycje to jednak nie koniec naszych
planoéw. Zamierzamy nadal aktywnie rozwija¢ nasza firme, inwestujac nie tylko w budynki biurowe
(trwajacy remont naszej gtdéwnej siedziby), betonowe bioreaktory i boksy magazynowe na terenie bazy (w
miejsce stalowych), ale rowniez kolejne instalacje, w tym lini¢ do recyklingu odpadéw budowlanych oraz
innych, zgodnych z Wojewddzkim Planem Gospodarki Odpadami na lata 2023—-2028. Nieprzerwanie
bedziemy inwestowa¢ w najbardziej nowoczesne, zgodne z najwyzszymi normami ochrony powietrza,
pojazdy transportujace odpady i wspomagajace, a takze maszyny i urzadzenia do przetwarzania odpadow
Czego oczekujemy. Jako firma, ktora od ponad 30 lat rozwija si¢ w Krakowie, oczekujemy od wiadz
Gminy Miejskiej Krakow gwarancji stabilnos$ci rozwoju. Rozumiemy jg jako trzymanie si¢ organdéw
uchwatodawczych oraz wykonawczych gminy, strategicznych dokumentéw, na podstawie ktorych od
kilkunastu lat planujemy dalekosiezne i kosztowne inwestycje majace na celu ochrone $rodowiska i
przyjazne wspotfunkcjonowanie.
W naszej opinii planowanie przestrzenne musi uwzglednia¢ aktualny kontekst zagospodarowania, kwestie
wilascicielskie oraz historyczne przeznaczenie terenu gwarantowane przez wczesniej przyjete strategiczne
dokumenty.
Plany przestrzenne powinny réwniez odpowiada¢ aktualnym mozliwosciom finansowym i
Organizacyjnym gminy oraz uwzglednia¢ realne skutki zmian ekonomicznych, w tym uszczuplenia
podatkowe oraz kwoty przeznaczone na ewentualne wykupy czy odszkodowania. O co wnioskujemy?
W naszej ocenie jako mieszkancow Krakowa, w tym pracownikow zamieszkujacych bezposrednio w
Dzielnicy XII, mozliwe jest kompromisowe rozwigzanie, w ktorym pogodzony bedzie kontrolowany
rozw0j przestrzeni mieszkalnictwa bez konieczno$ci niszczenia nierzadko kilkudziesiecioletniego
dorobku firm, miejsc pracy oraz planow rozwojowych.
Zwracamy uwage, ze juz teraz mozliwa jest koegzystencja skutkujgca brakiem potrzeby przemieszczania
si¢ pracownikow na duze odleglosci, co oznacza wiele korzysci srodowiskowych. Chcemy wspierac
dzialania majgce na celu poprawe infrastruktury komunikacyjnej na terenie tej cze¢sci Krakowa, ze
szczegbdlnym uwzglednieniem rozbudowy sieci tramwajowej, drogowej czy tez infrastruktury rowerowe;j
i pieszej. Uwazamy, ze tego typu inwestycje — jednoczes$nie nieingerujace w sposob radykalny w
funkcjonowanie firm, umozliwig osiggnigcie diugofalowych korzysci tak dla mieszkancow, jak i
przedsigbiorcow, a takze catego miasta.



Chcemy roéwniez podkresli¢ inne potrzeby infrastrukturalne, wokot ktorych powinny skoncentrowaé si¢
dzialania Gminy Miejskiej Krakoéw w najblizszych latach: inwestycji w infrastrukture kanalizacyjna,
przeciwpowodziowa i spoleczng (szkoty, przedszkola). Poszerzenia wymaga réwniez oferta komunikacji
zbiorowej w tych okolicach — w nowoczesnych, ekologicznych miastach podstawy oferty transportowej
dla Mieszkancow.
Te potrzeby niejednokrotnie wybrzmiaty podczas spotkan konsultacyjnych i tu, jako czlonkowie Klastra
Rybitwy oraz firma odpowiedzialna spotecznie, deklarujemy wsparcie dla wladz Gminy Miejskiej

Krakow oraz lokalnej spoteczno$ci.
Ponadto, w zwigzku z ideami, ktore byly zglaszane podczas warsztatow konsultacyjnych, nasuwajg nam
si¢ nastgpujace refleksje:

* Mieszkancy i Przedsiebiorcy na tym terenie powinni wspdtistnie¢. Obie te strefy (przemystowa i
mieszkaniowa) powinny funkcjonowa¢ w pewnej symbiozie, majac zapewniong mozliwo$¢ rozwoju
przynajmniej na obecnych zasadach.
* Niezbedne jest wyrazne oddzielenie tych dwoch stref pasem zieleni o sztucznych, ale wysokich
nasadzeniach (nie chodzi o drzewa, ale raczej o utworzenie parku rozrywki w formie nasypu o wysokiej
zieleni urzadzonej). Takie oddzielenie zablokuje niekontrolowany rozwdj jednej lub drugiej strefy
» Ze wzgledu na charakter rzeki Drwiny Dhugiej (sztuczna rzeka, wyptywa z oczyszczalni ,,Ptaszow”,
odprowadza sklarowane $cieki do Wisty; jej wody wydzielaja odory) nie jest celowe utworzenie parku
wzdhluz tej rzeki ani poszerzanie strefy zielonej na jej brzegach. To nigdy nie bedzie teren o walorach
rekreacyjnych, sami Mieszkancy os. Ztocien nie maja co do tego ztudzen.

*Duzy teren parkowo-rekreacyjny moze powsta¢ na ogromnym niezabudowanym terenie po wschodniej
stronie ul. Domagaty, nalezacym obecnie do (...). Gmina Miejska Krakow mogtaby wykupi¢ ten teren od
obecnego wiasciciela na potrzeby urzadzenia duzego parku z infrastruktura rekreacyjna i sportowa.
* Konieczna jest budowa nowych parkingdéw, ktore pozwolityby obstuzy¢ komunikacyjnie obszar
konsultacji. Najlepsze lokalizacje to: stacja PKP, przejazdy kolejowe, ul. Nad Drwina.

* Ulica Pottanki powinna zosta¢ poszerzona, tak aby stata si¢ droga o dwoch pasach ruchy w kazdym
kierunku.

Linia tramwajowa powinna zosta¢ poprowadzona srodkiem poszerzonej ul. Pottanki, z odgatezieniem na
Biezanéw i na Ztocien wzdtuz ul. Agatowe;.

REFLEKSJA VI

Przede wszystkim catkowicie chybiony jest pomyst, Zzeby caty obszar objgty konsultacjami przeksztatcié
w teren wylgcznie o funkcji mieszkalno-ustugowej. JEST TO IDEA Z GRUNTU ZEA 1 SWIADCZACA
O NIEKONSEKWENCIJI WEADZ MIASTA KRAKOWA, KTORE NAJPIERW (M.IN. W OBECNIE
OBOWIAZUJACYM MPZP "PLASZOW-RYBITWY") PRZEZNACZYLY TEN TEREN POD
ZABUDOWE WYBITNIE PRZEMYSLOWA, A TERAZ CHCA O 180 STOPNI ZMIENIC
KIERUNEK JEGO ROZWOIJU. STANOWI TO RAZACE LEKCEWAZENIE PRAW NABYTYCH
PRZEDSIEBIORCOW DZIALAJACYCH NA TYM TERENIE. CO NIEZWYKLE WAZNE,
ROWNIEZ MIESZKANCY TEGO OBSZARU W TRAKCIE KONSULTACIJI WIELOKROTNIE
PODNOSILI, ZE WCALE NIE OPOWIADAJA SIE ZA CALKOWITA LIKWIDACJA
DZIALALNOSCI PRZEMYSELOWEJ NA TYM TERENIE I W PEENI DOPUSZCZAJA MOZLIWOSC
KOEGZYSTOWANIA PRZEMYSLU, USLUG I MIESZKALNICTWA.
Prace planistyczne oraz przebieg prac koncepcyjnych w Urzedzie Miasta Krakowa powinny wiec
zmierza¢ nie w kierunku ustalenia "w jaki sposéb stworzy¢ na tym obszarze nowa dzielnice mieszkalno-
ustugowo-biurowa", lecz w stron¢ zachowania wielofunkcyjnosci tej okolicy, z zachowaniem funkcji
przemystowej, przy jednoczesnym rozgraniczeniu stref mieszkalnych i przemystowych, tak zeby nie
generowac konfliktow.

Absolutnie konieczna jest rowniez PELNA HERMETYZACJA oczyszczalni "Plaszow", na wzor
oczyszczalni $cickow w Wiedniu. Trzeba pokresli¢, iz nawet oczyszczalnia "Czajka" w Warszawie jest
juz czeSciowo zhermetyzowana (zob. https:/www.youtube.com/watch?v=F xLcKI8STM), a w
przypadku oczyszczalni "Plaszow" nadal wszystkie obiekty, w ktorych oczyszczane sa $cieki, znajduja si¢
"pod gotym niebem", na otwartym powietrzu (bez wybudowania nad nimi pokryw, hal itp.) - trudno si¢
wigc dziwié, ze generuja odory odczuwane nawet w tak odlegtych miejscach jak Wola Duchacka, Ptaszow,
Piaski Wielkie, Prokocim.






