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WPROWADZENIE

Konsultacje spoteczne dotyczytly koncepcji rozwoju oraz kierunkow przeksztalcen czesci terenow
dzielnic XI1 i X111 i zostaly zrealizowane w formie warsztatow, ktérych glownych celem bylo:

e zapoznanie uczestnikow — przede wszystkim mieszkancéw i mieszkanek Krakowa (w
szczeg6lnosci Dzielnic XII i XIII) - z zapisami Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa oraz innych planow miejskich odnoszacych
si¢ do konsultowanego obszaru,

e stworzenie przestrzeni dla migdzysektorowego dialogu pozwalajacego na wymiang
zréznicowanych pogladow i oczekiwan w oparciu o ide¢ deliberacji;

e zebranie oczekiwan réznych grup interesariuszy, m.in. mieszkancoéw, przedsigbiorcow,
ekspertow, przedstawicieli organizacji pozarzadowych Ilub grup nieformalnych nt.
preferowanych kierunkéw dalszego rozwoju konsultowanego obszaru oraz powigzanych z nim
potrzeb, obaw i pomystow.

Konsultacje byly jednym z elementéw dialogu =z mieszkancami miasta Krakowa,
a zebrane opinie poshuzg jako inspiracja do dalszych prac nad rozwojem czgéci terendw dzielnic XII i
XII.

Konsultacje spoteczne odbyty sie w formule 3+2: trzech ogo6lnomiejskich spotkan
z mieszkancami miasta Krakowa w formule warsztatow przysztosciowych oraz dwoch warsztatow
partycypacyjnych z mieszkancami, wtascicielami nieruchomosci, przedsiebiorcami, organizacjami i
grupami nieformalnymi z terenu Dzielnic X1 i XIII.

Konsultacje zostaty przeprowadzone na podstawie uchwal Rady Miasta Krakowa: CVI1/2908/23 z dnia
22 marca 2023 roku w sprawie przeprowadzenia konsultacji spotecznych dotyczacych koncepcji
rozwoju oraz kierunkow przeksztatcen czesci terenéw Dzielnic XII i XIII oraz CX1/2904/18 z dnia 26
wrzesnia 2018 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Gminy Miejskiej
Krakow oraz
z Krakowska Rada Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub organizacjami pozarzadowymi i podmiotami,
o ktorych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalno$ci pozytku publicznego i
o wolontariacie projektow aktéw prawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci
statutowej tych organizacji.

Za organizacj¢ konsultacji odpowiadat Wydziat Planowania Przestrzennego Urzgdu Miasta Krakowa,
a za przygotowanie i moderacje warsztatow konsultacyjnych — Centrum Doradztwa Strategicznego s.c.
D. Bienkowska, C. Ulasinski, J. Szymanska,
M. Widuch.



Harmonogram dziatan konsultacyjnych

Proces konsultacyjny dotyczacy koncepcji rozwoju oraz kierunkoéw przeksztatcen czesci terendw
dzielnic XII i X1l realizowany w formie warsztatowej trwat od wrzesnia do grudnia 2023 roku, przy
czym same warsztaty przeprowadzono w okresie od 3 do 26 pazdziernika 2023 r.

W ramach konsultacji zrealizowano pig¢ spotkan warsztatowych wedtug nastgpujacego porzadku:

Formuta spotkania

Miejsce spotkania

Data spotkania

Urzad Miasta Krakowa, Rynek | 3 pazdziernika 2023 r. godz.
Podgorski 1 17.00-20.00
Spotkania  ogélnomiejskie | Centrum Obywatelskie, ul. | 12 pazdziernika 2023 r. godz.
w formule warsztatow | Reymonta 20 17.00-20.00
przysziosciowych
ARTZona, Osrodek Kultury | 19 pazdziernika 2023 r. godz.
C.K. Norwida, os. Goérali 4 17.00-20.00
Dzielnica = = XIL: Szkola | )y 4 iernika 2023 1., godz.
Podstawowa nr 20, ul
_ 17.00-20.00
Partycypacyjne  warsztaty | Agatowa 41
dzielnicowe ielni :
Dziclnica XL Szkola | 56 o 1 iernika 2023 ., godz.
Podstawowa nr 137, ul 17.00-20.00
Wrobela 79 ' '

Do udziatu w kazdym z warsztatow mozna bylo zglosi¢ si¢ poprzez formularz online. W zwiazku z tym,
ze pula 0sob zgloszonych ta metoda nie przekraczata przyjetych limitdw, organizatorzy dopuscili do
udzialu w warsztatach wszystkich chetnych, ktorzy zglosili si¢ na warsztaty bez wczesniejszej
rejestracji. Wszystkie warsztaty ogolnomiejskie miaty analogiczng formute, zakres i przebieg. To samo
dotyczyto warsztatow dzielnicowych.

W ramach kazdego spotkania miata miejsce cz¢$¢ prezentacyjna (prezentacja uwarunkowan zwigzanych
z obszarem poddanym konsultacjom oraz prezentacja wynikow badan ankietowych poprzedzajacych
warsztaty). Miata ona na celu uwspdlnienie wiedzy o obszarze, formach jego wykorzystywania i
uwzgledniania

w dokumentach strategicznych i planistycznych miasta. W ramach warsztatow ogolnomiejskich czesé
deliberartywng dopetniaty panele eksperckie. Byly one okazja do wystuchania gltosu praktykow i
dzielili si¢

i doswiadczeniami moggcymi by¢ inspiracjg w kreowaniu rozwigzan rozwojowych.

specjalistow, ktorzy wiedza

PANELE EKSPERCKIE — PODSUMOWANIE

data spotkania Eksperci




03.10.2023 r.

prof. Aleksander Nowrol — Uniwersytet Ekonomiczny

dr hab. inz. arch. Rafal Blazy, prof. PK - Kierownik Katedry
Planowania Przestrzennego, Projektowania Urbanistycznego i
Ruralistycznego PK

09.10.2023 r.

Dr hab. inz. arch. Kinga Racon — Leja prof. PK - Kierownik
Katedry Urbanistyki i Architektury Struktur Miejskich Wydziatu
Architektury PK

Mariusz Waszkiewicz - Prezes Towarzystwa na Rzecz Ochrony
Przyrody

16.10.2023 r.

Lukasz Franek — dyrektor Zarzadu Transportu Publicznego w
Krakowie, cztonek zarzgdu EMTA

Mariusz Waszkiewicz - Prezes Towarzystwa na Rzecz Ochrony
Przyrody

Natomiast w drugiej czesci spotkan warsztatowych dyskusje byty dostepne dla wszystkich uczestnikow

- kazdy mogt
w mniejszych grupach.

wypowiedzie¢ si¢ w trakcie miniwarsztatow

Po spotkaniu zarejestrowani uczestnicy mieli jeszcze mozliwo$¢ tzw. odroczonej refleksji, czyli

przekazania swoich uwag za pomocg formularza online.



PODSUMOWANIE KONSULTACJI

Zaangazowanie uczestnikow

W konsultacjach wzigto tacznie udziat 213 uczestnikoéw i uczestniczek (w tym 163 osoby zarejestrowaty
si¢ do udzialu w warsztatach, a 50 osob dotaczylo do spotkania bez wypekienia formularza
zgloszeniowego, przychodzac bezposrednio na spotkanie). Najwigkszym zainteresowaniem cieszyly si¢
warsztaty partycypacyjne
w Dzielnicy XII, w ktorych uczestniczyto 49 osob, porownywalna frekwencja byta takze w ostatni
warsztatach przysztoSciowych organizowanych w Nowej Hucie — 47 oséb.

Typ uczestnika wedlug deklaracji warsztaty
w for,m.ularzu zgloszeniowym!/ na liScie 310 0910 1610 2310 26.10
obecnosci
Mieszkaniec/-ka dzielnicy XII lub X111/
wiasciciel/-ka nieruchomosci na konsultowanym | 25 26 20 40 34 145
obszarze
Przedstawiciel/-ka przedsigbiorcow (wtasciciel/-ka

. 7 9 16 6 6 44
lub osoba pracujgca na konsultowanym obszarze)
Mieszkaniec/-ka pozostatych dzielnic Krakowa 0 0 7 1 0 8
Radny/-a Miasta/Dzielnicy 3 2 2 1 0 8
Media 1 0 0 0 0 1
Przedstawiciel/-ka organizacji pozarzadowej, ’ ) ’ 1 1 3

ruchu miejskiego, grupy nieformalnej itp.
Uczestnicy zgloszeni poprzez formularz on-line 29 26 36 37 35 163

Uczestnicy, ktorzy zgtosili si¢ bezposrednio na

warsztaty

Ze wzgledu na nieprzekroczenie  maksymalnej liczby  uczestnikéw <~ w  kazdym
z warsztatoOw, organizator umozliwil osobom zglaszajgcym si¢ udziat w wigcej niz jednym spotkaniu.
Tym samym jedna osoba wzigta udzial we wszystkich warsztatach, 5 0s6b uczestniczyto przynajmnie;j
we czterech, 7 0so6b wzigto udziat w trzech spotkaniach, a 22 osoby pojawily si¢ na co najmniej dwoch
spotkaniach. Jednorazowy udzial odnotowano w przypadku 123 uczestnikoéw i uczestniczek warsztatow.

Cze$¢ 0sob zdecydowata si¢ takze skorzysta¢ z narzedzia tzw. refleksji odroczonej, czyli formularza
online udostgpnianego uczestnikom po spotkaniu. Lacznie wptyneto 39 takich formularzy, najwiecej po

1 Czgs8¢ osob zglaszajacych sig dokonata rejestracji na warsztaty dwu lub wielokrotnie jako przedstawiciele réznych grup
interesariuszy — w zestawieniu uwzgledniono typ zgtoszony w pierwszym przestanym zgtoszeniu.



warsztatach ogolnomiejskich na Rynku Podgorskim (3.10.23) i warsztatach dzielnicowych w SP nr 41
na ul. Agatowej (23.10.23) — w obu przypadkach po 12 refleksji.

Najcze¢sciej podnoszone kwestie

Z poszczegolnych dyskusji wyodrebnione zostaty zagadnienia, ktore mozna uznac za szczegdlnie wazne

dla

uczestnikow konsultacji, gdyz zglaszano je wielokrotnie

1 podnoszono na réznych spotkaniach.

Ponizej zestawiono watki najczeséciej poruszane podczas konsultacji:

Problemy, obawy I potrzeby

KOMUNIKACJA I MOBILNOSC

Transport zbiorowy — miejski i aglomeracyjny

Brakuje tramwaju do os. Zlocien wzdluz ul. Domagaly — potrzeba zabezpieczenia rezerwy
terenowej pod budowe tramwaju i przedtuzenia trasy od petli Maty Plaszéw wzdtuz ul. Christo
Botewa, ul. Surzyckiego i dalej ul. Sliwiaka. Potrzeba tramwaju rowniez do wezta Przewéz, do
Traktu Papieskiego i kapieliska z P&R — warunek skutecznego odkorkowania miasta.

Brakuje polaczenia z petla tramwajowa Biezanéw — potrzeba bezkolizyjnego przejscia dla

pieszych, rowerzystow, a w przysztosci dla tramwajow.
W mniejszej skali wskazywano takze na potrzebe rezerwy terenéw pod poprowadzenie linii
tramwajowej v/ Biezanowa przez most Wandy

i ul. Klasztorna do Nowej Huty.

Brak polaczenia z przystankami kolejowymi Krakow Biezanow i Krakow Prokocim od
strony poélnocnej (wazne, bo obsluguja potaczenia pomigdzy Wieliczkg a Lotniskiem Balice)
oraz niskiej jako$ci polaczenie/dojScie do przystanku Krakow Zlocien — niebezpieczne
przejscie z przystanku SKA
w strong osiedla Ztocien (podobnie w przypadku przystanku kolejowego Kokotow) — znajduje
si¢ tam wprawdzie przystanek, ale infrastruktura doj$cia do niego jest zta — brak chodnika, brak
o$wietlenia, spory kawatek drogi do pokonania na pieszo przy ruchliwej drodze i ostrym stabo
widocznym zakrecie (brak dobrej widoczno$ci na tym odcinku);

Brak systemu przesiadkowego typu: P&R i B&R przy przystankach kolejowych: siatka
potaczen autobusowych (po terenie) bez synchronizacji z koleja — brak typowych centrow
przesiadkowych w poblizu kolei;



Niewykorzystany potencjal komunikacji aglomeracyjnej: brakuje zintegrowanej,
atrakcyjnej i wspolnej oferty ZTP i SKA (Kolei Matopolskich) — powigzania komunikacji
miejskiej i aglomeracyjnej — miejskie autobusy nie dojezdzaja do przystankéw kolejowych —
utrudnione przesiadki na kolej. Obecnie z PKP Krakow Ztocien mozna dojecha¢ wytacznie na
Krakow Gtowny — konieczne przesiadki zniechecaja do wyboru kolei jako $rodka transportu po
miescie. Obecnie tatwiej dojecha¢ do Tarnowa niz do centrum miasta;

Przystanki sa zlokalizowane nieefektywnie — w oddaleniu od osiedli i zaktadow pracy;
Nieatrakcyjna komunikacja zbiorowa — koniecznos¢ wielu przesiadek, by dojecha¢ do celu,
niska czestotliwos¢ potaczen, ciagle spéznienia — autobusy utykajace w korkach, brak
bezposredniego potaczenia autobusowego
z centrum miasta, np. Ztocien-Rondo Mogilskie/ Ztocien- Rondo Matecznego. Obecnie aby
dostac si¢ do centrum konieczne jest przesiadanie si¢, co powoduje, Ze czas podrozy si¢ wydiuza
i ostatecznie albo rezygnuje si¢ albo wsiada si¢ w samochdd i wjezdza samochodem do centrum;
Komunikacja publiczna: fatalny dojazd zaktadow pracy i osiedla Ztocien, skrocone trasy
(zmiana trasy 125), brak punktualnosci — wieczne korki. Wielu pracownikow zmuszona jest
do korzystania z transportu prywatnego: komunikacja publiczna nie obstuguje terenéw wielu
firm a dojscie do zaktadoéw od zlokalizowanych w oddaleniu przystankéw jest niebezpieczne:
brak chodnikéw, przejs¢ dla pieszych, $ciezek rowerowych i o§wietlenia.

Bardzo staba oferta komunikacyjna przez Trakt Papieski do strefy przemystowej w
Wieliczce i kapieliska w Brzegach;

Stabe wypromowanie uslugi TeleBusa — mato kto wie o ustudze spoza grona statych
mieszkancow czy pracownikéw (np. goscie, odwiedzajacy tutejszych mieszkancoéw).
Réwnoczesnie glosy o niskiej dostepnosci ustugi w godzinach szczytu.

Nieprawidtowe roztozenie odjazdéw w czasie - przekonanie, ze autobusy jezdza ,,stadami” —
jeden za drugim (2 linie na tym samym przystanku przyjezdzaja w odstepie 5 minut np. 158,
221, 264), a potem jest nawet czterdziestominutowa czy nawet godzinna przerwa do kolejnego
autobusu).

Infrastruktura samochodowa — polaczenia i jakosé

Kiepska infrastruktura drogowa — waskie, nico$wietlone ulice, kiepskie skomunikowanie
wewnetrzne obszaru. Zly stan techniczny m.in. ul. PoHanki, terenéw pomiedzy ulicami
Mierzeja Wislana, Obroncow Modlina i Kosiarzy.

Zakorkowane ul. Pottanki oraz ciag ulic Surzyckiego, Botewa, Sliwiaka do wezta S7 — brak
tras alternatywnych, réwnoleglych do gtownych ciagéw transportowych. Ul. Potanki korkujaca
si¢ A4 obydwu stron (trudnos$¢
z przejazdem lub wlaczeniem sie w ruch), brak alternatywnej drogi wyjazdowej z tego terenu
do ul. Pottanki, duza ilo$¢ przejazdow kolejowych, ktore utrudniajg sprawny przejazd lub
transport do firm — pracownicy wybieraja popoludniowag zmiane ze wzgledow
komunikacyjnych (tatwiej dojecha¢, zdecydowanie mniej korkow); ul. Domagaly bez
przepustowosci z powodu dojazdu TIR’6w do Izby Celnej, zatory, ,korki”, blokowanie
przejazdu, itp. ;

Niewydajna sie¢ drogowa — tzw. ,,waskie gardla” w postaci: wyjazdu z osiedla Ztocien, Bagry
Park, ul. Mierzeja Wislana. System drogowy nie jest dostosowany do rosnacej liczby mieszkan
1 mieszkancow na tych terenach.

Zbyt duzy ruch TIR-0w — gtownie przy wezle Przewoz na S7 oraz w okolicach ul. Pottanki i
Nad Drwing. Brakuje polaczenia ul. Nad Drwing nad S7 ze strefa przemyslowag w Wieliczce,
kopalnia kruszywa oraz z ul. Kosiarzy i ptk. Dagbka — propozycja wykorzystania wiaduktu
budowanego na SDM do wyprowadzenia czesci ruchu osobowego;



Wystepowanie wielu skrzyzowan obslugiwanych przez sygnalizacj¢ Swietlng przy malej liczbie
skrzyzowan o ruchu okreznym, a przez to niska plynnos¢ transportu i przejazdu. Problem z
sygnalizacja $wietlng od S7 do Lipskiej (tzw. zielona fala nie dziata — jadac przepisowo ma si¢
seri¢ czerwonych §wiatet);

Odcigcie od Biezanowa — tory kolejowe realna bariera utrudniajaca komunikacje piesza,
rowerowg, samochodow3 i zbiorowa pomigdzy osiedlami i dzielnicami;

Brak pelnego ringu trzeciej obwodnicy, brakujace elementy trasy: Nowobagrowa i
Cieptownicza - brak alternatywnych, bezkolizyjnych
i niekorkujacych sie polaczen z Biezanowem i1 Prokocimiem oraz Legiem i dalej Z Nowg Huta.
Na odcinku od S7 do Powstancow Wielkopolskich — brak bezkolizyjnego przejazdu przez tory
m.in. korkujaca si¢ A4 strong Biezanowa
i centrum ul. Pottanki. Mieszkancy od lat stysza obietnice na temat planowanych inwestycji, w
ich opinii nie wykorzystano szescioletniego okresu prac modernizacyjnych na linii kolejowej
nr 94, w trakcie ktorych mozna byto zrealizowaé bezkolizyjne potaczenie.

Ograniczona przepustowos¢ ul. Poltanki i Nad Drwina — potrzeba nowej organizacji ruchu
np. dodatkowy wjazd na Plac Rybitwy od strony ul. Christo Botewa, wprowadzenie sygnalizacji
swietlnej. Potrzeba nowej ul. Pottanki potaczonej w przysztosci z Trasa Bagrows;

Potrzeba przedluzenia ul. Domagaly do ul. Sliwiaka — ale rownocze$nie poczucie czesci
przedsiebiorcow, ze ,miasto wymusza” na nich realizacje inwestycji publicznych
niezwigzanych z ich dziatkami i zakresem oddziatywania ich przedsigbiorstw;
Niefunkcjonalny/ niedrozny wezel Przewo6z — bardzo niska przepustowos$¢ wezta S7 — w
szczegolnosci wjazdu od ul. Sliwiaka na wezel w strong wezta Biezandéw (kierunek
Rzeszow/Katowice) — wedlug uczestnikow konsultacji przed modernizacja, kiedy nie byto
jeszcze $wiatet, byly mniejsze korki, cho¢ czesciej dochodzito do wypadkow;

Ul. Domagaly migdzy ul. Agatowa a Nad Drwing — w odczuciu mieszkancow brak
egzekwowania zasad ruchu drogowego (problematyczne parkowanie, predkos¢ — droga
wewngetrzna przejeta przez miasto);

Obawa mieszkancow Starego Biezanowa i Prokocimia, ze stang si¢ terenami tranzytowymi
dla ,,Nowego Miasta” — zwigkszenie ruchu po stronie Biezanowa (w sasiedztwie zabudowy
jednorodzinnej). Brak zgody uczestnikow spotkan na przedtuzenie ul. Kosiarzy na potudnie,
gdyz to ich zdaniem zwigkszy ucigzliwo$¢ dla mieszkancow tych okolic;

Potrzeba  powigzania  drogowego ul.  Zlocieniowej z  terenami  zielonymi
w Kokotowie;

Brak bezposredniego polaczenia Osiedla Ztocien lub Skladu Celnego z S7 (uniknigcie
koniecznosci jazdy przez ul. Pottanki i Sliwiaka);

Halas z ciagu ulic Surzyckiego, Botewa i Sliwiaka oraz z S7 w okolicy ul. Wrobela;

Brak kanalizacji opadowej lub niedrozne studzienki kanalizacyjne (nhieodpowiednie
utrzymanie - ,,tony $mieci” zalegajace na studzienkach
i blokujace odptyw wody deszczowej) — katuze i zalane drogi.

Parkingi

Niewystarczajaca liczba miejsc parkingowych — problem szczegélnie dotkliwy przy Placu
Rybitwy, ul. Domagaly, gdzie notorycznie parkuja osoby z innych osiedli i tam pozostawiaja
swoje samochody. Ponadto problemy
z zaparkowaniem w granicach osiedli mieszkaniowych: w zapisach miejscowych planow
znajduja si¢ zbyt niskie parametry odnoszace si¢ do zapewnienia miejsc parkingowych przy
budynkach mieszkalnych
i ustugowych (np. 0,7 czy 1,2: a i tak wiadomo, ze na jeden lokal mieszkalny sg z reguty dwa
samochody). Bagry to teren powszechnego nielegalnego parkowania: osoby korzystajace z



Bagrow traktujg mandaty jak optaty za parkowanie i $wiadomie tamig przepisy (poniewaz niska
sankcja nie odstrasza);

— Brak na obrzezach miasta systemu parkingéw P&R — centrum przysiadowe
w Matym Plaszowie zlokalizowane po ztej stronie drogi — kierowcy wjezdzajacy do miasta nie
chea kluczy¢ po osiedlowych uliczkach i kontynuuja podrdéz, zostawiajac auta gtownie na
obrzezach strefy platnego parkowania.

Infrastruktura piesza i rowerowa

— Stabo rozwinigte alternatywne mozliwo$ci przemieszczania si¢: np. Sciezki rowerowe. Brak
spojnej i wzajemnie powigzanej infrastruktury rowerowej. Obecna $ciezka wzdluz ul.
Christo Botewa jest niewystarczajaca, brakuje mozliwo$ci bezpiecznego przejazdu rowerem
wzdtuz ul. Potanki oraz Agatowej, Domagaly, Nad Drwing, Biskupinskiej, Mierzei Wislanej,
Recznej. Potrzeba zdecydowanego rozwoju infrastruktury rowerowej — $ciezki funkcjonuja
tylko przy gtownych ulicach (Surzyckiego-Christo Botewa, ale i ta infrastruktura jest
nieprzyjazna dla rowerzystow ze wzgledu na roznice
w poziomach przy przejazdach drogowych), a w glebi obszaru (na potudnie od wskazanych
ulic) infrastruktury tej praktycznie nie ma;

— Potrzeba $ciezek rowerowych odseparowanych od gléwnego ruchu samochodowego,
potencjalnie tereny kolejowe — obecnie droga nieutwardzona — niewygodna dla rowerzystow.
Potrzeba wytyczenia nowej $ciezki rowerowej wzdhuz ul. Danalowka. Niska dostepnosé
bezpiecznej
i dobrze utrzymanej infrastruktury rowerowej sprawia, ze przy zlej pogodzie czy w
okresach jesienno-zimowo-wczesnowiosennych powszechne jest korzystanie z samochodu
zamiast roweru. Ponadto mato $ciezek rowerowych to w efekcie brak atrakcyjnej alternatywy
(roweru) dla samochodu
i wybieranie auta jako podstawowego s$rodka transportu, €O generuje korki
i utrudnienia w komunikacji po obszarze;

— Kladka nad torami w poblizu przystanku Krakéw Biezanbw wymaga remontu
i potaczenia pieszo-rowerowego z ul. Poétanki;

— Duze braki w infrastrukturze pieszej — brak chodnikéw i o$wietlenia — dotyczy to m.in. ul.
Pottanki, Biskupinska, Pik. Dgbka i in. Miejsca niebezpieczne dla ruchu pieszych — wyjazd z
osiedla Ztocien — staba widoczno$¢ - nie wida¢ poruszajacych si¢ pieszych (ul. Nad Drwing —
Pottanki);

— Istniejgce chodniki sg w bardzo zlym stanie: dziurawe, nierowne, z kaluzami —
bezpieczefistwo pieszych 1 rowerzystow jest zagrozone. W ciagach komunikacyjnych w
zasadzie nie ma miejsca dla pieszych — brak chodnikéw m.in. na ul. Pottanki - koniecznosé
poruszania si¢ po btocie i bez o$wietlenia — w szczego6lnosci odcinek od ,,Pomnika Orta” do ul.
Domagaly. Nawet w sytuacji remontu ulicy (nowy asfalt na jezdni) nie rozszerza si¢ takiego
ciggu komunikacyjnego o dobudowanie chodnika czy DDR. Malo przejs$¢ dla pieszych na ul.
Pottanki — potrzebne bezpieczne, do§wietlone przejscia z sygnalizacjg swietlng;

— Skrzyzowanie ul. Agatowej z ul. Pottanki — brak chodnikow, bezpiecznych przejs$¢ dla pieszych,
o$wietlenia, utrudnione wiaczanie si¢ do ruchu
z ul. Agatowej;

— Mierzeja Wislana — nowe osiedle teoretycznie nowoczesne, ale brakuje chodnikow, droga
dojazdowa jest w bardzo ztym stanie;

— Brak chodnikéw od strony zwirowni, tylko $ciezka rowerowa — koniecznosé¢ przenoszenia
rowerow przez barierki, zeby dostaé si¢ na kapielisko.



“ Zarzadzanie i polityka rozwoju

Z: ’ . Brakuje priorytetyzacji zadan — jasnego schematu dziatan, infrastruktura

powstaje po kawatku i na kilka lat zostaje poszatkowana i niefunkcjonalna;
. Brakuje spojnej koncepcji z siatka ulic, rozprowadzajacego ruch po terenie —
obecny system jest niewydolny.

SRODOWISKO I TERENY ZIELONE

Wystepowanie dzikich / niekontrolowanych wysypisk Smieci

- Najczesciej wskazywane lokalizacje:

- UL Nad Drwina, dziatka gminy Krakow, dawna stacja benzynowa, teren wydzierzawiony,
niekontrolowany i niewykorzystany — od lat zwyczajowe, niekontrolowane wysypisko
$mieci/odpadow;

- Obszar zieleni na wschod od S7 — wlasno$¢ prywatna, aki, pola czg$ciowo uprawne, teren
otwarty, bez nadzoru (nawet tzw. sgsiedzkiego — duze oddalenie od zabudowan). W terenie
liczne rowy melioracyjne, czesto niedrozne, ktore sa miejscem nielegalnego sktadowania
$mieci/odpadow. Najczestsze sg $mieci pobudowlane i inne, a takze nielegalny zrzut
sciekow
z szambiarek (do rowow melioracyjnych);

- Brzegi, zbiorniki wodne / zaglebienia / wyrobiska, ZU — teren zachodni. Miejsce
niekontrolowanego zrzutu odpadoéw ptynnych i fekaliow oraz typowych dzikich wysypisk
$mieci statych. Czesto obserwowalne nielegalne zrzuty fekaliow z szambiarek;

- Wozdhuz toru kolejowego m.in. ul. H. Sucharskiego, ul. Boczna, ul. Stacyjna — $mieci
wyrzucane z pociggow, ale takze pozostatosci $mieci tzw. pobudowlanych — po remoncie
trakcji kolejowej;

- Okolice Izby Celnej — cigg drogowo-parkingowy, gdzie stojg samochody ciezarowe (TIRy)
w oczekiwaniu na odprawg celng. Czesto kierowcy spedzaja tam dhuzszy czas, zyjg tam i
wyrzucajg $mieci bytowe bez kontroli. Dodatkowo brak zaplecza sanitarnego (zafatwianie
potrzeb fizjologicznych na zewngtrz);

- UL Pohanki, przy drodze $mieci, stare opony, itp.

- Woystepuje od lat tzw. przyzwolenie spoleczne — miejsca te sa postrzegane jako miejsca niczyje,
miejsca bez wiasciciela, nikt o nie nie dba, czyli mozna. Sa to takze miejsca wysoce zniszczone,
nieestetyczne, juz tam lezg Smieci, wiec kolejne pare workéw nic nie zmieni. Sg to miejsca bez
nadzoru — przyzwolenie na samowole. Czg$¢ z nich to tereny prywatne w przeznaczeniu ZR —
wilasciciele nic z tym nie robig - nie sq juz rolnikami, nie korzystajq z tej ziemi, rownoczesnie
nie mogq jej sprzedac¢ pod inne cele, wigc mozna powiedzie¢, Ze porzucili te ziemig, nie sq nig
zainteresowani.

Odor

—  Duze skupisko firm, ktére w wyniku swojej dziatalnosci emitujg odor (tzw. ,,firmy odorowe”).
Historyczne ,,zasiedzenie” terenu - dostrzeganie problemu (przez mieszkancow), ze firmy te
byly na terenie wczesniej niz oni sami tutaj zamieszkali, jednak to nie zwalnia firm od dziatan
niwelujacych ucigzliwosci zapachowe;



Teren coraz intensywniej dogeszcza si¢ zabudowa mieszkaniowa — tym samym problem odoru
narasta, coraz wigcej ludzi czuje, ze $mierdzi, coraz wiekszej ilo§ci osob to przeszkadza.
Ludzie kupujac mieszkania w tym terenie dokonali czesto zyciowych inwestycji
(kredyty/oszczednos$ci), nie sta¢ ich byto na zakup mieszkania w innej dzielnicy Krakowa —
obecnie oczekuja mieszkania w obszarze bez ucigzliwosci odorowych. W efekcie narastaja
napiecia/konflikty pomiedzy firmami emitentami odoru a mieszkancami. Problematyczne
wedlug czesci uczestnikow byto upowszechnianie informacji o Nowym Miescie jako nowej,
interesujacej dzielnicy Krakowa — ludzie inwestujq tutaj, kupujg mieszkania, bo mowi sig, Ze tu
bedzie pieknie, a tu taki smrod,

Wg uczestnikéw konsultacji wystepuja wyrazne pory, kiedy odor jest wysoce dotkliwy: 18:30

— 22:.00/23:00 -  codzienny odér na linii = wschéd -  zachéd
W swoistym ,,korytarzu odoru” rozciagajacym si¢ pasem od Bagrow/Mierzei Wislanej —
Obroficéw Modlina — ciag pomiedzy Christo Botewa — T. Sliwiaka

a rzeka Drwina az do obwodnicy (S7) - linia wiatrow zachodnich. W godzinach 6:00 — 9:00
kilka razy w tygodniu odér w obszarze okalajacym oczyszczalnie Sciekdw — wystgpowanie jest
powigzane wyraznie z warunkami atmosferycznymi (zmiana ci$nienia powietrza, itp.).
Uczestnicy wskazywali ponadto na ,.korytarz odorowy garbarni” — na linii wschod- zachdd z
garbarnig posrodku. Sporo uczestnikow konsultacji twierdzito, ze odor jest odczuwalny nie
tylko na catym konsultowanym obszarze, ale takze poza nim,
m.in. Przew6z, Stary Biezanéw czy Plaszow (duze pole razenia);

Obawy mieszkancOw o to, €O tak smierdzi — odor jest wysoce ucigzliwy dla mieszkancow,
dodatkowo boja sie o swoje zdrowie, poniewaz nie wiadomo czy te zapachy nie sg takze
szkodliwe. Zdecydowanie apeluja o badania odoru pod katem jego potencjalnej szkodliwosci
dla zdrowia. Badania, jakie Urzad Miasta Krakowa posiada w zakresie emisji odoru
(opracowane przez Uniwersytet Ekonomiczny w Krakowie), zdaniem uczestnikow konsultacji
sg niewystarczajace: przede wszystkim sg sprzed Kilku lat, po drugie sg wykonane na podstawie
badania ankietowego mieszkancow i nie sa poglebionymi badaniami fizyko-chemicznymi
zjawiska odoru na konsultowanym obszarze. Brak wiedzy/informacji wsrod mieszkancow
i uzytkownikow tego obszaru, Kkto ostatecznie emituje odoér (jakie zaktady),
w jakiej skali go emituje, co emituja — poziom szkodliwos$ci, itp. Obecnie panuje powszechna
opinia, ze wszystkie zaktady zajmujace si¢ Smieciami, oczyszczalnia §ciekow, kompostownia
czy garbarnia emitujg odor i sg rownie ucigzliwe dla otoczenia. Zdaniem czgséci uczestnikow
spotkan konsultacyjnych btednie wrzuca sie wszystkich do jednego worka, bo skala ucigzliwosci
jest rozna i napigtnowanie z tego powodu jest dla wielu niesprawiedliwe. Potrzeba naukowych
danych, zweryfikowanych odpowiednimi narz¢dziami: Kto, co, kiedy, ile, gdzie emituje? Nie
ma chociazby specjalistycznych opracowan ekofizjograficznych dla procedowanego MPZM
Biskupinska;

Mieszkancy maja poczucie, ze temat odoru jest tylko dyskutowany oraz mocniej wybrzmiewa
w przypadku medialnej aktywnosci lokalnych politykow czy aktywistow, ale brakuje realnych
dziatan na przestrzeni ostatnich lat.
Z kolei czgé¢ przedsigbiorcow odbiera artykuly prasowe i dziatalno$¢ aktywistdw jako nie
podparte faktami, przeinaczone i szkalujgce. Rownocze$nie wskazujac, ze miasto takie jak
Krakow musi mie¢ tereny przeznaczone pod gospodarke odpadami i ze wzgledu na koszty
transportu odpadow, zaktady tego typu nie mogg funkcjonowac z dala od miasta;

Uczestnicy konsultacji wskazuja réznorakie zrédla probleméw odorowych: nie sa w tym
temacie w pelni zgodni. Najczgéciej wskazywali na: odér z garbarni (nazywany trupim
smrodem — w stosunku do tego zakladu bylo najwiecej obaw mieszkancéw dotyczacych
potencjalnej szkodliwosci odoru, ale takze potencjalnego skazenia wod gruntowych. W tym
przypadku jasno artykutowano konieczno$¢ wygaszenia zaktady w obecnej lokalizacji), odér
z zakladéw zajmujacych si¢ utylizacja/przerobka odpadéw oraz  odor
z kanalizacji i oczyszczalni;



Lokalizacja oczyszczalni §ciekow w §rodku miasta nie jest korzystna — gdy powstawata, to w
tym czasie jeszcze byta na obrzezach, ale teraz, przy rozwoju zabudowy mieszkaniowe;j,
zaczyna by¢ ,,w $srodku” miasta i stad szereg problemoéw, jakie rodzi i jakie sg powszechnie
kontestowane. Wzrost liczby mieszkancow Krakowa generuje przyrost ilosci Sciekow, ktore
przyjmuje oczyszczalnia, w efekcie wzrost ucigzliwosci odorowych. Rownocze$nie
w odczuciu uczestnikow konsultacji nie wida¢ dzialan inwestycyjnych w samej oczyszczalni
(nowe technologie, niwelacja odoru z lagun, hermetyzacja proceséw technologicznych itp.).
Wyrazne okresy ucigzliwos$ci odorowej
z oczyszczalni $ciekow — m.in. pora nocna 1:00 — 2:00 okolice ul. Klasztornej, most Wandy.
Dodatkowo wplyw na zwigkszenie smrodu ma zmiana pogody
i ci$nienia atmosferycznego;

Niesprzyjajace sasiedztwo — teren gminy Wieliczka, obszar strefy ekonomicznej — firma
produkujaca pokarm dla pséw Royal Canin — emitent przykrych zapachow;

Niektérzy z  uczestnikdbw  konsultacji  identyfikujac  problemy  $rodowiskowe
w dziatajacych zaktadach, wsrod ktorych pierwszoplanowy byt problem odoru, zwrocili takze
uwage na kwestie duzego poboru energii elektryczne;j
I wykorzystywanie przestarzatych technologii przez czgs¢ przedsigbiorcow;

Smrod z kanalizacji — studzienki kanalizacyjne — ul. Domagaty, ul. Agatowa. Potencjale zte
rozwigzania technologiczne;

Kwestia dalszego funkcjonowania emitentow odoru w obecnej lokalizacji budzi obawy
zarowno mieszkancow, jak i samych przedsiebiorcéw. Ci pierwsi boja si¢, ze procedury
wywlaszczeniowe badz negocjacje z miastem
W  sprawie  przeniesienia w  alternatywng  lokalizacjc  be¢da  dlugotrwale
i w zwigzku z tym problem przez lata nie zostanie rozwigzany. Dlatego apelujg o jak najszybsze
prace modernizacyjne i hermetyzacje procesow technologicznych, ktore moga ograniczy¢
ucigzliwosci. Z kolei przedsiebiorcy obawiaja si¢ przede wszystkim kosztow relokacji, ktore
bedg niewspotmierne do poniesionych nakltadow na inwestycje na obecnym terenie i
doprowadza do znacznych strat lub koniecznos$ci likwidacji firmy;

Obawy i zdecydowany sprzeciw mieszkancow Dzielnicy XV 11 i XVI111 przeciwko koncepcji
przenoszenia uciazliwych zakladow na tereny Kombinatu — problem smrodu nie moze by¢
gorqgcym ziemniakiem, ktory jedna dzielnica przerzuca na drugg.

Wody opadowe - zalewanie

Konsultowany obszar stanowi przestrzennie teren najnizej polozony
w Krakowie. Jest on nieckg i dlatego nalezy bra¢ pod uwage, ze sprawa wody ma dla tego
obszaru zdecydowanie wiekszy priorytet/znaczenie, niz dla innych. Woda jest problemem
rowniez na sasiednich terenach: Stary Biezanéw, Prokocim — notoryczny problem wod
opadowych, ktére nie odptywaja z tego obszaru z uwagi na niedrozny przepust pod torami.
Nawet pietnastominutowe deszcze nawalne potrafia skutecznie zala¢ posesje. Mieszkancy
monitorujg sytuacje powodziowa, sami alarmuja/informujg stosowne stuzby, ze infrastruktura
nie dziata (niedrozny przepust) w sytuacji zagrozenia. Oczekuja, ze stuzby zaczng monitorowaé
i dba¢ o infrastrukture zanim problem wystapi. Wedlug uczestnikow budowa zbiornikow
retencyjnych przy drodze A4 skutkuje od 2 lat zalewaniem Biezanowa;

Obawa uczestnikow konsultacji przed dopuszczeniem do zabudowy terenu przez wysokie
budynki — w efekcie wigkszy nacisk na teren i zmiana stosunkow wodnych w zakresie wéd
gruntowych — podniesienie sie i tak wysokiego juz poziomu wod gruntowych — ,,nowe miasto
— nowe problemy”;

Brak powszechnej praktyki w zakresie retencji wod opadowych w obrebie dziatek. Dotyczy to
inwestycji deweloperskich — nie dba si¢ 0o wode opadowq nie tylko przy starych, ale takze
zupelnie nowych osiedlach. Katuze po deszczu sq wszedzie. Brak przyktadow matej retencji:
oczek wodnych itp., a za to wpuszczanie wody opadowej do kanalizacji — po deszczu poziom w
kanalizacji jest po dekiel.



Gleba wysoce nieprzepuszczalna (glina) — niska chlonno$¢ wody opadowej. Mieszkancy
zglaszaja potrzebe przeprowadzenia badan geologicznych stanu gruntu i wyznaczenia zasad
matlej retencji: o, gdzie i jak mozna efektywnie robic;

Wsrod uczestnikow konsultacji brakuje wiedzy lub dostatecznego dostgpu do informaciji, jakie
plany w zakresie retencjonowania wody i rozwigzywania problemow powodowanych
przez wody opadowe ma Miasto Krakow, a to budzi niepokoéj i rodzi niepewno$¢ oraz obawy
mieszkancow;

Braki w kanalizacji deszczowej na konsultowanym rejonie — w znacznej czgsci obszaru taka
kanalizacjia  nie  dziata lub  jej nie.  ma. Niedrozna  kanalizacja  —
ul. Czechow, Os. Ztocien, Biskupinska, Agatowa, Mierzeja Wislana, Sudecka, Potanki
(studzienki czgsto nie oczyszczane, zasmiecone). Ponadto zwrocono uwage na ten problem
takze w okolicach ul. Nad Drwing i ul. Domagaly (brak przepompowni zdolnej przyjac¢ wieksze
ilosci wod opadowych);

Bardzo zly stan, przepustowos¢ rowow melioracyjnych — rowy niedrozne,
w czgséci zasypane. W okolicy 0s. Ztocien (ulice Agatowa, Topazowa i in.) zlikwidowane
zostaty rowy melioracyjne i czeste sa podtopienia — od 2010 r. problem wystgpuje praktycznie
co rok. Zdaniem uczestnikow powodowane to jest przez przygotowywanie (betonowanie)
terenow pod nowe zaktady
i zabudowywanie strefy przemyslowej w gminie Wieliczka, w bezposrednim sasiedztwie
obszaru;

Rowy melioracyjne nie sg takze regularnie czyszczone i utrzymywane w stanie pozwalajgcym
na efektywne retencjonowanie wody np. przez budowanie podjazdéw do dziatek/doméw, a w
efekcie zlewanie si¢ wody na nizej polozone tereny/dziatki i zalewanie sagsiadéw. Wydawanie
zgdd przez zarzad drog na takie rozwigzania prowokuje wzajemne Kkonflikty sasiedzkie i
poteguje zagrozenie podtopieniami,

Duze zabetonowanie obszaru uniemozliwiajace swobodna filtracje wody do gruntu —woda
przeptywa, gromadzi si¢ i zalewa/podtapia poszczegoélne tereny. Miasto Krakow realizujac
projekty w tym obszarze, powinno je konsultowaé¢ z Wodami Polskimi: czy przypadkiem dany
projekt nie wptywa negatywnie na kwestie stosunkéw wodnych (mieszkancy majg watpliwos¢
czy tak si¢ dzieje faktycznie). Potrzebna nowa, zaktualizowana mapa zagrozen powodziowych
i ekspertyza Wod Polskich;

Wody podziemne — Zbiornik Bogucice - intensyfikacja zabudowy rodzi obawy o naruszenie
zbiornika wod podziemnych, ktory jest rezerwuarem wody dla wielu obszaréw, przede
wszystkim gmin sgsiednich dla Krakowa (m.in. dla Wieliczki).

Zagrozenie powodziowe

Obawa przez powodzia z Wisly i Serafy — zagrozenie dla catego konsultowanego teren.
Postulaty wdrazania dziatan zapobiegajacych potencjalnemu zagrozeniu. Zaniedbane sa tereny
bezposrednio przylegte do ciekow wodnych — rzadkie koszenia/ oczyszczania. Potrzeba jest
m.in. przeczyszczenia koryta i przepustu pod torami (ul. Kosiarzy - dot. potokow Drwina,
Drwinka). Spietrzanie si¢ Drwiny i Serafy, w kontekscie dalszego rozwoju zabudowy i
betonowania (ograniczajgcego mozliwosci naturalnego wsigkania wod): zagrozenie lokalnych
podtopien wzrasta, szczegdlnie ze Rybitwy to teren naturalnie podmokty;

Drwina Dtuga bez udroznienia do Wisty (prog/kontrspadek). W efekcie brak przeptywu wody,
powstaje zastoisko wody — jej bardzo zia jakos¢ (Sciek, woda do ktorej trafiaja Scieki z
oczyszczalni). Woda jest brudna i $mierdzi, wigc jezeli jest to efekt dziatania oczyszczalni to
pytanie czy jej hermetyzacja rozwigze ten problem;

Teren powodziowy — pomokly, bez odwodnienia (zagrozenie zalewaniem przez ciek Drwina
Dtuga) i bez infrastruktury retencyjnej (ktéra ograniczytaby realne zagrozenie zalewaniem i
podtopieniami) — inwestycje na tym terenie (nowe budynki, zaktady) maja zdaniem
mieszkancow bezposredni negatywny wplyw na tereny mieszkaniowe znajdujace si¢ bardziej
na potludniu (Prokocim, Stary Biezanow). Podnidst si¢ takze poziom wod gruntowych (wigcej



inwestycji

w obszarze oraz wptyw Wieliczki rowniez si¢ intensywnie zabudowujacej od tej strony miasta.
Brak catosciowego (z punktu widzenia miasta Krakowa) spojrzenia na kwestie zwigzane z
odwodnieniem tego terenu. W opnii uczestnikow teraz ,,kroluje spojrzenie odcinkowe”;

- Wedlug 0sob bioracych udziat w konsultacjach, prawo wodne zakazuje lokalizacji w takim
terenie zakladow zajmujacych si¢ segregacja
i przetworstwem odpadow, sktadowaniem odpadow i substancji niebezpiecznych. Mieszkancy
maja poczucie, ze wystepuje kolizja pomigdzy zaleceniami prawa wodnego a rzeczywisto$cig
— funkcjonowaniem tego typu zaktadow na konsultowanym obszarze. Niektorzy przedsigbiorcy
odpierali zarzuty mieszkancow, udowadniajac, ze przeprowadzili niezbedne dzialania
inwestycyjne zabezpieczajace procesy technologiczne przed ewentualnymi skutkami
podtopienia czy zalania i majg stosowne postanowienia srodowiskowe.

Malo terenow zielonych, spacerowych

- Obszar ma bardzo malo zieleni urzadzonej, ale takze tej dzikiej. Ponadto ograniczona
dostepnos¢ do zieleni juz tu wystgpuje — w zdecydowanej wickszosci sg to tereny prywatne
(zakazy wstepu, ogrodzenia, itp.) albo trudno do niej dotrze¢ (przeszkody terenowe). Bardzo
staba dostgpno$¢ publicznej zieleni urzadzonej bezposrednio lub w bliskim sasiedztwie
zabudowy mieszkaniowej (wielorodzinnej) np. osiedle Ztocien — brak wystarczajacej
powierzchni biologicznie czynnej: brak parkow, alejek spacerowych, a takze naturalnych
miejsc gdzie mozna wyj$¢ z dzieckiem, pdj$¢ na spacer, poobcowaé z przyroda. Wyjatkiem
Bagry, ale one znajduja si¢ w odlegtosci prawie 5 km od wschodnich krancéw obszaru
konsultacji. Mozna byloby wykorzysta¢ w tym celu rzeke Drwina i jej bezposrednie sgsiedztwo
jako tzw. park linearny, ale pod warunkiem poprawy stanu wody, ktora obecnie nie zachgca do
jakiejkolwiek rekreacji w bezposrednim otoczeniu;

- Powstajg mate skupiska zieleni na wzor parkow kieszonkowych, co jest wazne i potrzebne,
jednak zdaniem mieszkancow obszar ten wymaga przede wszystkim duzego kompleksu
parkowego — a tego nie ma. Obecnie jest realizowany park linearny (okolice ul. Domagaty),
ale to zdecydowanie zbyt mato jak na tak duzg przestrzen;

- Brak wybiegéw dla psow;

- Zabudowywanie naturalnych korytarzy zieleni dzikiej — jednoczesna utrata przewietrzalnosci
oraz terenu zielonego;

- Zielen dzika bardzo cz¢sto zasmiecona — dzikie wysypiska $mieci, pozostatosci po dziatalnosci
jakis$ zaktadow, itp;

- Brzegi — wyrobiska kruszywa zalane wodg — nalezace do Krakowskich Zaktadow Eksploatacji
Kruszywa S.A., teren przeznaczony w MPZP pod ZU ogranicza mozliwo$é rozwoju tego
terenu (przez Zaktad) jako obszaru rekreacji dla mieszkancow. Brak mozliwo$ci uruchomienia
np. obiektéw gastronomicznych i tym podobnych. — ograniczone mozliwosci kompleksowego
zagospodarowania i wykorzystania terenu.

- Teren za S7 w MPZP jako ZR jest obszarem z ogromnym potencjatem (zdaniem Krakowskich
Zaktadéw Eksploatacji Kruszywa SA) — wystepuje tam zloze, ktore mogltoby podlegaé
eksploatacji czasowej, po wyeksploatowaniu powstatyby zbiornik stanowiacy naturalny polder
i zbiornik retencji wody dla catego konsultowanego obszaru, rownocze$nie zagospodarowany
moglby petnié¢ funkcje rekreacyjne dla mieszkancow. Obecnie przy kwalifikacji ZR obszar
ten traci swdj potencjal;

- Poglad, ze zbyt duzg wage przyklada si¢ do realizacji ,,dopieszczonych” parkéw
kieszonkowych, ktore czesto sg potrzebne w gestej zabudowie srddmiescia, ale niekoniecznie
w dzielnicach peryferyjnych: natomiast zbytnio lekcewazy si¢ tereny zieleni nieurzadzonej,
dzikiej, separujacej od paséw drogowych itp. na tego typu zieleni i na jej utrzymanie zazwyczaj
brakuje $rodkow, ktore sa konsumowane przez punktowe realizacje, zaspakajajace potrzeby w
skali mikro — brakuje szerszego spojrzenia w skali makro.



Inne uciazliwosci — halas, kurz

Ciagi drogowe w wigkszos$ci nie sg wyposazone w ekrany pochtaniajace lub odbijajace hatas, a
rownocze$nie brakuje innych rozwigzan skutkujacych zmniejszeniem ucigzliwo$ci
intensywnego ruchu samochodow osobowych
i cigzarowych;

Betoniarnia na ul. Biskupinskiej — emitent kurzu — nikt tego nie sprzqta, trzeba co chwilg my¢
auta;

Tor samochodowo-motocyklowy — sprzeciw wobec lokalizacji tej inwestycji (projekt z
budzetu obywatelskiego sprzed 8 lat). Budowa betonowego toru samochodowo-
motocyklowego przy ul. Kosiarzy, w sasiedztwie oczyszczalni $ciekow i toru kolejowego budzi
sprzeciw mieszkancow i obawy, ze spowoduje to wycinke drzew inwestycje (przy wysokim
deficycie drzew na tym obszarze). Obawa przed hatasem $cigajacych si¢ fanéw sportow
motorowych —
jest juz wystarczajaco Uciazliwych ,tematow” dla mieszkancoéw, stad naturalny sprzeciw.
Projekt wygrat w budzecie obywatelskim 8 lat termu, kiedy na obszarze konsultacji byto mniej
mieszkan.

SPOLECZNOSC — INFRASTRUKTURA

| OFERTA SPOLECZNA

Generalna uwaga: w zwigzku ze wzrastajaca liczbg mieszkancoéw, szczegdlnie Zlocienia —
nalezy mie¢ na uwadze, ze obszar zbliza si¢ ludno$ciowo do wypelnienia drugiej podstawowe;j
jednostki strukturalnej (przy zatozeniu, ze jedna taka jednostka to ok.7 tys. mieszkancow).
Powoduje to, ze potrzeba rozwoju infrastruktury i oferty spolecznej dotyczy praktycznie
wszystkich sfer: kultura, edukacja, sport i rekreacja itd. Zdaniem mieszkancéw konieczne
jest zabezpieczenie terenéw pod funkcje publiczne takiej jak szkota, przedszkole, Ztobek,
park, teren sportowy i adekwatne ich rozplanowanie, ograniczajace docelowo koniecznosé
przemieszczania si¢ komunikacjg indywidualng — samochodowa — w zasiggu dojscia pieszego
od terendw mieszkaniowych. Dzialanie proaktywne a nie reaktywne. Sytuacja pod tym
wzgledem znacznie réznicuje si¢ w czgsci zachodniej obszaru, gdzie dostep do komunikacji
publicznej, ale takze oferty sgsiedniej dzielnicy Podgorze jest dobry. W czgsci wschodniej
natomiast (Rybitwy, Ztocien) brak infrastruktury spotecznej jest 0 wiele bardziej dotkliwy.
Pomyst na projektowanie dzielnicy rozwojowej pod katem mieszkaniowym powinien przede
wszystkim wychodzi¢ od rozplanowania obszaréw pod uslugi, z ktérych bedzie mogla
korzysta¢ owa rosngca spolecznos¢ (precyzyjne zapisy w planie miejscowym
i zabezpieczenie $Srodkéw na wykup terenéw pod funkcje publiczne).

Kultura i miejsca spotkan

Niedostatek oferty kulturalnej — miejsca, w ktorych oferowane sa popotudniowe ushugi
kultury dla dzieci i dorostych, to przede wszystkim budynek Szkoty Podstawowej przy ul.
Agatowe] (gdzie grafik zdaniem uczestnikow jest juz zupelnie wypetniony zajeciami) oraz
Dwor Czeczdéw,
z ktérego korzysta bardzo duzo dzieci (rowniez bardzo oblozony), a dojscie do niego pozostawia
duzo do zyczenia pod wzglgdem bezpieczenstwa (dzieci nie mogg tam i$¢ pieszo);

Na konsultowanym terenie brakuje obiektow, w oparciu o ktore oferta kulturalna i oferta czasu
wolnego moglyby sie poszerza¢ — nie ma $wietlicy czy miejskiego domu kultury (lub jego
filii). Pomiedzy osiedlem Ztocien



anowopowstajacg zabudowa w okolicy ul. Mierzei Wislanej potrzebny jest nowy obiekt kultury
(taki jak na przyktad dom kultury przy ul. Mysliwskiej);

Brak skierowanych do seniorow ofert typu Klub Seniora - seniorzy nie majg miejsca na
spotkania i wyj$cia, brakuje rowniez takze oferty stricte opiekunczej - Domu Pomocy
Spotecznej (najblizszy znajduje si¢ przy ul. Lanowej);

Potrzebna jest przestrzen do dzialan oddolnych mieszkancdéw, integracji sasiedzkiej,
realizacji pomysléw i spotkan. Nie ma miejsca centrotworczego, gdzie toczy si¢ zycie osiedla.
Brak oferty integracyjnej dla mieszkancow, ktorzy nie majg gdzie si¢ spotykac lub nie majg tez
jak doj$¢ na miejsca spotkan (brak chodnikow, a dzieci sa dowozone samochodami, bo nie ma
innej mozliwosci);

Na konsultowanym terenie potrzebna jest oferta rozrywki — restauracje, kino, basen, miejsca
spotkan dla mieszkancow i mlodziezy.

Edukacja i ushugi opiekuncze

Na terenie dostepne sa tylko dwa publiczne przedszkola, reszta to przedszkola prywatne oraz
dwa ztobki, co jest niewystarczajace i powoduje, ze na miejsce w ztobku czy przedszkolu
czasami czeka si¢ 2 lata i trzeba zapisa¢ dziecko do Ztobka zaraz po urodzeniu. Niedostatek
miejsc powoduje konieczno$é korzystania z oferty w innych cze$ciach miasta, co generuje
ruch i przektada si¢ na korki. Dodatkowo prywatne placowki powstaja w obiektach, ktére nie
powstawaly z mysla o tego typu funkcjach, w zwigzku z czym sg to czesto obiekty mniejsze, z
malg przestrzenia zewnetrzng do zabawy. Placowki publiczne sa dla rodzicow tansze i
Zapewniaja dzieciom lepsze warunki lokalowe (dostosowanie uktadu wnetrz, dostep do zieleni
itp.);

W szkole podstawowej na Ztocieniu nie ma zerowki. Natomiast istniejaca infrastruktura
edukacyjna bardzo szybko stanie si¢ niewystarczajaca (nowa szkota przy ul. Agatowej za
kilka lat moze by¢ juz przepelniona), nalezy wigc perspektywicznie mysle¢ juz o kolejnej
placowce. Na Plaszowie szkota juz dziata na dwie zmiany i zachodzi obawa, Zze bez rozwoju
infrastruktury edukacyjnej rowniez w tej, nowootwartej szkole trzeba bedzie wprowadzi¢
Zmianowos¢.

Sporti rekreacja

Brakuje ogolnodostepnych obiektéw sportu i rekreacji, boisk (typu orlik),
z ktorych mozna swobodnie korzysta¢ popotudniami i wieczorami. Boiska funkcjonuja tylko
przy szkole, jest rowniez stare boisko do koszykowki, prywatny kort tenisowy na osiedlu
Sniezka, dwie sitownie na powietrzu. Inwestycje deweloperskie jedynie symbolicznie
zaspokajaja tego typu potrzeby w ramach budowanych osiedli;

Brakuje miejsc aktywnego spedzania czasu dla dzieci powyzej 12 lat - nie place zabaw, a
inne formy (brak miejsc do grillowania, piknikowania);

Na terenie nie ma obszar6éw zieleni urzadzonej, parku. Nie ma gdzie pospacerowaé czy wyjs¢ z
psem — wykorzystywane sg w tym celu tereny za S7. Dojscie do nich jest tylko w jednym
miejscu, a stanowig potencjal rekreacyjny dla obszaru. Potrzebne bytoby udroznienie dostepu
do nich
i zagospodarowanie (np. takie jak w przypadku Bton Niepolomickich). Dotyczy to takze
kapieliska Brzegi — trudno dostepnego z uwagi na oddzielenie droga S7 i brak komunikacji
publicznej. Potencjal wykorzystania miejsca jako przestrzeni rekreacji dla mieszkancow
(darmowe wejscie, system alejek spacerowych);

W trakcie prac jest park kieszonkowy miedzy osiedlem Zodiak a Domagaly, ale to jest bardzo
mata skala. Atrakcyjne pod tym wzgledem sa tereny Telefoniki — zadrzewione, ze stawem,
jednak niedostepne.



Drwina, ktéra moglaby stanowi¢ potencjal pod park linearny, teren rekreacji (obecnie nie
ma gdzie bezpiecznie jezdzi¢ na rolkach, rowerze czy pospacerowac po plaskiej nawierzchni i
dhuzszym odcinku) - cuchnie, woda stoi a nie sptywa, zrzucane do niej $cieki gnija. To obecnie
nie jest teren, ktory moglby zachgca¢ do rekreacji — a szkoda, bo przebiega przez spora czes$¢
obszaru;

Nie ma polaczenia osiedla Zlocien z Bagrami, pozwalajacego korzystaé z tego terenu i dostaé
si¢ do niego spacerem Czy rowerem w sposob komfortowy i bezpieczny. Teren przy torach
kolejowych moglby by¢ wykorzystany do rekreacji i komunikacji (Sciezka pieszo- rowerowa).
Podobnie w przypadku walow Wislanych — miejsce z potencjatlem, ale nie ma tam Sciezki
pieszej, jest tylko rowerowa. Do tej Sciezki rowerowej od Zlocienia nie ma jak dojecha¢, nie ma
rowerowego potaczenia,

Brak wybiegu dla psow — psy sa wyprowadzane na tereny zielone za S7, albo wzdtuz drog i
na chodniki;

Brak sitowni (wewnatrz) i terenow zagospodarowanych pod tego typu ustugi dla mieszkancow.

Uslugi zdrowotne

Bardzo stabe zrdznicowanie ustug zdrowotnych dostepnych na konsultowanym obszarze —
brakuje specjalistow - stomatologa (gabinet
w przychodni jest niewykorzystywany), ginekologa, rehabilitacja, brakuje punktu
pobran/diagnostycznego;

Opieka zdrowotna jest zapewniona w bardzo podstawowym zakresie (lekarz rodzinny i
pediatra);

Brakuje obiektu mogacego pelni¢ funkcje kompleksowej, Swiadczacej takze ushugi
specjalistyczne i rehabilitacyjne przychodni zdrowia, obiektu, ktory bytby dostosowany do
potrzeb réznych grup ludzi (takze architektonicznie),
i przy ktorym mozna bezpiecznie i komfortowo zaparkowac;

Na obszarze jest tylko jedna apteka, ktora ma dos¢ wysokie ceny.

Uslugi administracyjne i inne, kwestie bezpieczenstwa

Na omawianym terenie nie ma mozliwos$ci zatatwienia spraw administracyjnych czy choéby
ztozenia dokumentow na dziennik podawczy. Potrzebny bytby punkt obstugi mieszkancow UM
- minipunkt obstugi jak
w centrach handlowych, np. w Bonarce. Najblizsze miejsce zatatwiania spraw urzedowych to
jest na ul. Wielickiej. Gdyby punkt byt blizej, byloby to duze utatwienie dla mieszkancow;
Kwestia bezpieczenstwa — straz pozarna ma utrudniony dojazd na teren — najblizsza jest na
Biezanowie i musi przejezdzaé przez tory, co zawsze jest ryzykowne pod wzgledem czasu
dojazdu;

Tereny przeznaczone w planie pod ustugi wprawdzie je zapewniaja, ale czesto nie te najbardziej
potrzebne lokalnie, ale te najbardziej optacalne komercyjnie. Konieczne bytoby zabezpieczenie
parteréw w nowopowstajacych budynkach na cele ustug dla mieszkancow, np. dla placowki
pocztowej, ktorej rowniez brakuje.



MIESZKALNICTWO I NAJBLIZSZE OTOCZENIE

Podejscie planistyczne, strategiczne

- Zarzut, ze miasto zaniedbywato planistycznie ten teren, od co najmniej 10 lat. Teraz trudniej z
terenow produkcyjnych, logistycznych, juz zainwestowanych, przeksztalci¢ je w funkcje
mieszkaniowe;

- Zwrbécono uwage na problem braku uwalniania kolejnych terenéw mieszkaniowych, na

przestrzeniach ktore sg do tego przeznaczone. Chodzi glownie o tereny z przeznaczeniem na
funkcje mieszkaniowe objgte mocno zaawansowanym procesem sporzgdzania MPZP
,»Biskupinska”,
a zatrzymanym po odrzuceniu przez radnych Miasta Krakowa uchwaly dotyczacej MPZP
,Nowe Miasto”. Okolice Biskupinskiej w starym MPZP z 2014 r. sg terenami oznaczonymi
jako PU, a juz w procedowanym nowym, obecnie zatrzymanym planie, wyznaczone zostaty
jako zabudowa mieszkaniowa
i ustugowa. Zresztg zagospodarowanie tego obszaru juz postepuje w tym kierunku (liczne
inwestycje realizowanie na nim). Uwolnienie terendw moze wptyna¢ pozytywnie na spadek cen
nowych mieszkan, bo teraz dostep do nich jest niewielki i stad — takze — zauwazalny wzrost cen
za metr kwadratowy;

- Tereny rolne wystepujace na tym obszarze powinny zosta¢ uwolnione pod zabudowe
mieszkaniowa. Poprawa dostgpu do przestrzeni przeznaczonych pod funkcje mieszkaniowe
przetozy si¢ na wigksza konkurencje migdzy deweloperami, a to z kolei moze da¢ efekt w
postaci obnizenia cen;

- Nowa zabudowa mieszkaniowa nie powinna byé prowadzona wzdluz gléwnych ciagow ulic
(tj. Christo Botewa, Sliwiaka, Surzyckiego) — W pierwszej linii powinny by¢ rozwijane ushugi,
ktore penityby funkcje izolacyjna, a dopiero w drugiej linii zabudowa mieszkaniowa;

- Dalszy rozwdj inwestycji mieszkaniowych powinien by¢ przede wszystkim dopuszczony tam,
gdzie juz jest tego typu zabudowa, aby nie doprowadza¢ do powstawania blokoéw ,,w polach”,
daleko od istniejacej infrastruktury drogowej, komunikacyjnej itp., - gdyz to generuje kolejne
problemy i konflikty na styku mieszkancy-inwestorzy- miasto. Nowe osiedla powinny si¢
rozwija¢ ,,od wewnatrz” blizej juz rozwinietych ustug i infrastruktury — tatwiej jest wtedy
o dalszy sensowny rozwoj;

- W pierwszej kolejnosci powinno si¢ wyznaczyé siatke ulic komunikujacych obszar
wewnetrznie oraz zapewniajacych jego dostepno$é transportowg. Dopiero w jej ramach
mozna zaprojektowac dalszy rozwdj terenow mieszkaniowych. Im wigcej samochodow, tym
bardziej nalezy liczy¢ si¢ ze zwigkszeniem problemoéw zwigzanych z komunikacja i
przemieszczaniem si¢, dlatego tez konieczne jest mys$lenie nie z perspektywy samochodéw,
ale czlowieka — mieszkanca (priorytet nie na samochod) i dazenie do rozwoju komunikacji
zbiorowej w tym obszarze, zwtlaszcza tatwo dostepnych rozwigzan w poblizu osiedli
mieszkaniowych. ,,W planach miasta jest wprowadzenie strefy ograniczonego ruchu — to
przysztos¢, samochod nie moze by¢ priorytetem”;

- Niektoérzy uczestnicy zarzucali miastu brak spéjnej i konsekwentnej polityki mieszkaniowej
— pomyst na wykorzystanie pustych lokali trzymanych jedynie jako kapital inwestycyjny
lub ograniczenie najmu krétkoterminowego jako remedium na gléd mieszkan w
Krakowie — zdaniem uczestnikdw nie ma potrzeby budowy nowej dzielnicy dla 100.000 oso6b:
wystarczy wykorzystac istniejace zasoby mieszkaniowe. Wysokie ceny zakupu czy wynajmu
mieszkan w Krakowie spowodowaty presje na budownictwo mieszkaniowe rowniez i na tym,
peryferyjnym obszarze. Problem mieszkaniowy nalezy rozwiaza¢ w skali miasta. W tym
kontekscie padaly propozycje, by nowe osiedla mieszkaniowe lokowa¢ w okolicach Gorki
Narodowej, Batowic - to obszary Krakowa



z tramwajem, na wzgorzach, bez sasiedztwa przemyshu, z widokiem na Tatry — to powinien by¢
kierunek zabudowy mieszkaniowej preferowany przez Miasto Krakdéw, a nie tutaj. Tutaj jest
biznes i biznes powinien tu pozostac;

Poczucie u czgéci uczestnikow, ze nie ma wizji calosci tego obszaru, uporzadkowania
funkcji w przestrzeni. Chaotyczna zabudowa, nowe powstajg bez catosciowego zaplanowania
— mieszkancy nie chcg, aby konsultowany obszar zostat zabudowany w taki sposob jak os.
Ruczaj (,,gdzie kto mogt, tam stawial, co mu si¢ podobato™).

Jakos$¢ | parametry zabudowy

Wsrdd uczestnikow spotkan konsultacyjnych nie bylo pelnej zgodnosci co do dopuszczalnej
i preferowanej wysokoSci i formy zabudowy mieszkaniowej. Gtosy rozkladaty sie od takich,
ktore ograniczatyby jakakolwiek zabudowe wielorodzinng (koncentrujac si¢ na tworzeniu
osiedli doméw jednorodzinnych lub zabudowy szeregowej), po glosy dopuszczajgce
wysokosciowce nawet do 150 metrow. W wypowiedziach uczestnikow 1 uczestniczek
najczesciej pojawiata si¢ preferencja zabudowy raczej nizszej (16-20 m — do pigciu
kondygnacji) w powigzaniu z dobrze rozwini¢ta infrastrukturg transportowa, spoteczng i
terenami zielonymi (a zatem nawigzujacg poprzez sasiedztwo do obecnej wysokosci
zabudowy, tj. 4-5 kondygnacji plus parter). Wedtug opinii czgsci uczestnikow mozna dopuscié
wyzsza zabudowe, ale musi by¢ ona wspoélnie zaprojektowana wraz z nizsza zabudowa
(kaskadowo — w srodku wyzej, dookota nizej). Ponadto w przypadku wyzszych budynkow
nalezy zadbaé¢ o wieksze oddalenie ich od sasiednich budynkoéw, wigkszy teren zielony
wokot  (nie  tak jak w  przypadku osiedla AVIA, gdzie nie zadbano
o odpowiednig powierzchni¢ terenow zielonych) — warunek budujesz wyzej, ale z wigkszym
oddechem;

Pozadany kierunek to nowoczesna zabudowa mieszkaniowa wraz z dobrze rozwinigtymi
uslugami. Jako przyktad podawano Zabtocie: pozytywnie (pod katem bliskosci ustug, jakosci
architektury) i negatywnie (pod katem ciasnoty
i natezenia zabudowy oraz  powstajacego w  zwiazku z tym  echa
w przestrzeniach pomigdzy budynkami);

Dla zapewnienia jako$ci zabudowy koniecznie nalezy zadba¢ o spéjnosé¢ architektoniczng —
jako zty przyktad wskazywano os. Zodiak na Ztocieniu; ,,warto popatrze¢ na estetyke calosci”.
Nowa zabudowa powinna nawiazywaé do obecnej (nie tylko pod wzgledem wysokosci),
powinna by¢ z nig spdjna — zadbanie o lad przestrzenny, powigzanie architektoniczne,
estetyczne migdzy budynkami, osiedlami, a nie tak jak jest na przyktad na os. Ruczaj (,,kazdy
blok w innym stylu™);

Na obszarze wida¢ efekty tzw. ,,dzikiej deweloperki” (ul. Domagaty) — deweloperzy
»wyciskaja” z danego terenu maksymalng powierzchni¢ uzytkowa, w zwigzku z czym przy
takich inwestycjach nie ma zapewnionych odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych ani
terenow zielonych. Nalezy walczy¢ z takimi praktykami i nie zezwala¢ na tego typu budowy.
Dlatego wspotczynniki miejsc parkingowych powinny by¢ na poziomie 1,2 - 1,5, zapewnione
podworka sasiedzkie, kwartaly zabudowy (na zewnetrz ushugi, wewnatrz podworka).
Przyszta zabudowa powinna by¢ przestrzenna, a skala inwestycji mieszkaniowych
dostosowana do czlowieka. Kluczowe jest zachowanie odpowiedniej przestrzeni, odlegtosci
pomiedzy budynkami, by zapewnié przestrzen do przewietrzania (szersze odstepy pomiedzy
budynkami). Dobrym przyktadem zaprojektowania terenéw mieszkaniowych jest zdaniem
mieszkancow Stara Huta (zachowane sg odpowiednie odlegtosci od budynkow/blokéw, dobrze
rozwiniety uktad komunikacyjny, tereny zielone, wlasciwe rozmieszczenie i dostgp do ustug,
sklepow, szkot, przychodni itp. — dzielnica w pelni 15-minutowa) oraz Stary Ztocien (duzo
przestrzeni, sporo zieleni). Zte przyktady zabudowy mieszkaniowej zbyt ciasnej (zwartej), zbyt
intensywnej: os. Podgaje ul. Domagaty, ul. Czeczéw, os. Bagry;



- Potrzeba upowszechnienia rozwigzan ekologicznych w budynkach mieszkalnych oraz
zmniejszajacych ich energochlonno$¢: np. stosowanie paneli fotowoltaicznych, rozwigzan
ekologicznych, OZE, jak najmniej betonu, powierzchnie przepuszczalne, naturalna retencja —
zagospodarowanie wod opadowych (np. do podlewania zieleni itp.), projektowanie budynkow
zgodnie z zasadg ,,obiegu zamknigtego”. Z drugiej strony pojawiaty si¢ glosy, ze wymogi
stawiane deweloperom (np. w zakresie zielonych dachow) dodatkowo podnosza koszty
inwestycji, co przeklada si¢ na wyzszg cen¢ mieszkan.

- Przy planowaniu rozbudowy funkcji mieszkaniowych nalezy zadbad
o zabezpieczenie terenéw na zielen izolacyjng. Pozadane parametry zabudowy powinny
wskazywac powierzchni¢ biologicznie czynng na poziomie co najmniej 40% (cho¢ pojawiaty

si¢ glosy mowigce 0 nawet 70%)
i nie powinny by¢ w nig wliczane zielone dachy. Do warto$ci wskaznika powinna by¢ wliczana
realna zielen zainwestowana, zagospodarowana

W gruncie, a nie sama trawa.

Otoczenie

- Naistniejacych osiedlach (gtownie Ztocien) jest malo miejsc, gdzie mozna wyjs¢ z dzieckiem.
Obecnie trzeba wsigs¢ w samochod i wyjecha¢ poza osiedle, aby skorzysta¢ z jakiego$ placu
zabaw czy terenu spacerowego. Zdecydowanie za mato jest miejsc dla rodzin z matymi dzie¢mi
typu place zabaw nie tylko dla tych najmniejszych dzieci, ale tez starszych.

- Za malo teren6éw zielonych, zieleni urzadzonej wokot budynkéw mieszkaniowych. Duzy
potencjat pod te funkcje (np. park) mieszkancy widza
w terenach Telefoniki oraz wzdtuz Drwiny Dhugiej, gdzie moglyby powstac tereny spacerowe,
rowerowe (jednak najpierw ten ciek wodny powinien zosta¢ gruntownie oczyszczony). W
otoczeniu osiedli powinny by¢ zabezpieczone tereny zielone jak i pomigdzy budynkami,
wewnatrz osiedli;

- Bardzo niska estetyka (estetyka ,,zerowa”, wielki ,,miszmasz w najgorszym wydaniu™) i brak
tadu przestrzennego na tym obszarze — jest on zagospodarowany w sposob bardzo chaotyczny,
w opinii mieszkancow panuje wielki balagan. Jest duzo starych, zniszczonych budynkow
wymieszanych
z nowymi inwestycjami, bardziej nowoczesnymi i bardziej estetycznymi;

- Problem z dostepnoscia terenéw pomiedzy osiedlami i przemieszczaniem si¢ ze wzgledu na
grodzenie osiedli, co powoduje, ze do punktu ustug znajdujgcego sie w sgsiednim bloku trzeba
i$¢ na okoto bo jest to inne osiedle
i posiada ogrodzenie (podawany przyktad takiej ucigzliwosci — ogrodzenie postawione przez
SM ,,Sniezka”). Poza trudno$ciami logistycznymi, grodzone osiedla niepotrzebnie zabieraja
przestrzen, ograniczaja dostgpno$¢ i stanowig bariere ,,spoleczng”;

- Powinno si¢ budowa¢ dzielnice wielofunkcyjng — blisko§¢ miejsca zamieszkania do
zakladow pracy i ustug jest atutem, ogranicza potrzebe podrézowania samochodami, pod
warunkiem dobrze rozwinigtej infrastruktury pieszo-rowerowej i komunikacji publicznej.
Uczestnicy deklarowali, Ze ,,nie chcg by¢ jedynie sypialnig dla Krakowa”: nie ma wsrod nich
zgody na same bloki bez niezbednej infrastruktury, rozwinietej strefy uslug
i zaplecza spolecznego oraz terenow zielonych. Czgs¢ uczestnikow niuansowata taki postulat
wezwaniami do separacji poszczegélnych funkcji, ktore moga by¢é wzajemnie uciazliwe.
Wedtug nich zabudowa mieszkaniowa nie powinna by¢ przeplatana z zakladami (np. nawet
zabudowg biurowsg, jak LPP przy Mierzei Wislanej), a firmy - zwlaszcza te o najwiekszej
uciazliwosci Srodowiskowej, odorowej i transportowej — docelowo powinny zostaé
przeniesione na uzgodnionych warunkach (wtasciwy, godziwy poziom odszkodowan).
Konieczne restrykcyjne przestrzeganie oddzielenia funkcji przemyslowych od



mieszkaniowych. Obecnie to nie dziata (przyktad: za ptotem firmy Remondis gromadzi si¢
odpady bezposrednio oddzialywujace na sasiednie osiedle).

Ze wzgledu na powszechnie znane ucigzliwo$ci nie powinno si¢ lokalizowa¢ nowych terenow
mieszkaniowych przy oczyszczalni $ciekow, chyba ze wzorem Wiednia zapewnié peing
hermetyzacj¢ procesow (ale wymaga to zmiany technologii w oczyszczalni). Uczestnicy, ktorzy
sg zard6wno mieszkancami obszaru, albo jego bezposrednich okolic, jak i pracownikami
tamtejszych firm, przyznawali, ze duzo 0s6b decydowato si¢ na zamieszkanie tutaj ze wzgledu
na bliskos¢ miejsca pracy. Dlatego tez nalezy zadbaé, by
W poblizu obszaréw mieszkaniowych takze znajdowaly si¢ zaklady dajace miejsca pracy.
Cze$¢ uczestnikow wyraznie akcentowata brak zgody na przeksztalcanie obecnych terenéw
przemystowych na funkcje mieszkaniowe. Bliskie sasiedztwo miegjsc pracy oraz sfery ustug,
przy poprawie skomunikowania tego obszaru, moze docelowo zapewni¢ petne funkcjonowanie
tego obszaru w zgodzie z ideg miasta 15-minutowego.

Zlym pomystem jest mieszanie w przestrzeni terenow mieszkaniowych wielolorodzinnych
z jednorodzinnymi oraz terenami zainwestowanymi gospodarczo (produkcja, przemyst,
przetworstwo) — generowanie niepotrzebnych konfliktow i wzajemnych pretensji — obszar
objety konsultacjami powinien mie¢ wyraznie rozgraniczone strefy.

Przy dopuszczaniu zabudowy mieszkaniowej i wydawaniu kolejnych pozwolen na budowe
osiedli nie mysli si¢ o infrastrukturze spotecznej: nowe osiedla to pustynia ustugowa. Obecnie
w budynkach mieszkalnych wielopoziomowych nie ma zapewnionej przestrzeni na rozwaoj
uslug. Powinno si¢ zadba¢ o zapewnienie lokali ustugowych w parterach budynkow, ale
takze w przestrzeni osiedla — tereny z przeznaczeniem na dziatalnosci ustugowe
(np. na takie jak ATUT, wigksza powierzchnia z miejscami parkingowymi);

Na os. Ztocien brakuje przestrzeni, ktora bylaby miejscem centralnym osiedla, tej czeSci
dzielnicy, pozwalajacy na gromadzenie si¢ mieszkancow, integracj¢, spedzanie czasu,
budowanie poczucia wspolnotowosci osiedlowej (centrum kultury, boiska, plac zabaw,
przestrzen do inicjatyw (aktywnos$ci) plenerowych (,,Btonia”). Potrzebne jest utworzenie
centrum administracyjno-kulturalnego dla tego obszaru: przestrzeni centrotworczej,
tozsamo$ciowej.

Parkowanie

Powszechnie identyfikowalny deficyt miejsc parkingowych: zwtaszcza na osiedlu Ztocien
znajduje si¢ ich zbyt mato. Uczestnicy konsultacji oczekuja stworzenia miejsc parkingowych
typu P&R albo zbudowania wielopoziomowego naziemnego parkingu dla mieszkancow
osiedla (proponowane lokalizacje koto petli lub tereny przy S7: Telefonika). Do rozwazenia
poddana zostata propozycja projektowania do trzech pierwszych kondygnacji jako parkingi, a
od kolejnej dopiero lokale mieszkaniowe (ze wzgledu na trudny, podmokly teren —
niemoznos¢/trudnos¢ zbudowania kilku kondygnacji podziemnych);

Problemem sa zbyt niskie wskazniki odnoszace si¢ do zapewnienia miejsc parkingowych
przypadajacych na lokal mieszkalny (w projekcie MPZP Nowe Miasto zaplanowano
wskaznik 0,5 jak w centrum Krakowa — to absurd). Nalezy zmieni¢ podejscie do wymogow
naktadanych na deweloperéw w zakresie zapewnienia miejsc parkingowych — juz obecne ich
wskazniki sg zbyt niskie. Obserwowalne jest duze oczekiwanie, ze inwestorzy mogg rozwigzac
problem parkingowy, jesli powstanie plan miejscowy, ktory wskaze odpowiednio wysokie
parametry na poziomie 1 do 1,2 miejsca parkingowego na kazdy lokal mieszkalny. Pojawiaty
si¢ rOwniez jeszcze bardziej wygérowane propozycje wskaznika do 1,5, a nawet 2 miejsc
parkingowych na lokal — zdaniem mieszkancoéw takie parametry naturalnie wymusza na
deweloperach nieco 1zejsze (luzniejsza intensywnos$¢) zabudowanie terendw. Pozgdany poziom
to 25% powierzchni zabudowy (jedna kondygnacja podziemna na funkcje parkingu oraz
miejsca parkingowe na zewnatrz budynku). ,, Stary Zlocien byt budowany zgodnie z takimi



zasadami i to bylo tak jak trzeba, ale przy Czeczow jest okoto 33% powierzchni zabudowy i to
Jjuz jest za ciasno”,

- Nalezatoby zobowigza¢ dewelopera do zapewnienia w cenie lokalu co najmniej jednego
miejsca parkingowego. Tam, gdzie znajduja si¢ parkingi podziemne, nalezy procz tego zadbaé
0 miejsca postojowe ogolnodostepne. Istnicjagce osiedla sa zamknigte, nie ma gdzie
zaparkowac jesli rodzina lub znajomi przyjezdzaja w odwiedziny. Jedyna opcja jest wtedy
skorzystanie z parkingu przy galerii ATUT. W przypadku osiedla Ztocien i czesci osiedla
Sniezka, ktére nie dysponuja parkingiem podziemnym, problem deficytu miejsc parkingowych
jest bardzo duzy. Samochody parkuja wszedzie.

- Nie powinno si¢ wydawa¢ pozwolen na budowe bez zabezpieczenia miejsc parkingowych w
budynku a nie przy ciagach drog publicznych. Przy takich rozwigzaniach samochody zabieraja
przestrzen publiczna wokol budynkow.

Wplyw nowych inwestycji

- Powstanie nowych blokow spowoduje kolejne problemy zwigzane z brakiem odwodnienia
terenu. Dodatkowo spotgguje problemy juz istniejace w tym zakresie, Wraz z wigkszym
niekorzystnym oddziatywaniem na osiedla/tereny sasiednie (zwlaszcza Stary Biezanow i
Prokocim). Juz widaé, ze nowa inwestycja przy ul. PoManki jeszcze bardziej zakorkuje
skrzyzowanie
z ul. Klasztorng. Kluczowe dla dalszego rozwoju tego obszaru jest rozwigzanie probleméw z
wodg (podtopieniami, zagospodarowaniem wod —opadowych, zabezpieczenie przez
powodziami).

- Wraz z powstaniem nowych mieszkan nalezy liczy¢ sie ze zwigekszeniem probleméw
zwiazanych z odorem — zdaniem mieszkancow obecna oczyszczalnia nie jest w stanie przyjac
kolejnej (w planach sporej) ilosci dodatkowych §ciekow;

- Postulat dotyczacy etapowania prac zwiazanych z projektowaniem obszaru konsultacji: by
podzieli¢ obszar na mniejsze czesci (mniejsze MPZP). Projektowanie zmian dla tego obszaru
nie powinno si¢ odbywa¢ w calosci — to duzy teren, ktéry w roznych czeSciach ma rézne
problemy. Z drugiej strony odnotowano gtosy mieszkancOw pigtnujace chaos przestrzenny
zZwigzany
z punktowym zabudowywaniem terenu — nowe budynki wielorodzinne tworzg najczeSciej
zamkniete enklawy. Poszatkowanie obszaru na mniejsze plany bedzie skutkowato utrwaleniem
aktualnego stanu (miszmasz dziatalnos$ci) i potegowaniem konfliktow.

- Potrzeba kontrolowanego wzrostu liczby nowych mieszkancéw — nie zabudowywac
wszystkich terenow, nalezy okresli¢ limit mozliwy do przyjecia na ten obszar. Proponowane
limity od ok. 5-10 tys. do maksymalnie 50 tys. nowych mieszkancow — przy czym zdecydowana
wigkszo$¢ uczestnikow wskazywata na warto$ci graniczne w okolicach 10 tys. — 20 tys.
(maksymalnie dwukrotno$¢ obecnego stanu). Nowe Miasto bylo projektem siggnigcia na ten
teren takiej ilosci nowych, dodatkowych mieszkancéw jak cate miasto Tarnéw — taka koncepcija
nie bylaby mozliwa ze wzgledu na szereg ograniczen, jakie ten teren ma juz obecnie przy tej
skali zamieszkiwania (ograniczenia komunikacyjne czy tez wodne).

- Nie ma zgody na rozbudowe tej dzielnicy kosztem innych obszaréw — zniszczenie terenéw
i komfortu zycia mieszkancow Starego Biezanowa, ktory stanie si¢ osiedlem tranzytowym dla
nowych mieszkancow.

- Obecnie realizowane sg inwestycje mieszkaniowe przy ul. Mys$liwskiej i ul. Przewoz, ktore, gdy
powstang, zakorkujg caty oktad drogowy przez ul. Saskg do ul. Nowohuckiej. Beda to
utrudnienia dla catego obszaru (,,wszystko stanie”), a to glowny ciag komunikacyjny w strong
Dabia, Legu czy Czyzyn.



DZIALALNOSC GOSPODARCZA

Niepewnos¢ sytuacji

Ze strony  przedsicbiorcow  pojawily  sie¢  krytyczne  oceny  wynikajace
z zawieszenia w prozni dziatan planistycznych. Prowadzacy biznes nadal nie wiedzg czy
rozwigzania planowane w MPZP ,,Nowe Miasto” wejda w zycie lub czy zostang zmienione i w
jakim zakresie. Niepewno$¢ dodatkowo poteguja zmiany prawne wprowadzajace Plan Ogolny
— uczestniczy nie majg o nim praktycznie zadnej wiedzy — nie wiedza czego si¢ spodziewac i
jak on moze wplynacé na ich dziatalno$¢ oraz zatozenia inwestycyjne. Stabilnos¢ i pewnos¢
prawa sa podstawa w dzialalno$ci gospodarczej — dotyczy to takze aktow prawa miejscowego.
Dla niektorych przedsigbiorcoéw wycofanie si¢
z proponowanych rozwigzan planistycznych byto okreslane jako totalny brak powagi ze strony
UM Krakow.

Czg$¢ uczestnikoOw zarzucato miastu brak konsekwencji w planowaniu od ogétu do szczegotu
(zapisy Studium i wycofanie si¢ z nich na poziomie MPZP).

Warunki prowadzenia dzialalnosci gospodarczej - infrastruktura
komunikacyjna i techniczna

Uczestnicy zwracali uwage na brak aktualnych badan geologicznych, map zagrozen
powodziowych, analiz dotyczacych infrastruktury scickowej;

Trudnosci z uzyskaniem mozliwosci podtaczenia do sieci wodno-kanalizacyjnej;

Obecna infrastruktura komunikacyjna utrudnia funkcjonowanie firm — drogi nie sa
przystosowane do manewrowania tirami. Oferta komunikacyjna nie zacheca pracownikow do
podrézy transportem publicznym, z kolei brakuje infrastruktury pieszej i rowerowej mogace;j
by¢ alternatywg do dojazdow do pracy wlasnym samochodem.

Pozadane formy dzialalnosci

Miasto powinno rozwija¢ na obszarze konsultacji przemyst nowoczesnych/wysokich
technologii. Czysty przemyst jest ok — taki jego rodzaj mozna taczy¢ z funkcjg mieszkaniowa
bez ryzyka konfliktow. Firmy, ktére obecnie dziataja na obszarze konsultacji, a nie sg ucigzliwie
dla lokalnych spoteczno$ci, moga pozostac i kontynuowac dziatalnosc;

Nalezy wykorzysta¢é tereny zielone wzdtuz S7 na budowe kompleksu rekreacyjnego (firma(...)
od 2021 roku ma decyzje srodowiskowg na budowe centrum rekreacyjno-hotelowego, ale w
decyzji RM w sprawie MPZP zdefiniowano funkcje tego terenu jako zielen urzadzona i nie ma
mozliwosci  zainwestowania). 26h stanowi teren ogrodzony i monitorowany —
,»hajbezpieczniejsze i rodzinne kapielisko”. Postulat zagospodarowania 30% tego terenu na
infrastruktur¢ rekreacyjna-sportowo-hotelowa (taka koncepcja spotkala si¢ z przychylnym
stanowiskiem uczestnikow dyskusji warsztatowej i wychodzi naprzeciw oczekiwaniom
mieszkancow);

Tereny przemystowe objete planem miejscowym Biskupinska powinny jak najszybciej zmieni¢
przeznaczenie pod budownictwo mieszkaniowe (wola przedsigbiorcow 1 wlascicieli
nieruchomosci). Takze pozostali dyskutanci godzili sie¢ na takg zmiane funkcji przy
zabezpieczeniu odpowiedniej infrastruktury komunikacyjnej i spotecznej;



- Nalezy rozbudowywaé oferte ustugowa — biznes zaspokajajacy potrzeby lokalnych
spolecznos$ci. Ten rodzaj dziatalno$ci nie nadaza za rozbudowg terenéw mieszkaniowych —
brakuje lokali ustugowych — pustynia ustugowa (gastronomia, fitness, rozrywka — przemyst
czasu wolnego).

Uciazliwe podmioty

- Glosy (przede wszystkim mieszkancow) ukierunkowane na zakonczenie funkcjonowania w
obecnej lokalizacji podmiotow gospodarnych, ktére sg zrodtem uciazliwosci i funkcjonujg na
terenach zalewowych. Postulaty koncentracji zaktadow przemystowych na terenie Kombinatu
w Nowej Hucie - zbyt blisko centrum miasta, zeby tu byl przemyst typu sortownie, odpady,
recykling. Potrzeba moratorium na nowe zgody/koncesje dla ucigzliwych zaktadow;

- Konieczne jest poszanowanie przedsi¢biorcow i danie im mozliwosci rozwoju. Przedsigbiorcy
prosza miasto o konkretne oferty. W tej chwili nie ma konkretnej oferty na przenoszenie firm;

- Przeniesienie gospodarki odpadami poza granice dzielnicy/miasta budzi powazne pytania o
koszty. Brak jasnych informacji i sposobu procedowania ewentualnych przenosin rodzi
niepotrzebne spekulacje i domysty - podobno Miasto chce przedsiebiorcow wyrzuci¢ bez
odszkodowania, a potrzebne jest uczciwe rozliczenie z firmami, ktorych si¢ nie chce na tym
terenie. W ocenie uczestnikoéw miasto nie przygotowato terenéw pod przenosiny;

- Koszt potencjalnych przenosin: kto ma za to zaptaci¢? Czy Miasto na to sta¢? Potrzeba
rzetelnych, obiektywnych wycen wartosci firm uznanych za ucigzliwe dla $rodowiska i
mieszkancow. Konieczny jest ekspercki audyt — wycena wartosci firmy i poniesionych
dotychczas naktadow inwestycyjnych;

- Decyzje o przenosinach zaktadow powinny by¢ poprzedzone rzetelng diagnoza/audytem: co i
kto jest faktycznie zrodiem problemow odorowych -
a moze Drwina tak Smierdzi? Rownocze$nie mieszkancy zwracajg uwage na koniecznos$é
statego i efektywnego monitoringu dopuszczalnych parametrow i norm — nie tylko w kwestii
odoru, ale takze halasu;

- Relokacja uciazliwych zaktadow budzi zdecydowany protest mieszkancow Nowej Huty
uczestniczacych w konsultacjach spotecznych: nie ma mowy
0 przenoszeniu emitentow odoru na obszar Nowej Huty czy Kombinatu. Cate Zycie mieszkancy
mieli problem z Kombinatem — zapylenie i zanieczyszczenie. Obecnie temat Kombinatu si¢
skonczyl, sytuacja sie zdecydowanie poprawit,a to Miasto Krakéw funduje nam nowy problem
— zamiast pytu i zanieczyszczen mamy dostaé smrdd, czyli ,,nowy niechciany prezent;

- Warunkiem pozostania na terenie Rybitw/Plaszowa jest wdrozenie nowych technologii w
ucigzliwych zaktadach: uczestnicy maja co do tego watpliwos¢ przywotujac przykiad
oczyszczalni Sciekéw, gdzie miasto odrzucito wszystkie oferty przetargowe W zwigzku z
modernizacjg oczyszczalni w 2021r., a wtedy miato to kosztowacé 20 min zI. Danie mozliwo$ci
wyboru albo zainwestowanie w modernizacj¢ albo opuszczenie terenu. W tym aspekcie
powinno si¢ dazy¢ do wspotpracy réznych podmiotow (miasto, instytucje naukowe,
specjalistyczne stuzby/inspekcje itp.) przy poszanowaniu praw przedsigbiorcow;

- Gielda Rybitwy, tereny magazynowe — spedycja i logistyka generuja duzy ruch komunikacyjny,
powinno dazy¢ si¢ do zmiany lokalizacji: to zbyt cenny teren pod magazyny.

Polityka dialogu, uzgadnianie stanowisk

- Wg uczestnikow brakuje rzeczywistych konsultacji, realnego dialogu miedzy Miastem a
wiascicielami nieruchomosci. Uczestnicy maja zal, ze czesto sa podawane przez przedstawicieli
UM/radnych i media nieprawdziwe
i przeinaczone informacje. Brak  komunikacji i wymiany informacji
z przedsigbiorcami oraz komunikacji z Radami Dzielnic jest powaznym problemem w tej
sytuacji. To powoduje zauwazalne skldcenie grup majacych rézne interesy;



- Przedsigbiorcy nie stanowia jednolitej grupy, nie wszyscy sg zrodtem probleméw, o ktorych
glosno w mediach — to takze wptywa negatywnie na ich dziatalno$¢ - nie powinno sie wrzucac
wszystkich firm do jednego worka;

- Cze$¢ przedsigbiorcow taczy sity, powstat klaster, ktory jest reprezentacja srodowiska gotowa
do partnerskich rozméw z miastem;

- ,Negatywny rozglos” (zwigzany z odorem i mozliwoscia przenoszenia firm
z tego obszaru w inne lokalizacje), jaki uzyskata dzielnica w mediach, hamuje rozwoj
gospodarczy obszaru — nie wiadomo co bedzie, kto moze zostaé, a kto bedzie musial sie
przenosic, brak jasnosci komunikatu,

- Sytuacje zaognity wypowiedzi przedstawicieli wtadz miasta dotyczace konieczno$ci przenosin
przedsiebiorcow do Nowej Huty. Wedlug uczestnikow takie wypowiedzi paralizujg dziatalnosé
gospodarcza. Trzeba prowadzi¢ konsultacje z mieszkancami i przedsigbiorcami, bo w tej chwili
panuje 0ogolny chaos, co z tym terenem zrobic;

- Przekonanie niektoérych przedsigbiorcow, ze miasto wymusza na wtascicielach nieruchomosci
realizacj¢ inwestycji celu publicznego poza terenem inwestycji (np. za ceng wydania ZnRID) —
poczucie nierdwnosci, narzucania rozwigzan, braku wspotpracy;

- Przedstawiciele = przedsiebiorcow  kontestuja = propozycje @ zmian w  MPZP,
w szczegolnosci takie, w ktorych dotychczasowe tereny produkcyjne przeksztatcane sg w tereny
np. zieleni urzadzonej. Przedsigbiorcy uwazaja, ze na zmianach planistycznych nie moga by¢
stratni — zmiany przeznaczenia sq mozliwe, ale takie na ktorych zyskujemy, np. z dziatalnosci
produkcyjnej na mieszkaniowke. Takie praktyki podwazaja zaufanie do miasta i polityki
planowania jego rozwoju. Brak jest dialogu z wlascicielami i przedsigbiorcami: opartego o
partnerskie traktowanie;

- Odrzucenie uwag mieszkancow do planu Nowe Miasto — obecne jest przekonanie, ze dialog jest
pozorowany, a urzednicy i tak zrobig swoje, nie uwzgledniajagc w swoich decyzjach wplywu
m.in. na dziatajace zaktady.

Uzgodnienia — mozliwe rozwigzania

Uzgodnienia na warsztatach miejskich (przysztosciowych)

Po identyfikacji problemow (faza krytyki) oraz fazie utopii (gdzie uczestnicy tworzyli opisy stanu
pozadanego, pewnego rodzaju wizji) w ostatniej czesci dyskusji probowano dokonaé¢ wspolnych ustalen,
kwestii co do ktorych wszyscy (wigkszo$¢) uczestnicy dyskusji grupowych zasadniczo si¢ zgadzali
(faza uzgodnien).

Planowanie rozwoju dzielnic (ogélne wskazania):
7 uzgodnien w grupach dyskusyjnych wskazywano na sytuacje wyjsciowa:

o Brak zgody na utrzymanie stan obecnego — uktad urbanistyczny wymaga uporzadkowania;
o ,la dzielnica musi ozy¢”, co$ si¢ tu musi zmieni¢. Obszar ma by¢ funkcjonalny
(wielofunkcyjny) i uporzadkowany.

Powszechnie opowiadano si¢ za wielofunkcyjnym rozwojem dzielnic:

o Zgoda na wielofunkcyjnose, laczenie funkcji przemystowych
i mieszkaniowych, byle by bylo to zaplanowane i z rozmystem, a nie chaotycznie;



o Planowanie z poszanowaniem istniejacych funkcji terenu i praw nabytych. Wziecie pod
uwagg istniejacego stanu i uktadu obiektow, a nie rysowanie kresek na mapie terenu, jakby
byt on czystq kartg,

o Zadba¢ o to — bo da si¢ to zrobi¢ — aby sensownie polgczy¢ funkcje mieszkaniowe z
produkcyjnymi. Opracowac taki plan przeksztalcen tego obszaru, na jaki sta¢ miasto — na
miare naszych mozliwosci, ktory
w perspektywie czasu jest realny do wykonania,;

o Separacja funkcji  mieszkaniowej] od  funkcji przemystowej 1 ustugowej
z wykorzystaniem pasoéw zieleni, jako naturalnej izolacji;

o Zapewnienie  koegzystencji = terené6w  mieszkaniowych i przemystowych
Z zachowaniem terendw rozgraniczajacych, buforowych zazielenionych oraz odpowiednie
ksztattowanie uktadu drogowego (drogi jako rowniez mozliwy bufor/odgraniczenie).

o Wielofunkcyjno$¢ zaplanowana (zachod to przewaga terenéw mieszkaniowych, wschod
to tereny przemyslowe odseparowane zielenig od osiedli mieszkaniowych oraz tereny
zielone: rekreacyjne);

o Dalszy rozw¢j funkcji mieszkaniowych powinien koncentrowac¢ si¢ na okolicach osiedla
Ztocien oraz okolicach ul. Mierzeja Wislana, Biskupinska.
Wewnatrz funkcje gospodarcze plus duzy kompleks zieleni urzadzonej park (Central Park).
Strefy mieszkaniowe dobrze urzadzone — ustugi spoteczne, infrastruktura piesza, rowerowa,
dobre potaczenia komunikacyjne wewnatrz obszaru, windy w budynkach mieszkaniowych
itp. Potencjat do zabudowy mieszkaniowej widoczny jest takze od ul. Potanki w strong S7;

o Wyraznie oddzielenie strefy mieszkaniowej od przemystowej: cze$¢ zachodnia od Bagr po
Biskupinska zdecydowany charakter wielorodzinnego budownictwa mieszkaniowego z
wykupem terendw przemystowych. Tereny zachodnie (gtéwnie Ztocien i nowo budowane
osiedla mieszkaniowe): wyraznie buforowane zieleniag od enklaw przemystowych .
Posrodku miejsce na przemyst.

Wskazywano jednak na warunki ktéore musza by¢ spelnione przy uporzadkowanym
i wielofunkcyjnym rozwoju dzielnic. Najpierw z uwzglednieniem dotychczasowych uwarunkowan
(takze Srodowiskowych), w tym potrzeb i intereséw dotychczasowych mieszkancow, wlascicieli
gruntow, przedsiebiorcow inwestujacych na tym terenie, nastgpnie opracowanie siatki polaczen
komunikacyjnych i przebijajacy si¢ wszedzie watek — ewolucyjne zmiany, a nie rewolucyjny
balagan:

o Dalszy rozwoj tego obszaru powinien by¢ prowadzony w taki sposob, aby nie pomniejsza¢
komfortu zycia mieszkajacych juz tam osob, a takze mieszkancow sasiednich dzielnic
(okolic) — Stary Prokocim, Biezanow. Komunikacja to pierwszy krok. Pierwsze inwestycje
w tej dzielnicy powinny by¢ kierowane do mieszkancow, ktorzy tu juz sa.

o Przy projektowaniu zmian powinno zosta¢ uwzglednione to jak obecnie funkcjonuje obszar,
jak jest juz zagospodarowany i jakie s3 plany rozwojowe podmiotow tam
zlokalizowanych (wydane pozwolenia na budowe, rozpoczete inwestycje, wydane
zezwolenia na prowadzenie dzialalno$ci);

o Przygotowanie dobrze skomunikowanych terenow mieszkaniowych - najpierw drogi i
skomunikowanie, pdzniej mieszkania,

o Planowanie rozwoju terenu w sposob przemyslany, uwzgledniajac ograniczanie ryzyka
powodzi i podtopien, smogu, odoru i korkéw (,,nie chcemy powodzi, smogu, odoru i
korkoéw™);

o Przeksztalcenia muszg by¢ realizowane z poszanowaniem istniejgcej zabudowy oraz z
uwzglednieniem i ocena wplywu tych zmian na sasiadujace dzielnice i obszary
mieszkaniowe;



o Najpierw, w pierwszej kolejnosci siatka drég i powigzan Kkomunikacyjnych
(infrastruktura komunikacyjna uwzgledniajaca interesy mieszkancow, pracownikdéw i
przedsigbiorcow);

o Brak prymatu dla funkcji mieszkaniowej — naturalne przeksztalcenia. Projektowane
zmiany wpasowanie w juz istniejgca tkanke/strukture wlasnosci, powigzane z innymi
dzielnicami — centrum infrastruktury spoteczno-rekreacyjnej dla sasiednich jednostek;

o Obecnie teren jest w znacznej czgSci niezabudowany — nalezy zadbaé
0 odpowiedni plan zagospodarowania/koncepcje urbanistyczna dla obszaru;

o  Wykup terenow przeznaczonych pod funkcje publiczne (zielen, drogi) po godnych,
rynkowych cenach;

o Koniecznym jest podejmowanie decyzji o dalszym rozwoju tego obszaru
w oparciu o rzetelnga analize i ocen¢ wplywow nowych inwestycji czy zmiany funkcji
na tym obszarze w odniesieniu do roznych obciazen, zagrozen czy wzmocnienia
problemow juz wystepujacych, jakie to moze wywola¢ — woda i zagrozenie powodziowe;
obcigzenie transportowe; dostep do ustug; nadmiarowe potoki samochodow w zwigzku
z niedoborem tkanki spotecznej itp.;

o Stara Nowa Huta — wzorem dla realizacji dzielnicy - rozbudowany dostep do
zréznicowanych ustug.

Byly tez propozycje planowania na mniejszych obszarach albo przyjecia juz przedyskutowanych(
MPZP Biskupinska):

o Rozwazenie podzialu procesu planistycznego na mniejsze obszary — uzgodnienie
przeznaczen w mniejszej skali z zachowaniem spdjnosci pomigdzy nimi (kilka MPZP
zamiast jednego). Proba stopniowego uzgadniania funkcji dla mniejszych terenow moze
by¢ procesem sprawniejszym, niz uzgodnienie akceptowalnej spolecznie wizji dla tak
duzego obszaru,

o Uwzglednienie postulatow zawartych w przygotowanym wczesniej MPZP Biskupinska.

W wielu grupowych uzgodnieniach pojawita si¢ kwestia formy zabudowy mieszkaniowej terenu, w
tym z dominujgcymi wskazaniami na rezygnacje z budowy wysokosciowcow:

o Wyniki ankiety wskazuja na negatywne nastawienie mieszkancow do bardzo
wysokiej zabudowy;

o Zagrozenie hydrologiczne nie sprzyja wysokiej zabudowie;

o Zainwestowanie terenu/zabudowanie = wzmacnia  problemy  hydrologiczne
(nieprzepuszczalno$¢ podtoza). Dodatkowo wystepuje zagrozenie powodziowe w

postaci rzeki Serafy, ktora niesie wyzsze stany wody z uwagi na juz intensywna
zabudowg okolicznych dzielnic oraz Wieliczki (brak przepuszczalno$ci i chtonnosci
terenu);

o Wyzsza zabudowa powoduje wigksze zaggszczenie ludzi oraz wigksze natgzenie ruchu
— spotegowanie obecnie wystepujacych problemow;

o Zabudowa do maksymalnie 7-8 pieter, ale rozproszona (70% powierzchni
biologicznie czynnej). Zgoda na nie wiecej niz 20 000 nowych mieszkancow.

o Parkingi kubaturowe, wielopoziomowe (odpowiedni przelicznik) — uwolnié
przestrzen z miejsc parkingowych w poziomie gruntu,

o Przyczyng obecnych probleméw nie sg firmy deweloperskie, tylko btednie
zaplanowana zabudowa przestrzeni — zbyt duza intensywnos$¢ zabudowy, zbyt mala
ilo$¢ terenow zielonych;

o Nalezy uniknaé powstania kolejnego chaotycznego osiedla
o dominujacej roli zabudowy deweloperskiej — negatywne przyktady osiedli Ruczaj,
Avia;



o Mnigjsza intensywno$¢ zabudowy — mozna dopusci¢ wyzsze budynki, ale uwolnione
tereny powinny by¢ bezwzglednie przeznaczone pod zielen.

Dodatkowe wskazania dotyczace kwestii zabudowy mieszkaniowej:

o Planowane mieszkania komunalne powinny by¢ rozproszone
w zabudowie mieszkaniowej, a nie koncentrowane, np. caty blok takich mieszkan.
Nalezy bra¢ przyktad z Wiednia, gdzie nie ma koncentracji mieszkan socjalnych i
komunalnych;

o Na kazdym deweloperze nalezy wymusi¢, ze musi zaprojektowac
i zrealizowac¢ teren zielony, nawet minipark przy zabudowie wielorodzinnej;

o Warto pomysle¢ o szkole $redniej na tym obszarze — i juz teraz zaprojektowaé chodnik
do niej. Rozw¢j infrastruktury spotecznej i ustug dla mieszkancéw (opiekuncze,
zdrowotne i czasu wolnego). Brakujace ustugi publiczne - szkoty podstawowe i
ponadpodstawowe, ztobki, przedszkola, multifunkcyjny Urzad Miasta (filia), centrum
kultury komendy policji, przychodnie, apteki — inwestycje wymagajace realizacji;

o Obszar powinien mie¢ duzy i dostepny teren zielony do spaceréw.

W wielu grupach dyskusyjnych pojawiala si¢ koncepcja miasta 15-minutowego. Uczestnicy
warsztatoOw najczesciej to wiazali z:

o Rozwojem centréow dzielnicowych — 0 wiele mniejszych, a nie jedno na caty obszar;

o Rozwojem centrow lokalnych wewnatrz dzielnic Zlocien, Plaszow, ul. Pulkownika
Dabka;

o Dostepem do zaspokojenia wszystkich potrzeb na terenie dzielnicy — brakuje np.
Liceum Ogolnoksztatcacego;

o Syntezg funkcji mieszkaniowej, przemystowej i ustugowej w jednej dzielnicy;

o Mozliwoscig zatrudnienia w dzielnicy zamieszkania, brakiem koniecznos$ci
dojazdu do innych cze$ci miasta;

o Budowa mieszkan blisko miejsc pracy, przy jednoczesnym stworzeniu warunkoéw
do wyboru komunikacji miejskiej (blisko$¢ tramwaju, punktu przesiadkowego);

o Dla Krakowa — obszar z potencjatlem, gdzie rzeczywiscie mozna zrealizowaé idee
miasta 15-minutowego (warto to wykorzystac);

Kilkakrotnie pojawiaty sie takze kwestie zwigkszenia finansowania dla dzielnicy:
o Krakow skupia sie na duzych projektach o zasiegu wojewodzkim, krajowym — nalezy
zwigkszy¢ nacisk na projekty lokalne;
o Przedsigbiorstwa wptacaja rocznie 60-70 mln ztotych w podatkach CIT, czgé¢ kwoty
powinna by¢ inwestowana przez Urzad Miasta Krakow bezposrednio na terenie
dzielnicy.

Rozwaj sieci komunikacyjnej

Ogolnie wskazania uczestnikow dyskusji

o Zachgcenie do pozostawienia samochodu poprzez zestaw Korzy$ci: komunikacja
publiczna - szybki, niezawodny dojazd;

o Ograniczenie wjazdu samochodéw do Krakowa z zewnatrz;

o Woykorzystanie technologii (sztuczna inteligencja) w komunikacji miejskiej — autobusy
zsynchronizowane w przypadku opdznien;

o Wykorzystanie potencjalu kolei;



Poprawa nawierzchni chodnikéw/ulic/$ciezek rowerowych — inwestycje po stronie
deweloperow, koszty po stronie inwestora — miasto powinno wymusza¢ poprawe
infrastruktury na realizatorach nowych inwestycji mieszkaniowych;

Budowa nowych droég, chodnikow, $ciezek rowerowych stanowi pilna potrzebe;
Kluczowe zwi¢kszenie bezpieczenstwa rowerowego — odnotowane przypadki potracenia
rowerzysty (zglaszane wypadki w drodze do pracy). Niezbgdny jest rozwoj infrastruktury
rowerowej wzdhuz gtéwnych ciagéw komunikacyjnych, ale takze wewnatrz obszaru oraz
potaczenie w kierunku centrum miasta,

Poprawa jakoSci i rozbudowa infrastruktury drogowej, dogeszczanie sieci drog, aby
udraznia¢ ruch samochodowych na terenach zabudowywanych oraz poprawa
bezpieczenstwa pieszego poruszania si¢ po terenie (chodniki i o§wietlenie poza glownymi
ciggami);

Potaczenie komunikacyjne obszaru z poludniowym sgsiedztwem (Biezanéw,
Prokocim);

Zwickszenie dostepnos$ci komunikacji publicznej zarowno pod wzgledem czestotliwosci
i rozkladu kursowania jak i zasiegu (rozbudowa sieci tramwajowej w strong wschodnig i
potudniowg) oraz wydluzenie linii tramwajowej, ,,udroznienie” przystankoéw kolejowych.
Funkcjonalne rozwigzania komunikacyjne i dobry transport publiczny sa wazne dla
wszystkich stron (mieszkancy, pracownicy, przedsigbiorcy);

Wykorzystanie projektowanej linii tramwajowej rowniez do obstugi autobuséw (wspdlne
pasy tramwajowo-autobusowe i wspolne przystanki).

Kluczowe, priorytetowe inwestycje w komunikacji (uzgodnione w grupach wskazania):
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Priorytet inwestycyjny, to budowa polaczenia tramwajowego do Malego Plaszowa z
Osiedla Zlocien, a w dalszej perspektywie potaczenie tramwajowe z petla Biezanow
(wariant minimum: wzmocnienie komunikacji autobusowej — dowozowej do petli
tramwajowych);
Przebudowa wezla Przew6z na w pelni bezkolizyjny — zwickszenie przepustowosci w
godzinach szczytu;
Przedluzenie ul. Domagaly wraz 2z przedluzeniem linii tramwajowej
i odcigzenie ruchu z ul. Potanki;
Wzmocnienie komunikacji publicznej w obszarze — potrzeba przedluzenia komunikacji
do osiedla Zlocien i obwodnicy;
»Otwarcie” przestrzenne obszaru na Biezanow i Prokocim, udroznienie komunikacji z
potudniowym sasiedztwem obszaru (dostepnos¢ piesza, rowerowa i samochodowa);
Tramwaj na os. Zlocien wzdhuz ul. Domagaty;
Nowe polaczenia komunikacyjne obszaru w kierunku poludniowym - tunelem —
przedluzenie ulicy P6Hanki, przejscie pod torami;
Poprawa przepustowosci na skrzyzowaniu: ul. Christo Botewa / T. Sliwiaka 1 ul. PéHanki;
ul. Domagaty przedhuzona do ul. Sliwiaka;
Tunel lub estakada na przejezdzie koleinowym ul. Pélanki i dalej na Biezanow;
Udroznienie drugiego kierunku (obecnie tylko jeden kierunek) w tunelu pod torami: osiedla
ZYocien — Biezanow;
Zjazd z A-4 i obwodnicy oraz wjazd na A-4 — przebudowa skrzyzowania, udroznienie go
(tam si¢ TIR/y ,, nie skladajq” — jak sie tego nie poprawi to bedziemy mie¢ efekt zjazdu z A-
4 na Zakopianke czyli kilometrowe korki wjazdowe);
Synchronizacja $wiatel aby byla zielona fala przejazdowa gltownym ciagiem
komunikacyjnym: Surzuckiego — Botewa — Sliwiaka;

Bezkolizyjna petla tramwajowa (przy ul. Lipskiej);

Wiecej nawrotek w ciagu ulic Surzyckiego — Botewa — Sliwiaka.



Wykorzystanie terenow sqsiadujgcych z linig kolejowq

o Wzor — rozwijajace si¢ osiedla przy liniach kolejowych z Warszawy (Warszawa);

o Wigksza liczba potgczen podtnoc-potudnie (np. z konsultowanego obszaru do Biezanowa)
przez lini¢ kolejowa (ale: rezygnacja ze szlabanéw na rzecz przejazdéw nad oraz pod
torami).

Kwestie Srodowiskowe

W wigkszosci uzgodnien kwestie dotyczyly kwestii wody, podtopien, zalewania, rewitalizacji Drwiny
i innych kwestii zwigzanych ze stosunkami wodnymi na tym terenie. ROwnie czegsto proponowano
pomysty ograniczajace lub likwidujace zrodia odoru (w tym rozwiazania probleméw z uciazliwymi
dla srodowiska przedsi¢biorstwami) oraz sporadycznie z ochrong terenow zielonych.

o Konieczne zabezpieczenie terenu przed zalewaniem, podtopieniami — podjecie inwestycji
sluzacych odwodnieniu terenu, czyszczenie rowow, ciekow, poprawa splawnosci ciekow,
rozwoj infrastruktury burzowej itp.;

o Rewitalizacja Drwiny — poprawa jakos$ci i czystosci wody w potoku — jezeli jest to mozliwe to
uksztaltowanie na tej bazie dodatkowej, linearnej strefy rekreacji na obszarze;

o Calosciowe spojrzenie na problem wody na obszarze i zaprojektowanie wielotorowych
rozwiazan, ktore nie punktowo rozwiazuja problem podtopien (np. przy ul. Pottanki), a
jednoczesnie poglebig czy przeniosa problem podtopien na inne, sasiednie tereny;

o Rozwdj sieci kanalizacyjnej oraz spojne (obejmujace caly obszar) dziatania na rzecz
uregulowania stosunkéw wodnych i ograniczenia ryzyka podtopien (kanalizacja deszczowa,
melioracja);

o Dziatania pomagajace uregulowac stosunki wodne na obszarze — rozwdj kanalizacji burzowej,
melioracja i retencja;

o Modernizacja sieci wodociggowej i oczyszczalni Sciekow;

o Modernizacja oczyszczalni $ciekéw (hermetyzacja) i uporzadkowanie przestrzeni nad Drwing,
na terenach Petronetu (obecnie dzikie wysypiska — 90—1200 ton $mieci) — wykorzystanie ich
potencjatu pod nowe tereny zielone;

o Hermetyzacja oczyszczalni $ciekow 1 nowe technologie w zaktadach ucigzliwych odorowo,
albo nowe lokalizacje w przypadku braku prosrodowiskowych inwestycji;

o Podejscie do rozwigzania probleméw odorowych powinno by¢ dwukierunkowe — z jednej
strony powinno si¢ dgzy¢ do catkowitej hermetyzacji procesow — tam gdzie praktycznie nie jest
mozliwe przeniesienie dziatalnosci (np. oczyszczalnia $ciekow), a z drugiej dazy¢ do relokacji
dziatalnoéci ucigzliwych odorowo, ale na uczciwych zasadach (odpowiedni poziom
odszkodowan);

o Ochrona terenow zielonych takich jak Brzegi, zespdl stawow, staw przy cegielni, dolina Wisty;

o Konieczno$¢ zadbania o odpowiednig retencj¢ wody, powierzchnia biologicznie czynna
powinna wynosi¢ minimum 30% - radykalne podejécie, ,,bez zamiennikéw”;

o Zielen urzadzona powinna stanowic spojng cato$¢ z nieurzadzong — nalezy dbac o jedng i druga,
co powinno odzwierciedla¢ si¢ w poziomie finansowania.

Przedsi¢biorstwa uciazliwe dla Srodowiska i mieszkancow

W tym zakresie uzgodnienia dotyczyly catego spektrum zjawiska - od ograniczenia skutkow
dzialalnoS$ci przedsiebiorstw po ich calkowita likwidacje lub przeniesienie poza omawiany obszar.
Wskazywano na sposoby ograniczenia skutkoéw dzialalnosci ,,trudnych” firm oraz konkretyzowano
warunki, na jakich powinno si¢ zaprzesta¢ dzialalno$ci (propozycja atrakcyjnych terenéw pod nowe



lokalizacje, ewolucyjny charakter przeksztalcen, godziwe odszkodowania, indywidualne
podejscie). W kilku przypadkach w uzgodnieniach wskazywano, ze Nowa Huta nie chce takich
Htrudnych” firm:

o Oczyszczalnia ze wzgledu na koszty ewentualnego przeniesienia powinna jednak zostac, ale
niezbedna jest jej modernizacja i hermetyzacja ucigzliwych procesow;

o Nalezy ograniczy¢ (zmodernizowac) funkcjonowanie oczyszczalni 1 garbarni;

o Likwidacja lub przeniesienie dziatalno$ci typu Garbarnia — zaktady ucigzliwe dla spoteczno$ci
nie powinny funkcjonowac¢ w otoczeniu zabudowy mieszkaniowe;j;

o Oczekuje si¢ przygotowania przez Miasto propozycji atrakcyjnych terenow (poza
dyskutowanym obszarem) dla prowadzenia dziatalnosci trudnej dla akceptacji przez obecnych
1 pozniejszych mieszkancow;

o Wspotpraca przy ograniczaniu odoru: miasto, przedsigbiorcy, mieszkancy, instytucje ochrony
srodowiska. Doprowadzenie do wilaczenia do Zespotu ds. przeciwdziatania odoryzacji
przedsigbiorcow lokalnych, a nie tylko instytucje miejskie;

o Zbada¢ wplyw kanalizacji sanitarna, opadowa/burzowa na stan  powietrza
w dyskutowanym obszarze bo odium krytyki spada na przedsigbiorstwa;

o Przedsigbiorcy nie wykluczaja checi zmiany lokalizacji. Podstawowe warunki: domknigcie
obwodnicy Krakowa, zintegrowanie obszaru, zachety do lokalizacji. Po spetnieniu warunkow
mozliwe, ze niektorzy przedsiebiorcy moga dobrowolnie przenies¢ dziatalnos¢;

o Relokacje dziatalnosci gospodarczych powinny by¢ przeprowadzane w mysl strategii win-win,
godziwe odszkodowania, atrakcyjne propozycje: tak, aby kazdej ze stron si¢ to oplacalo.
Koniecznie nalezatoby zastosowa¢ indywidualne podej$cie w rozmowach z przedsigbiorcami i
wla$cicielami nieruchomosci;

o Potrzeba indywidualizacji rozmow i ustalen z przedsigbiorcami prowadzacymi dziatalnos¢ w
obszarze i bgdacymi wiascicielami nieruchomosci. Wypracowywanie zmian na zasadzie
ewolucyjnej, a nie rewolucyjnej,
z uwzglednieniem zindywidualizowanego  podejScia w  zakresie  planéw
i mozliwosci zmian dot. zaktadow zlokalizowanych na konsultowanym obszarze;

o Zamiast w odszkodowania dla firm, ktorym proponuje si¢ przeniesienie lokalizacji, nalezy
inwestowa¢ m.in. w symulacje — jakie potrzeby miataby dzielnica gdyby przybyto np. 10 000
mieszkancow? Ile potrzebna miejsc pracy? Itp.;

o Nowa Huta nie chce przyjmowa¢é do siebie ,,trudnych” zakladéw przemyslowych;

o Proces przenoszenia zaktadéw emitujgcych przykre zapachy powinien kazdorazowo odbywac
si¢ w porozumieniu ze spotecznoscig i po uzyskaniu akceptacji spotecznej (szeroki proces
konsultacji). Nie ma zgody na przeniesienie uciazliwych dziatalnosci na teren Nowej Huty.

Przedsi¢biorczos$¢

Poza budzaca najwigksze kontrowersje obecnosciag na konsultowanym terenie firm szkodliwych dla
srodowiska, kwestie przedsigbiorczosci nie budzity nadmiernych emocji. Akceptujac wielofunkcyjnosé
obszaru (potaczenie funkcji mieszkaniowych
z dziatalnoscig gospodarczg) wskazywano w uzgodnieniach na kwesti¢ ewentualnych odszkodowan
przy zmianach przeznaczenia terenow, na niestabilno$¢ przepisow i niepewno$¢ w gospodarowaniu oraz
na modernizacje
i czeSciowa zmiang dotychczasowej dziatalnosci (np. Rybitwy):

o Zachowanie istniejacego biznesu — wolne przestrzenie uzupetnione zabudowa mieszkaniowa;

o Tereny juz zagospodarowane przez przedsigbiorcow w pierwszej kolejnosci powinny by¢
przeksztatcane na dziatki pod zabudowe¢ mieszkaniowa (zmiana tylko na lepsze — z terenow
produkcyjno-ustugowych na mieszkaniowe: przedsigbiorca nie moze by¢ stratny na zmianie
przeznaczenia);



Tereny obecnie niezagospodarowane w pierwszej kolejnosci przeznaczaé pod zielen urzadzong
1 nieurzadzona,

Niestabilnos¢ czy niepewnos¢ w zakresie przepisow prawa
1 wytycznych przestrzennych oraz brak poczucia trwatos$ci decyzji podejmowanych przez
wladze miasta powoduja wiele obaw wsrdd inwestorow i wtascicieli nieruchomosci, co blokuje
inwestowanie na tym terenie i jego rozwoj;

Plac targowy Rybitwy - modernizacja

O

Niezbe¢dna zmiana organizacji ruchu — wyjazd i wjazd z réznych stron placu, obecne
rozwigzanie negatywnie wptywa na ptynnos$¢ ruchu;

Plac pelni warto$ciowg role — zaopatrzenie dla wielu ludzi, w tym restauratoréw krakowskich;
Placu nie nalezy zamyka¢ ani przenosi¢ — nalezy podda¢ go modernizacji oraz wprowadzi¢
zmian¢ organizacji ruchu wewnatrz placu.

Dialog i komunikacja spoleczna

W dyskusjach grupowych takze w fazie uzgodnionych postulatow pojawity si¢ takze kwestie zwigzane
z komunikacja spoteczng i potrzeba prowadzenia dialogu miedzy gtéwnymi aktorami funkcjonujgcymi
na planowanym obszarze zmian. Stworzenie plaszczyzny dyskusji, wymiana rzetelnych informacji,
wspllpraca przy rozwiazywaniu probleméw i kwestia budowy zaufania byly dominujacymi
postulatami:

O

Miasto stucha — miasto rozmawia  konstruktywnie, otwarcie i  uczciwie
z mieszkancami, wtascicielami nieruchomosci i przedsiebiorcami oraz umozliwia prowadzenie
dialogu w grupach interesariuszy (pomi¢dzy mieszkancami, przedsiebiorcami itd.);

Budowanie wzajemnego zaufania miedzy wszystkimi grupami sporu;

State rozmowy (kontynuacja), wymiana rzetelnych informacji miedzy Miastem,
przedsigbiorcami i mieszkancami jest postulatem wszystkich stron;

Warunek realizacji zmian to dialog na linii miasto-mieszkancy-przedsicbiorcy-wiasciciele
nieruchomosci;

Zaufanie i dialog  jako podstawa prowadzenia dziatan zwigzanych
z przeksztatcaniem dotychczasowych funkcji terenu (uczciwosce
i konsekwencja w prowadzeniu procesu).

Stworzenie pola do rozméw mieszkancow, przedsigbiorcow i Miasta.



PODSUMOWANIE

W konsultacjach realizowanych w formie warsztatéow wziglo tacznie udzial 213 uczestnikow
i uczestniczek (w tym 163 osoby zarejestrowaly si¢ do udziatu w warsztatach, a 50 0oso6b dotaczyto do
spotkania bez wypehienia formularza zgloszeniowego, przychodzac bezposrednio na spotkanie).
Najwigkszym zainteresowaniem cieszyly si¢ warsztaty partycypacyjne w Dzielnicy XII, w ktorych
uczestniczyto 49 osob, porownywalna frekwencja byla takze w ostatni warsztatach przysztosciowych
organizowanych w Nowej Hucie — 47 osob.

Ze wzgledu na nieprzekroczenie maksymalnej liczby uczestnikow w kazdym z warsztatow, organizator
umozliwit osobom zgtaszajacym si¢ udziat w wigcej niz jednym spotkaniu. Tym samym jedna osoba
wzigta udziat we wszystkich warsztatach, 5 0sob uczestniczyto przynajmniej we czterech, 7 osob wzigto
udziat w trzech spotkaniach, a 22 osoby pojawity si¢ na co najmniej dwoch spotkaniach. Jednorazowy
udzial odnotowano w przypadku 123 uczestnikow i uczestniczek warsztatow.

MOZLIWE ROZWIAZANIA — WNIOSKI

Przeprowadzone warsztaty konsultacyjne, a w ramach nich odbyte dyskusje/ rozmowy z ponad dwustu
uczestnikami, nie pozwalaja na sformulowanie jednoznacznych wskazan co do planéw zmian na
terenie dzielnicy X11i X111. Mamy do czynienia z calym spektrum pogladéw, co wydaje si¢ naturalne
w sytuacji gdy w dyskusjach brali udzial reprezentanci roéznych $rodowisk, o zréznicowanych

interesach: przedsigbiorcy funkcjonujacy na konsultowanym terenie, ich pracownicy (a zarazem w
czesci takze mieszkancy obszaru), ,.starzy” i ,,nowi” mieszkancy, wiasciciele nieruchomosci oraz
przedstawiciele organizacji pozarzadowych.

Natomiast, oglad calosci pozwala na wskazanie kilku ogolnych refleksji:

Whioski Stanowisko  Prezydenta Miasta Krakowa
odnosnie  proponowanych  rozwigzan -
uzasadnienie

Brak zgody na utrzymanie stanu obechego — | Obowigzujacy dokument Studium uwarunkowan
uktad urbanistyczny i infrastruktura wymaga | i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
uporzadkowania i rozbudowy, ,,ta dzielnica musi | Miasta Krakow z 2014r. wskazuje na
ozy¢”, co$ si¢ tu musi zmienic. przeobrazenie tej czgsci miasta w kierunku
zabudowy mieszkaniowej i ustugowej. Obszar
ten zostat zakwalifikowany pod realizacje
jednego z  kluczowych  wielofunkcyjnych
centrow migjskich w  systemie wezlow
aktywnosci metropolitalnej. Rejon ten oznaczono
jako projektowany osrodek rozwoju
gospodarczego oraz jako glowne centrum
rozwoju — osrodek centrotworczy taczacy funkcje
mieszkaniowe, gospodarcze, naukowe
i publiczne.

Poprawa jakoSci i rozbudowa infrastruktury | Zostaty podj¢te dzialania majace na celu poprawe
drogowej, dogeszczanie sieci drdg, aby | dostepnosci komunikacyjnej obszaru poprzez




udraznia¢ ruch samochodowych na terenach
zabudowywanych oraz poprawa bezpieczenstwa
pieszego poruszania si¢ po terenie (chodniki i
o$wietlenie poza gtéwnymi ciggami).

realizacj¢  potaczenia  ulicy = Domagaly
bezposrednio z ulica Tadeusza Sliwiaka. Takie
dziatanie umozliwia realizacj¢ drugiego, oprocz
ulicy PoéHanki, alternatywnego potaczenia
komunikacyjnego obszaru z uktadem drogowym
wyzszego rzedu. Przedtuzenie ulicy Domagaly
odcigzy ulice Pottanki i zapewni bezposrednie
wlaczenie czesci wschodniej obszaru, w tym
m.in. osiedla Ztocien do ulicy Tadeusza Sliwiaka.

Zwigkszenie dostepnosci komunikacji
publicznej Zarowno pod wzgledem
czestotliwosci i rozktadu kursowania jak i
zasiegu (rozbudowa sieci tramwajowej w strong
wschodnia i poludniowa) oraz wydluzenie linii
tramwajowej, ,udroznienie”  przystankow
kolejowych (wykorzystanie potencjatu kolei).

Zostaty podjete dzialania majace na celu
zwigkszenie dostgpnos$ci publicznej poprzez
realizacje przedtuzenia linii tramwajowej z
Matego Plaszowa w pierwszej kolejnosci do
osiedla Ztocien. Takie dzialanie ma na celu
obstugi komunikacyjnej tego
obszaru, oraz zapewnienie sprawnego polaczenia
z centrum miasta.

wzmocnienie

Ograniczenie lub likwidacja zrodia odoru (w
tym rozwigzanie problemow z ucigzliwymi dla
srodowiska przedsiebiorstwami).

W Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta

Krakowa  zostaly  zabezpieczone  $rodki
finansowe, umozliwiajace modernizacje
i hermetyzacj¢ oczyszczalni Plaszow.

Natomiast odnoszagc si¢ do istniejagcych

ucigzliwych przedsigbiorstw zajmujacych sie
gospodarka odpadami w oparciu o obowigzujacy
plan miejscowy ,,Plaszéw-Rybitwy” wyjas$nia
sig, ze ze wzgledu na obowigzuj¢ przepisy,
miasto Krakoéw ma ograniczone mozliwosci
interwencji w tym zakresie.

Przyzwolenie na wielofunkcyjnosé, taczenie
mieszkaniowych,
W sposob  przemyslany 1  planowy, z
poszanowaniem istniejagcych funkcji terenu i

praw nabytych.

funkcji przemystowych i

Separacja funkcji mieszkaniowej od funkcji
przemystowej i ustugowej z wykorzystaniem
pasow zieleni (jako naturalnej izolacji), terenéw
rekreacyjnych oraz uktadu drogowego.

Wyjasnia si¢, ze obecnie obszar ten
charakteryzuje  sig
w zakresie struktury podmiotow na
gospodarujacych, jak i funkcji dotychczas tu
np. funkcji i
gospodarowaniem
odpadami, ktéora na tym obszarze jest
prowadzona oraz funkcji mieszkaniowej jest
niewskazana, z uwagi na wystepujace na tym tle

konflikty spoteczne.

duza  ro6znorodnos$cig

nim

realizowanych.
dziatalnosci

Laczenie
zwigzanej z




Dalszy rozw¢j funkcji mieszkaniowych powinien
koncentrowa¢ si¢ na okolicach:

— osiedla Ztocien

- okolice ul.
ul. Biskupinska,

Mierzeja Wislana,

- potencjat do zabudowy mieszkaniowej - od
ul. Pottanki w strone S7.

Obowigzujacy dokument Studium umozliwia
rozw0j funkcji mieszkaniowej we wskazanych
lokalizacjach. Natomiast wymaga to zmiany
obowigzujacego mpzp ,,Plaszow-Rybitwy”,
ktéry nie pozwala na realizacj¢ zabudowy
mieszkaniowej w tej czesci.

Strefy mieszkaniowe dobrze urzadzone — ushugi
spoleczne, infrastruktura piesza,
dobre potaczenia komunikacyjne wewnatrz
obszaru, windy w budynkach mieszkaniowych
itp.

Wewnatrz obszaru: funkcje gospodarcze plus
duzy kompleks zieleni urzadzonej park (central
park).

rowerowa,

Wskazane dziatanie mozliwe do realizacji
W oparciu o obowigzujacy dokument Studium,
ktory wskazuje na przeobrazenie tej czgsci
miasta w kierunku nowoczesnej zabudowy

mieszkaniowej i ustugowe;j.

Wielofunkcyjny  rozw6j  dzielnic  winien

uwzglednia¢  dotychczasowe uwarunkowania
(takze Srodowiskowe) oraz potrzeby i interesy
dotychczasowych  mieszkancow, wlascicieli
gruntow, przedsiebiorcow inwestujacych na tym
terenie, w oparciu 0 dobre skomunikowanie

obszaru.

Preferowana jest calosciowa i spojna wizja
planistyczna dla tego obszaru, a nie
fragmentaryczne pomysty, ktore w efekcie
powoduja chaos przestrzenny.

Wskazane dziatanie mozliwe do realizacji
W oparciu o obowigzujacy dokument Studium,
ktory wskazuje na kompleksowe przeobrazenie
tej czeSci miasta w Kierunku  realizacji
multifunkcyjnej dzielnicy obejmujacej zabudowe

mieszkaniowa wielorodzinnag, zabudowe
ustugowa zar6wno o charakterze ustug
lokalnych, jak iustug metropolitalnych.

Dziatanie to wymaga zmiany obowigzujacego
mpzp ,,Plaszéw-Rybitwy”.

Zalacznik do dokumentu:

,,Zapisy dyskusji grupowych i refleksji odroczonych”




