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1. ZAKRES | CEL

Przedmiotem opracowania jest raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych
w ramach zadania pn.:

»Wielowariantowa koncepcja programowo-przestrzenna budowy wezta komunikacyjnego
w rejonie Luboczy w Krakowie”.

Celem konsultacji byto poznanie opinii mieszkancow na temat rozwigzan
koncepcyjnych, w szczegdélnosci:

e budowy wezta przesiadkowego, w sktad ktorego wchodzié¢ bedzie przystanek kolejowy
,Krakow Lubocza”, zmodernizowana petla tramwajowa, a takze parkingi Park+Ride oraz
Bike+Ride,

e bezkolizyjnego przekroczenia toréw kolejowych w rejonie ulicy Blokowej w formie
tunelu pod linig kolejowa.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA KONSULTOWANYCH
ROZWIAZAN KONCEPCYJNYCH

2.1 Dokumentacja formalno-prawna

e Umowa nr W/II/48/GK/3/2021 zarejestrowana w Generalnym Rejestrze Umow
i Zlecen Skarbnika Miasta Krakowa w dniu 27 kwietnia 2021 roku zawarta w Krakowie
pomiedzy Zamawiajgcym tj. Gming Miejskg Krakéw a Wykonawcg - Sweco Polska
Sp. z o0.0. ul. Franklina Roosevelta 22, 60-829 Poznan,

e Zataczniki do Umowy,

¢ Obowiazujace w miescie Krakdéw wytyczne, zarzadzenia, rekomendacje, standardy itd.,
e Uzyskane wytyczne od jednostek miejskich.

2.2 Materiaty geodezyjne

Mape zasadniczg wektorowg w skali 1:500 pozyskano z osrodka dokumentacji
geodezyjnej i kartograficznej.

Mape zasadniczg w zakresie terenu kolejowego papierowa w skali 1:500 pozyskano
z kolejowego osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej.

2.3 Wizja lokalna

Wizje lokalne w terenie inwestycji zostaty przeprowadzone przez pracownikow
jednostki projektowej tj. Sweco Polska Sp. z 0. 0. m.in. w lipcu oraz wrzes$niu 2021 r.
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2.4 Dokumenty planistyczne

e Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego - Zatacznik nr
4 do Uchwaty nr CXXI11/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r.,

o obowiazujacy Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,GREBALOW-
LUBOCZA",

o projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ,tOWINSKIEGO”.

3. KONSULTACJE SPOLECZNE

Konsultacje spoteczne odbyty sie w terminie od 9.06.2023 r. do 30.06.2023 r.
Prowadzone byty przez Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu urzedu Miasta Krakowa we
wspotpracy z firmg Sweco Polska Sp. z 0.0. oraz z Wydziatem Polityki Spotecznej i Zdrowia na
podstawie Uchwaty nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 26 wrze$nia 2018 r. w sprawie
zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkaricami Gminy Miejskiej Krakéw oraz z
Krakowska Rada Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub organizacjami pozarzadowymi i
podmiotami, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci
pozytku publicznego i o wolontariacie projektow aktow prawa miejscowego w dziedzinach
dotyczacych dziatalnosci statutowej tych organizacji.

3.1.Ogtoszenie o konsultacjach spotecznych

Informacje o konsultacjach zostaty zamieszczone w:
e serwisie internetowym Obywatelski Krakow,
e serwisie internetowym Magiczny Krakoéw,
e na profilach spotecznosciowych (Facebook, Instagram) Miejskiego Centrum
Dialogu.

Konsultacje spoteczne prowadzone byty przez portal internetowy Obywatelski Krakéw
(www.obywatelski.krakow.pl). Podczas konsultacji wykorzystano nastepujace elementy serwisu:
e dziat ,aktualnosci”,
e dziat aktualne konsultacje spoteczne”,
e newsletter.

3.2. Dziat aktualnosci

2 czerwca 2023 r. opublikowano informacje, ze od 9 do 30 czerwca 2023 r. Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa bedzie prowadzit konsultacje
spoteczne dotyczace realizowanego na zlecenie Gminy Miejskiej Krakéw opracowania




,Wielowariantowa koncepcja programowo-przestrzenna budowy wezta komunikacyjnego
w rejonie Luboczy w Krakowie”.

W tekscie poinformowano krétko o przedmiocie konsultacji oraz zaanonsowano, ze
szczegotowe informacje na temat form konsultacyjnych, a takze opracowane materiaty zostang
udostepnione w serwisie www.obywatelski.krakow.pl w dniu rozpoczecia konsultacji
spotecznych.

7 czerwca 2023 r. zamieszczono informacje o uruchomieniu trwajacych od 9 do 30
czerwca 2023 r. konsultacji spotecznych dotyczacych opracowania pn. ,Wielowariantowa
koncepcja programowo-przestrzenna budowy wezta komunikacyjnego w rejonie Luboczy
w Krakowie”.

W tekscie poinformowano krétko o celu prowadzonych konsultacji oraz podano link do
szerszej informacji na temat przedmiotowych konsultacji, opublikowanej w zaktadce ,aktualne
konsultacje spoteczne”.

26 czerwca 2023 r. opublikowano przypomnienie o majacym sie odby¢ we wtorek, 27
czerwca 2023 r. o godz. 18.00 w Szkole Podstawowej z Oddziatami Integracyjnymi nr 98 na os.
Na Stoku 52 otwartym spotkaniu z mieszkaicami, zorganizowanym w ramach konsultacji
spotecznych dotyczacych opracowania pn. ,Wielowariantowa koncepcja programowo-
przestrzenna budowy wezta komunikacyjnego w rejonie Luboczy w Krakowie”.

Przypomniano tez, o majgcym sie odby¢ 28 czerwca 2023 r. w godz. od 16:00 do 17:00
telefonicznym dyzurze eksperckim, podczas ktérego skontaktowaé mozna sie zaréwno
z przedstawicielami Wykonawcy - Sweco Polska sp. z o.0. jak i Zamawiajacego - Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa).

W tekscie krotko przedstawiono tez cel i przedmiot konsultaciji.

Pod tekstem zamieszczono link do szerszej informacji na temat przedmiotowych
konsultacji, opublikowanej w zaktadce ,aktualne konsultacje spoteczne”.

3.3. Dziat aktualne konsultacje spoteczne

7 czerwca 2023 r. opublikowano informacje o uruchomieniu przez Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa we wspdtpracy z firmg Sweco Polska Sp. z o.0.
oraz z Wydziatem Polityki Spotecznej i Zdrowia, trwajacych od 9 do 30 czerwca 2023 r.,
konsultacji spotecznych dotyczacych opracowania pn. ,Wielowariantowa koncepcja
programowo-przestrzenna budowy wezta komunikacyjnego w rejonie Luboczy w Krakowie”.

W tekscie poinformowano o przedmiocie i celu prowadzonych konsultacji, ich podstawie
prawnej, harmonogramie i formach dziatan konsultacyjnych oraz jakimi sposobami i w jakich
terminach zainteresowani mogli wzig¢ w nich udziat.

Jako pliki do pobrania zamieszczono:

e ,Wielowariantowg koncepcje programowo-przestrzenng budowy wezta
komunikacyjnego w rejonie Luboczy w Krakowie” - opis techniczny dla
wariantow W5 - W7
Wariant W5
Wariant Wé
Wariant W7
Formularz konsultacyjny




e Wielowariantowg koncepcje programowo-przestrzenng budowy wezta
komunikacyjnego w rejonie Luboczy w Krakowie” w postaci prezentacji pdf

W tekscie poinformowano réwniez, iz materiaty poddane konsultaciom wraz
z formularzem konsultacyjnym dostepne beda: w serwisie internetowym ,,Obywatelski Krakow”,
na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Miasta Krakowa i w migejskim serwisie MPI.

28 czerwca 2023 r. po konsultacjach z mieszkarncami zamieszczono przedstawiong na
spotkaniu prezentacje - ,Wielowariantowg koncepcje programowo-przestrzenng budowy wezta
komunikacyjnego w rejonie Luboczy w Krakowie”.

3.4.Miejskie Centrum Dialogu

Informacje o konsultacjach zamieszczano réwniez na profilach Migjskiego Centrum
Dialogu na portalach spotecznosciowych Facebook i Instagram.

6 czerwca 2023 r. opublikowano post informujacy, ze od 9 do 30 czerwca 2023 r. Wydziat
Gospodarki Komunalnej | Klimatu Urzedu Miasta Krakowa bedzie prowadzit konsultacje
spoteczne dotyczace realizowanego na zlecenie Gminy Miejskiej Krakdéw opracowania
,Wielowariantowa koncepcja programowo-przestrzenna budowy wezta komunikacyjnego
w rejonie Luboczy w Krakowie”.

26 czerwca 2023 r. zamieszczono zaproszenie do udziatu w majgcym sie odbyé 27
czerwca 2023 r. o godz. 18:00 w Szkole Podstawowej z Oddziatami Integracyjnymi nr 98 na os.
Na Stoku 52 spotkaniu konsultacyjnym, zorganizowanym w ramach konsultacji spotecznych
dotyczacych opracowania pn. ,Wielowariantowa koncepcja programowo-przestrzenna budowy
wezta komunikacyjnego w rejonie Luboczy w Krakowie”.

4. FORMY KONSULTACJI SPOLECZNYCH

W ramach konsultacji zaproponowane zostaty trzy formy konsultacyjne. Mieszkancy
mogli wybrac¢ najdogodniejsza dla nich forme do przedstawienia swojego stanowiska w sprawie.
Dostepnymi formami konsultacyjnymi byty:

e otwarte spotkanie z mieszkancami,
e telefoniczne dyzury eksperckie,
e Zzbieranie uwag za pomoca formularza konsultacyjnego.

4.1.Spotkanie z mieszkancami

Konsultacje spoteczne w formie otwartego spotkania z mieszkaricami odbyty sie w dniu
27 czerwca 2023 roku w godz. 18:00 do 19:30 w Szkole Podstawowej z Oddziatami
Integracyjnymi nr 98 na os. Na Stoku 52.
W konsultacjach spotecznych udziat wzieli:
e Moderatorka spotkania - Pani Aleksandra Wagner
e Pierwszy Zastepca Prezydenta Miasta Krakowa - Pan Andrzej Kulig




e Zastepca Dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta
Krakowa
- Pani Ewa Bielas
Przewodniczacy Rady i Zarzadu Dzielnicy XVII Wzgdrza Krzestawickie - Pan
Andrzej Dziedzic
Przedstawiciel firmy Sweco Polska Sp. z 0.0. Kierownik Projektu/Projektant - Pan
Adam Dowiat

Po krétkim wprowadzeniu przez moderatorke spotkania, zastepce prezydenta oraz
zastepce dyrektora WGKiK UMK przedstawiciel Sweco omowit przygotowang prezentacje.

W prezentacji przedstawiono: zakres i cel opracowania, trzy warianty, roznice pomiedzy
nimi, wezet przesiadkowy, ochrone akustyczng oraz dostepnos$c¢ do przystankow.

Na koricu poinformowano mieszkancéw o sposobie zgtaszania uwag.

Tres¢ prezentacji zamieszczona jest w zatgczniku nr 1

W spotkaniu wzieto udziat okoto 20 mieszkancéw Miasta Krakowa. Osoby zgtaszajace
uwagi/pytania do wczedniej przedstawionych rozwigzan koncepcyjnych, otrzymywaty na
biezagco odpowiedzi od przedstawiciela firmy Sweco Polska, przedstawicieli Miasta Krakowa oraz
Przewodniczacego Rady Dzielnicy XVII.

Ponizej zamieszczono gtéwne uwagi, pytania oraz postulaty uczestnikéw spotkania:

Lp. UWAGI/PYTANIA/POSTULAT ODPOWIEDZI

1.

Konsultacje dotycza przystanku kolejowego. Czy
jest przedstawiciel PKP?

Nie ma przedstawiciela PKP. Wszystkie
przedstawione materiaty uzyskaty opinie
PKP PLK. Materiat jest w petni
wartosciowy.

PKP zgadza sie na wybudowanie wezta w
przedstawionym miejscu?

Tak.

Dlaczego w Krakowie jest tak mato przystankow
kolejowych w poréwnaniu do Rzeszowa? Zbyt
mata czestotliwos¢ kursowania pociggow,
dodatkowo nie ma mozliwosci rozbudowania
istniejgcych relacji. Powinna by¢ rozwazona
budowa przystanku kolejowego Kocmyrzowska.
Znaczne utrudnienia w ruchu z powodu korkéw.

Wykonano prognozy ruchu na szczyt
poranny i popotudniowy dla 2035 r. oraz
2050 r. Przeprowadzone analizy wskazuja
bardzo dobre warunki ruchowe na
wiekszosci skrzyzowan. Obecnie gtéwng
przyczyna tworzenia sie korkéw jest
skrzyzowanie ul. Blokowej z linia kolejowg
w jednym poziomie. W celu zlikwidowania
problemu, w kazdym z wariantéw ruch ul.
Blokowa prowadzony jest pod linia
kolejowa.

Estakada prowadzi ruch nad weztem
przesiadkowym. Co z przesiadka z autobusu na
pociag?

Estakada jest rozwigzaniem
przyszto$ciowym. Pokazuje mozliwosé
przeprowadzenia ruchu z ul. towinskiego




nad kolejg bez naruszania wezta
przesiadkowego.

Jak mieszkancy tuczanowic, Luboczy dostang sie
na petle bez estakady?

Istniejace przejscie podziemne w okolicy ul.
Burzowej zostanie zachowane. Mieszkancy
beda mogli dostac sie nim na petle w
niespetna 10 minut. Pozostali mogg na petle
dojecha¢ autobusem badz tramwajem.

Estakada jest rozwigzaniem
przysztoSciowym, powstanie moze w
perspektywie 2050 r. Obecnie ma na celu
zapewnienie miejsca w projekcie tak, aby w
przysztosci nie trzeba byto burzy¢ wezta
przesiadkowego.

Czy materiaty z prezentacji zostana
udostepnione?

Tak, zostang udostepnione na nastepny
dzien.

Niedostateczna ilo$¢ toréw, uniemozliwia
stworzenie dodatkowych potokéw pociggu na
tym odcinku. Przez stabe potaczenie mieszkancy
przyzwyczaili sie do poruszania autem, dlatego
nie beda korzysta¢ z nowego przystanku.

Gmina wspotpracuje z sp6tkag PKP PLK nad
studium wykonalnosci krakowskiego wezta
kolejowego. Prace trwaja juz od 2021 r.
Spéika jest poinformowana o planach. W
analizach na zlecenie spétki, uwzgledniono
przystanek Krakéw Lubocza.
Przepustowos¢ uktadu kolejowego tez jest
brana pod uwage przez ekspertéw.

Jakie sg szacunkowe koszty realizacji inwestyc;ji?

Szacunkowe koszty realizacji
zaprezentowanych koncepcji zalezne s3 od
wariantu i wahaja sie miedzy 270 a 300 min
zt.

lle drzew bedzie musiato zosta¢ wycietych?

Projekt zaktada wycinke drzew, ale rowniez
wykonanie nasadzen kompensacyjnych.
Realizowane beda rozwigzania réznych form
infrastruktury btekitno zielonej. Dokfadna
ilos¢ wycietych drzew nie byta analizowana
na tym etapie.

Prosba o doktadne okreslenie wycinki i nasadzen.

Deklarowanie konkretnych liczb nie ma
sensu na obecnym etapie. Doktada ilo$¢
wycinki i nasadzen zostanie
przeanalizowana i uwzgledniona péznie;j.

Czy dla catej koncepcji, na tym etapie
uwzgledniono zlewnie drég? Poniewaz od
dtuzszego czasu procedujemy projekt zlewni dla
osiedli Lubocza, tuczanowice oraz Grebatéw.

Projekt przygotowany jest w taki sposdb,
aby nie burzy¢ zamierzen infrastruktury
odwodnieniowej. Projektant czuwa nad tym
i konsultujemy temat.

Jako przedstawiciel rady dzielnicy sygnalizuje
wariant W7 jako bardzo dobry, przy ktérym
wtozono duzo pracy. Informuje mieszkancow, ze
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jesli zostang chwile po spotkaniu wyttumaczymy
jak w niedalekiej przysztosci ma funkcjonowac
wariant W7.

Odrzucam wariant W5, poniewaz tramwaj
wchodzi w ul. Mrozowa. Czy w wariancie Wé i
W7 tramwaj moze skreci¢ w ul. Ujastek?

Doktadnych marszrut nie mamy, ale
tramwaj w wariancie Wé i W7 moze skrecic
w ul. Ujastek.

Niezaleznie od wariantu ilos¢ miejsc P+R sie nie
zmienia i wynosi 100?

W wariantach W5, Wé oraz W7
zaprojektowano okoto 100 miejsc P+R przy
petli tramwajowej. W wariancie W7 projekt
przewiduje dodatkowe 100 miejsc P+R po
potnocnej i potudniowej stronie
projektowanego przystanku kolejowego
Krakéw Lubocza.

Chcemy zlikwidowa¢ korki, a prowadzimy 200
aut na parking P+R. Jedynym dobrym
rozwigzaniem jest budowa wezta przesiadkowego
przy ul. Kocmyrzowskiej. Przystanek kolejowy
przy ul. Kocmyrzowskiej jest jednym z trzech
najwazniejszych przystankéw kolejowych jakie
powinny powsta¢ w Krakowie.

Nikt na rowerze nie przyjedzie na wezet, bo nie
mamy infrastruktury rowerowej. Zte
skomunikowanie zmusza mieszkancéw do
poruszania sie samochodami. Jesli nowy wezet
przesiadkowy zapewni transport do centrum
Krakowa w kilka minut to gwarantuje, ze
mieszkancy tuczanowic przesiagds sie na
komunikacje miejska i bedg korzysta¢ z parkingu
P+R.

Brakuje 20 przystankow kolejowych w Krakowie.

Przystanek kolejowy Krakow Lubocza wrécit po
30 latach. Co jakié czas zmniejsza sie
czestotliwos¢ kursowania pociggow. Obecnie 4
pociagi na dzien. Podstawiane sg autobusy
zastepcze. Nawet przy zwiekszeniu czestotliwosci
kursowania pociggéw do 10 komunikacja bedzie
dalej staba.

Gtéwnym celem jest budowa
bezkolizyjnego przejazdu pod linia kolejowa.
Koncepcja przystanku kolejowego Lubocza
wraz z infrastruktura towarzyszaca jest
mozliwoscig jaka pojawita sie przy koncepcji
bezkolizyjnego przejazdu. Ul. Lowinskiego
stanie sie gtdwna droga dojazdowa do
wezta Grebatéw. Caty ruch bedzie
przetaczat sie tg ulicg. Obecnie na
p6tnocnej obwodnicy szybkiej kolei
aglomeracyjnej, zadna stacja nie dziata, bo
ich nie ma. Perspektywa rozwigzania
problemu przejazdu jest najwazniejsza. Przy
okazji zyskujemy stacje szybkiej kolei
aglomeracyjnej, ktéra obstuzy strefe
przemystowa. Dojazd pracownikéw do




licznych firm znajdujacych sie w obszarze
projektowanych rozwigzan. W
perspektywie rozwoju szybkiej kolei
aglomeracyjnej PKP, rozwaza przystanek
przy ul. Jagietty, miedzy os. na wzgdrzu a os.
domkoéw jednorodzinnych. Lecz w pierwszej
kolejnosci trzeba rozwigza¢ problemy
drogowe.

Prosze Pana Przewodniczacego Rady Dzielnicy o | Przewodniczacy nie jest no$nikiem opinii
wypunktowanie, dlaczego preferowany jest Rady Dzielnicy. Wszystko zostato ustalone
wariant W7. na dwdch opiniowaniach w lutym i
pazdzierniku. Przy wyborze wariantu W7
zyskujemy bardzo dobra lokalizacje wezta
komunikacyjnego. Pasazerowie podrdzujacy
autobusem/ tramwajem maja szybki dostep
do przystanku szybkiej kolei aglomeracyjnej.
Zwiekszona liczba miejsc P+R.

Rada dzielnicy wnioskowata, aby zbiornik
retencyjny po pétnocnej stronie linii
kolejowej znajdowat sie pod parkingiem
P+R. Umozliwitoby to zwiekszenie liczby
miejsc postojowych. Podobne rozwigzanie
jak w Stambule.

Kiedy mozemy spodziewac sie kohca prac nad Prognozujemy oddanie projektu w wrzesniu
weztem przesiadkowym? Kiedy powstanie 2025, a rozpoczecie budowy w 2026 roku.
estakada?

Cate spotkanie zarejestrowano za pomocg kamery.

4.2. Telefony dyzur ekspercki

Telefoniczne dyzury ekspertow odbyty sie w terminach:
e terminl: 14.06.2023 r. od 10.00 do 11.00,
e termin ll: 28.06.2023 r. od 16.00 do17.00,

pod numerami telefonéw:
e SWECO Polska Sp. z 0.0.: +48 607 962 431,
e Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa: 12 616 65
74.

W terminie | oraz Il petnienia dyzuru eksperckiego, nie odnotowano potaczen
telefonicznych.




4.3.Formularz konsultacyjny

Poza drogg telefoniczng oraz spotkaniem zasadniczg forma zgtaszania uwag byto badanie
ankietowe za pomocng formularza konsultacyjnego, ktéry nalezato dostarczy¢ lub przesta¢ pod
jeden z wskazanych ponizej adreséw:

e gk.umk@um.krakow.pl (w formie skanu/zdjecia)

e  Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa, ul. Wielopole
17a, 31-072 Krakow (pocztg tradycyjna)
przez Elektroniczng Platforme Ustug Administracji Publicznej (ePUAP)
z dopiskiem ,Konsultacje dotyczagce budowy wezta komunikacyjnego w rejonie
Luboczy w Krakowie”.

Formularze byty zbierane przez caty okres trwania konsultacji tj. od 09.06.2023 do
30.06.2023. £acznie przestano 11 formularzy z uwagami.
Ponizej zestawiono wyniki odpowiedzi na poszczegdlne pytania, przedstawione
w formularzu:
1. W jaki sposoéb Pani/Pana zycie codzienne jest powigzane z obszarem lokalizacji
planowanej inwestycji? Mozna zaznaczy¢ wiecej niz jedng odpowiedz.

a. miejsce zamieszkania

b. miejsce pracy

c. miejsce nauki

d. miejsce korzystania z ustug (np. zakupy)
e. rekreacja

f. brak powigzah z obszarem

g. inne

Powigzanie ankietowanych z obszarem planowanej inwestycji

llos¢ gtoséw wsrdd ankietownych

a) miejsce zamieszkania

b) miejsce pracy

¢) miejsce nauki

d) miejsce korzystania z ustug (np.zakupy)
e) rekreacja

f) brak powigzan z obszarem

Sposo6b powigzania z obszarem

g) inne

Przestane odpowiedzi - g) inne:
e Pobliski cmentarz komunalny w Grebatowie,
e Obszar, przez ktory codziennie przejezdzam,
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e Przejazd do pracy/centrum,
e Transport. Przejezdnosc.

2. Jak ocenia Pani/Pan aktualne skomunikowanie obszaru objetego opracowaniem?
Nalezy wskaza¢ odpowiedz dla kazdego $rodka transportu:

bardzo Zle 7 dobrze bardzo dobrze
komunikacjg miejska 0
komunikacjg samochodowg 0
rowerem/hulajnoga 1
pieszo 0

Ocena aktualnych potaczen komunikacyjnych
W obszarze planowanej inwestycji
10

8
7
6 6
4 4 4
2
0 0 0 ! ! 0 0 !
0 | | |
komunikacja miejska komunikacja rowerem/hulajnoga pieszo
samochodowa

ilos¢ gtosow

typ komunikacji

mbardzoile mile dobrze mbardzo dobrze

3. Jak ocenia Pani/Pan mozliwos¢ przesiadki pomiedzy réznymi $rodkami transportu
w obszarze objetym opracowaniem?

. brak mozliwosci przesiadki

. utrudniona mozliwos¢ przesiadki

. dobra mozliwos$¢ przesiadki

. bardzo dobra mozliwos¢ przesiadki

Ocena aktualnej mozliwosci przesiadki pomiedzy roznymi
srodkami transportu

a)brak mozliwosci przesiadki  b)utrudniona mozliwos¢ c)dobra mozliwosé d)bardzo dobra mozliwos¢
przesiadki przesiadki przesiadki




4. Ktérym $rodkiem transportu porusza sie Pani/Pan najczesciej?

a. komunikacjg miejska

b. samochodem osobowym
c. rowerem/hulajnoga

d. pieszo

Najczesciej wybierany srodek transportu

ILOS¢ GLOSOW

L TYP KOMUNIKAC/I ) )
@ komunikacjg miejska samochodem osobowym  mErowerem/hulajnoga B pieszo

5. Czy uwaza Pani/Pan za zasadne realizacje inwestycji wezta przesiadkowego w obszarze
objetym opracowaniem?
a. tak 10

b. nie 1
c. nie mam zdania 0

Zasadnos¢ realizacji inwestycji

m tak
Hnie

m nie mam zdania

Przestane uzasadnienia mieszkancow:

e Brak uzasadnienia dla budowy wezta w takiej formie i w tym konkretnie miejscu, ktére
jest bezsensowne ze wzgledu na brak mozliwosci wykorzystywania go. Powinno sie
koncentrowac na:
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-nowobudowanej petli tramwajowo-autobusowej na Wzgdrzach Krzestawickich i
tam stworzy¢ wezet przesiadkowy i parking P&R
nowo budowany wezet Grebatéw - przeniesienie przystanku kolejowego
w okolice budowanego wezta, aby umozliwié¢ przesiadke z tramwaju na pociag,
chod zbyt mata liczba kurséw pociggdw zniecheca do takich przesiadek.
tatwy i szybki dojazd z peryferii Krakowa, mozliwos¢ pozostawienia samochodu, roweru.
Szeroki wachlarz mozliwosci skorzystania z srodkéw transportu - pocigg, tramwaj,
autobus bez koniecznosci wjezdzania do centrum. Parking pozwoli takze zmniejszy¢ ilos¢
pojazddéw wijezdzajacych do centrum czy to miasta, czy dzielnicy, a takze przyczyni sie do
zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza.
Rozwdj SKA. Likwidacja korkéw. Likwidacja wykluczenia transportowego okolicy.
Pozwoli w optymalnym czasie wydostaé sie mieszkancom z osiedli peryferyjnych.
Ciagte korki na drogach. Opdznienia w komunikacji.
Wezet przesiadkowy w tej lokalizacji jest potrzebny, szczegdlnie pod katem umozliwienia
przesiadek z samochoddéw, autobuséw i rowerdw na pociagi SKA.
Zattoczone ulice.
Ze wzgledu na brak mozliwosci sensownego dojazdu komunikacjg miejska, kompletny
brak mozliwosci, ile ten przejazd potrwa. Mam tez nadzieje, ze umozliwi to mieszkaricom
Wzgbrz i Stokéw swobodne korzystanie z mozliwosci jakie daje kolej, wyjazdu na
Rzeszéw i szybszy dojazd do centrum Krakowa.

Ktory z zaproponowanych wariantéw rozwigzan wedtug Pani/Pana jest
najkorzystniejszy? Warianty przedstawiono na schematach (oznaczenia plansz odnoszg
sie do plandw sytuacyjnych zaproponowanych rozwigzan udostepnionych wraz

z materiatami konsultacyjnymi):

W5 (wariant czerwony) - kolejowy przystanek osobowy ,Krakow Lubocza” zlokalizowany
okolicy petli tramwajowej wraz z terminalem autobusowym oraz parkingiem P+R oraz wtaczenie
uktadu tramwajowego do istniejgcego torowiska w ciggu ul. Mrozowej

W5.02.5

. 3 = — e

Cmentarz \ 7 2 Sk NS -

Grebalowe * ) = ——
y - Y

Darwind
e )

l(.]vn\: Darwind.

Karola Lowif]
ul. Karola towinsk
(Klasa -G)

Walcownia
Zimna




W6 (wariant niebieski) - kolejowy przystanek osobowy ,Krakow Lubocza” zlokalizowany
w okolicy petli tramwajowej wraz z terminalem autobusowym oraz parkingiem P+R oraz B+R;
budowa nowej linii tramwajowej w ciggu ul. Lowinskiegoi wtaczenie do istniejacego torowiska
na skrzyzowaniu ulic towinskiego i Ujastek

15 2 SaRok3
Margiow
et glows
o,

2

- Weo2s

o

-
Cmentarz. \ 5 2 4 yo L

Y Grebaldw. S ¥ : % K - St

© e - == 2

ina
i 'Kam‘ao-\\':;“"
Karola DaTin> \\qapﬂ o

ul. Karola towirnsijepo
(Kiasa -G)

o
Zakkad - 2
Walcownia ’ ’ x g > AMDSP

| Frambjovd
| Nowp Hurell &
4o fllnEe
|| 1‘1’1 U |
\i |

/]

W7 (wariant zielony) -przystanek osobowy ,Krakéw Lubocza” w istniejacej lokalizacji;
budowa parkingu P+R oraz B+R zaréwno w s3asiedztwie petli tramwajowej (wraz z terminalem
autobusowym), jak i w sasiedztwie przystanku kolejowego; budowa nowej linii tramwajowej
w ciggu ul. towinskiego i wtaczenie do istniejgcego torowiska na skrzyzowaniu ulic towinskiego

i Ujastek

Cmentarz
Grebalg

ul. Karola towinsK
(Klasa -G)

Walcownia
Zimnga




Wybor najkorzystniejszego wariantu

Liczba gtoséw

W6
Numer wariantu

7. Prosze podac przyczyny wyboru wariantu dokonanego w pytaniu poprzednim (nr 6).

Osoba gtosujaca za wariantem W5 jako powody swojego wyboru wskazata:
e Dogodna lokalizacja osobowego przystanku kolejowego ,Krakéw Lubocza”
¢ Dogodna lokalizacja parkingu/éw Park+Ride
e Korzystniejszy przebieg linii tramwajowe]j w ciggu ul. Mrozowej
Osoby gtosujgce za wariantem Wé jako powody swoich wyboréw wskazaty:
e Dogodna lokalizacja osobowego przystanku kolejowego ,Krakéw Lubocza”
(2 gtosy)
e Korzystniejszy przebieg nowej linii tramwajowej w ciggu ul. towinskiego (1 gtos)
Osoby gtosujace za wariantem W7 jako powody swoich wyboréw wskazaty:
e Dogodna lokalizacja osobowego przystanku kolejowego ,Krakéw Lubocza”
(3 gtosy)
Dogodna lokalizacja parkingu/éw Park+Ride (6 gtosow)
Dogodna lokalizacja parkingu/6w Bike+Ride (4 gtosy)
Korzystniejszy przebieg nowej linii tramwajowej w ciggu ul. towinskiego
(5 gtoséw)
Jedna osoba w formularzu zaznaczyta odpowiedz ,f”, dodajac w uzasadnieniu: ,Zaden
z powyzszych wariantow nie bedzie spetniat oczekiwan ze wzgledu na lokalizacje.”

a. Dogodna lokalizacja osobowego przystanku kolejowego ,Krakéw Lubocza”
b. Dogodna lokalizacja parkingu/éw Park+Ride

c. Dogodna lokalizacja parkingu/éw Bike+Ride

d. Korzystniejszy przebieg nowej linii tramwajowej w ciaggu ul. towinskiego
e. Korzystniejszy przebieg linii tramwajowej w ciagu ul. Mrozowej

f.inne

Przestane uzasadnienia i uwagi mieszkancow:

e W wariancie W7 wezet przesiadkowy jest lepiej dostosowany do okolicznej zabudowy
jak i umozliwia przesiadki z réznych form transportu.

16




Przyczyna wyboru danego wariantu

= a)Dogodna lokalizacja osobowego
przystanku kolejowego "Krakdw
Lubocza"

= b)Dogodna lokalizacja parkingu/éw
Park+Ride

= c)Dogodna lokalizacja parkingu/éw
Bike+Ride

= d)Korzystniejszy przebieg nowej linii
tramwajowej w ciaggu ul.towinskiego

= e)Korzystniejszy przebieg linii
tramwajowej w ciagu ul.Mrozowej

= f)inne

8. Czy budowa wezta przesiadkowego w obszarze opracowania wptynie na zwiekszenie
stopnia wykorzystania przez Panig/Pana transportu zbiorowego w odbywanych
podrézach?

a. tak
b. nie
c. nie mam zdania

Zwiekszenie stopnia wykorzystania transportu zbiorowego

mtak ®mnie = nie mam zdania
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Przestane uzasadnienia i uwagi mieszkancow:

Oszczednos¢ czasu na szukaniu miejsca parkingowego blizej centrum, unikniecie korkéw
drogowych - szybko$¢ przemieszczania sie tramwajem czy pociggiem mimo wszystko jest
mniej czasochtonna. Oszczednos¢ paliwa.

Szybszy dojazd. Ekologiczniej.

Swobodny dojazd.

Jezeli bedg nowe kursy SKA to bede z nich chetnie korzystat.

Ekologiczniej.

Mam nadzieje, ze zwiekszy mozliwos¢ szybszego dostania sie do Krakowa Gtéwnego oraz
wyjazd na wschdéd w kierunku Rzeszowa.

Czy uwaza Pani/Pan za zasadne realizacje budowy bezkolizyjnego przekroczenia toréw
kolejowych poprzez realizacje tunelu pod linig kolejowag umozliwiajgcego poprowadzenie
nowym $ladem ul. Blokowej na odcinku od ul. towinskiego do ul. Darwina i ul. Lubockiej?

a. tak

11

b. nie

0

c. nie mam zdania 0

Czy jest zasadna realizacja bezkolizyjnego przekroczenia torow

kolejowych?

0

nie mam zdania

Przestane uzasadnienia i uwagi mieszkancow:

Poprawa bezpieczenstwa - likwidacja bezposredniego przekraczania linii kolejowej.
Eliminacja zatoréw powstajgcych przy bardzo dtugich zamknieciach przejazdu
kolejowego przez dréznika, co w tym miejscu jest norma, oszczednos$¢ czasu na przejazd,
poprawa ptynnosci ruchu.

Brak korkéw. Bezkolizyjnie.

Bezpieczenstwo.

Bezpieczenstwo na drodze.




e Bezpieczenstwo na drodze.
e Zmniejszy korki.

10. Inne uwagi do planowanego przedsiewziecia:

UWAGI/PYTANIA/POSTULAT

Tak jak wczesniej napisatem nalezy przede wszystkim
przeanalizowac wariant nowej petli "Wzgdrz Krzestawickie" -
wezet Grebatdéw, ktére majg najwiekszy potencjat, jesli chodzi
o komfort podrézy/przesiadki dla mieszkancéw okolicznych
osiedli jak i przyjezdnych.

ODPOWIEDZI

Analiza nowej petli "Wzgbrza
Krzestawickie" - wezet
Grebatéw, nie nalezy do
zakresu obowigzkéw
jednostki projektowe;j.

Prosze projektowac szerokosci jezdni zgodnie z wymogami
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022
r. w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych
droég publicznych:

17. 1. Szeroko$¢ pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma
pasami ruchu, w zaleznosci od klasy drogi, wynosi:

1) standardowo 3,75 m, w trudnych warunkach dopuszcza sie
3,50 m - w przypadku klasy A;

2) standardowo 3,50 m, dopuszcza sie 3,75 m, w trudnych
warunkach 3,25 m - w przypadku klasy S;

3) standardowo 3,50 m, w trudnych warunkach dopuszcza sie
3,25 m - w przypadku klasy GP;

4) standardowo 3,50 m, w trudnych warunkach dopuszcza sie
3,25 lub 3,00 m - w przypadku klasy G;

5) standardowo 3,00 m, dopuszcza sie 3,25 lub 3,50 m,
w trudnych warunkach 2,75 m -w przypadku klasy Z;

6) standardowo 2,75 m, dopuszcza sie 3,00, 3,25 lub 3,50 m,
w trudnych warunkach 2,50 m -w przypadku klasy L;

7) standardowo 2,50 m, dopuszcza sie 2,75, 3,00, 3,25 lub 3,50
m, w trudnych warunkach 2,25 m -w przypadku klasy D.

W projekcie wszystkie jezdnie majg pasy ruchu o szerokosci
3,50 m co nie ma uzasadnienia na wielu ulicach - bedzie to
powodowac pogorszenie warunkow bezpieczenstwa
niechronionych uzytkownikéw ruchu oraz zwiekszenie kosztéw
inwestycji. Szerokosci jezdni powinny by¢ dobrane w oparciu

0 przepisy rozporzadzenia, np. ul. Lubocka to droga klasy L,

a wiec jej szerokosc¢ pasa ruchu powinna wynosi¢ 2,75 m W
przypadku prowadzenia ruchu pojazdéw komunikacji zbiorowej
po drodze klasy D, L i Z prosze uwzgledni¢ szerokosc pasa
ruchu 3,25 m jako wystarczajaca dla pojazdéw komunikacji
zbiorowej co potwierdzit wielokrotnie ZTP w swoich
wymaganiach.

Dokumentacje projektowa
opracowano zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki

z dnia 2 marca 1999 .
Szerokoséci paséw ruchu
dobrano wedtug: prognoz

i analiz ruchu, przejezdnosci,
pozyskanych wytycznych
oraz ustalen z zamawiajacym
na etapie opracowywania
koncepcji.




Proponuje do dalszej realizacji wskaza¢ wariant W7
Z powyzszymi uwagami jako najbardziej korzystny dla
mieszkancow.

Postulat do uwzglednienia
przy wyborze docelowego
wariantu.

Te propozycje nie ukazujg czy do przystanku kolejowego na
Luboczy bedzie mozna tatwiej dostac sie z Osiedla na Stoku.
Odnosze wrazenie, ze te plany dotycza tylko mieszkancéow
Grebatowa, Wadowa itd., innych osiedli, natomiast czy budowa
takiego wezta sprawi, ze tatwiej bedzie sie tam dostac ze
Stokdw? Dopdki jezdzity pociagi, nie byto mozliwosci dostac sie
tam autobusem ze Stokéw/Wzgérza, trzeba byto i$¢ pieszo
przez cmentarz, bo wzdtuz ulicy nie ma chodnika na catej
dtugosci. Nie da sie dotrze¢ na Lubocza z walizka na kétkach.
Teraz kiedy przez ul. Blokows jezdzi autobus 142 s3 tylko 2-3
pociagi dziennie.

Przypominam, ze Stoki/Wzgdrza to spore osiedla i mieszkancy
chetnie by skorzystali z mozliwosci dotarcia kolejg do centrum
miasta, albo w strone Stanigtek/Bochni/Tranowa. Dla tego
przydatby sie podobny przystanek przy ul. Kocmyrzowskiej albo
Petofiego - gdzie jest duzo tatwiejszy dostep do toréw - jesli nie
da sie lepiej skomunikowa¢ Stokéw/Wzgobrza z Lubocza.

Zwiekszenie czestotliwosci
kursowania pociggéw

i autobuséw, ustalenie
przebiegu trasy oraz
docelowa lokalizacja
przystankow, nie jest

w kompetencji jednostki
projektowe;j.

Tak, taki przejazd bezkolizyjny zamiast przejazdu kolejowego
jest bardzo potrzebny. Natomiast nie widze potrzeby budowy
estakady drogowej w ciggu ul. towinskiego, skoro kilkaset
metrow obok bedzie nowy tunel drogowy pod torami
kolejowymi.

Budowa estakady miesci sie
w planach rozwojowych
Miasta. Zgodnie ze Studium
uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego Miasta
Krakowa estakada ma by¢
przedtuzeniem ulicy Karola
towinskiego w kierunku
Koscielnik. Estakada jest
rozwigzaniem
przysztoSciowym i nie
zawiera sie w zakresie
koncepcji wezta
komunikacyjnego w rejonie
Luboczy w Krakowie.




5. PODSUMOWANIE

Zdecydowana wiekszo$¢ otrzymanych formularzy wskazuje, iz istniejace
skomunikowanie obszaru objetego opracowaniem oceniane jest:

0 Komunikacjg miejska - Zle lub bardzo Zle,

o0 Komunikacjg samochodows - Zle lub bardzo Zle,

0 Rowerem/hulajnogg - bardzo Zle lub Zle,

o0 Pieszo - bardzo Zle lub Zle.

Na spotkaniu z mieszkancami kilkukrotnie wskazywano na bardzo stabo rozwinietg
komunikacje miejska w obszarze opracowanej koncepcji.

Mieszkancy na spotkaniu podkreslali koniecznos¢ zwiekszenia czestotliwosci kursowania
pociggoéw.

Wszyscy glosujacy uwazajg, iz obecnie przesiadka pomiedzy réznymi Srodkami
transportu w obszarze objetym opracowaniem jest utrudniona lub w ogdle niemozliwa.
91% gtosujacych uwaza za zasadne realizacje inwestycji wezta przesiadkowego
w obszarze objetym opracowaniem.

Zdecydowana wiekszo$¢ oséb gtosujagcych za najbardziej korzystny wskazata wariant
W7.

Stwierdzono, iz przysztoSciowe rozwigzanie jakim jest estakada powinno by¢
przeanalizowane pod katem integracji z przystankami komunikacji miejskiej.

Poproszono o przedstawienie wptywu inwestycji na srodowisko.

82% gtosujgcych uwaza, ze budowa wezta przesiadkowego wptynie na zwiekszenie
stopnia wykorzystania transportu zbiorowego.

Kilkukrotnie na spotkaniu proszono o zmiane lokalizacji wezta przesiadkowego.
W formularzu réwniez wskazano, iz lepsza lokalizacja dla wezta przesiadkowego bytoby
jego przesuniecie w poblize budowanego wezta Grebatow.

Wszystkie osoby gtosujace uwazajg za zasadne realizacje budowy bezkolizyjnego
przekroczenia toréw kolejowych poprzez realizacje tunelu pod linig kolejowa. Osoby
bioragce udziat w spotkaniu, réwniez stwierdzity, ze takie rozwigzanie znaczaco usprawni
komunikacje.




6. WNIOSKI

Z ogdbtu wszystkich uwag/postulatéw mozna wywnioskowaé, ze ze wzgledu na stabo
rozwinietg komunikacje publiczng w opracowywanym obszarze, zasadnym jest realizacja
wezta przesiadkowego. Nalezy jednak zwiekszyé czestotliwos¢ kursowania autobuséw
oraz pociggéw. Wptynie to na komfort mieszkancéw oraz przyjezdnych. Zacheci do
podrézowania komunikacja publiczna, co ma réwniez korzystny wptyw na natezenie
ruchu w innych czes$ciach miasta.

Pozytywnie zostat rowniez przyjety pomyst poprowadzenia ruchu tramwajowego ulicg
Karola towinskiego zaproponowany w dwéch wariantach koncepcyjnych.

Bezkolizyjne przekroczenie torow kolejowych w nowym s$ladzie ul. Blokowej, jest
rozwigzaniem bezpiecznym, eliminujagcym punkt kolizji pojazdéw oraz pieszych
z pociggami. Dodatkowo nie bedg tworzyé sie korki na zamknietym przejezdzie
kolejowym, jak to ma miejsce w stanie istniejgcym.

Z przeprowadzonych konsultacjach wynika, ze preferowanym wariantem jest W7.
Gtéwnie z wzgledu na dogodng lokalizacje parkingdw Park+Ride oraz przystanku
kolejowego.

7. ZAEACZNIKI

Zatacznik 1 Prezentacja.
Zatacznik 2 Wizualizacja.




