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1. Wprowadzenie

Krakéw od dawna podejmuje dziatania majace na celu poprawe jakosci powietrza.
Jednym z elementéw tych dziatan jest wprowadzenie rozwigzan pozwalajacych
ograniczy¢ zanieczyszczenia pochodzace z transportu kotowego. W zwiazku z tym oraz
majac na uwadze zapisy Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz
obowigzek wskazany w wojewddzkim Programie Ochrony Powietrza, Gmina Miejska
Krakéw podijeta dziatania dla wprowadzenia w miescie Strefy Czystego Transportu (SCT).
Jednostkag organizacyjng miasta Krakowa odpowiedzialng merytorycznie za
przygotowanie projektu wdrozenia SCT, projektu uchwaty o ustanowieniu SCT oraz
przeprowadzenie konsultacji spotecznych jest Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie (ZTP).

Od poczatku tworzenia zatozenn SCT miasto starato sie zréwnowazy¢ dwa istotne
czynniki, tj. ekologiczny (zmniejszenie emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu,
prowadzace w konsekwencji do ochrony zdrowia mieszkancéw i poprawy jakosci ich
zycia) oraz ekonomiczny (ochrona mieszkancéw przed ewentualnymi gwattownymi
skutkami ekonomicznymi wprowadzenia SCT). Dlatego kluczowym elementem
wytycznych dla tego projektu byta opinia mieszkancéw, przedsiebiorcéw i wszystkich
pozostatych interesariuszy. Wiosng tego roku przygotowano wstepng propozycje zasad
funkcjonowania SCT, ktérg poddano szerokim konsultacjom spotecznym, odbywajacym
sie w dniach od 17 marca do 13 maja 2022 r. W ramach konsultacji spotecznych odbyto
sie 9 spotkan warsztatowych (6 spotkan z mieszkancami oraz 3 spotkania
z przedsiebiorcami). W spotkaniach braty udziat osoby mieszkajace w réznych obszarach
miasta oraz przedstawiciele réznych grup przedsiebiorcéw. W dniach od 17 marca do 25
marca 2022 r. udostepniono mieszkaricom i innym interesariuszom formularz do
zgtaszania uwag w formie online, za$ w dniach od 17 marca do 15 kwietnia 2022 r.
- w formie do pobrania i ztozenia w siedzibach UMK. W dniach od 9 maja do 13 maja
2022 r. odbyt sie dyzur telefoniczny, zorganizowany o zréznicowanych porach, celem
umozliwienia udziatu szerokiemu gronu zainteresowanych kwestiami strefy. Konsultacje
te byty prowadzone zgodnie z zapisami uchwaty NR CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa
z dnia 26 wrzesnia 2018 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji
z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakow oraz z Krakowska Radg Dziatalnos$ci Pozytku
Publicznego lub organizacjami pozarzadowymi i podmiotami, o ktérych mowa w art. 3 ust.
3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie
projektéw aktow prawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej
tych organizacji, tzn. byty poprzedzone szeroka kampanig informacyjng (m.in. kolportaz
20 000 ulotek, obwieszczenie na stronach internetowych krakow.pl. dialoguj.pl,
w mediach spotecznosciowych), prowadzone przy uzyciu wymaganych form
wymienionych w uchwale oraz zakonczone ogtoszonym publicznie raportem.

Zaobserwowano bardzo duzg aktywnos¢ mieszkancow w procesie konsultacji, zas
rozwigzania wypracowane w trakcie tego procesu uwzgledniajg ich postulaty,
w punktach, w ktérych rodzito to uzasadnienie. Ze wzgledu na pojawiajgce sie dodatkowe
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pytania ze strony interesariuszy w kolejnych pokonsultacyjnych miesigcach dodatkowo
prezentowano zatozenia i rozwigzania projektu przedsiebiorcom i klientom wybranych
targowisk, organizacjom zrzeszajacym przedsiebiorcow oraz mieszkancom, ktorzy w tej
sprawie skontaktowali sie z ZTP.

W dniach od 30 sierpnia do 9 wrzeénia 2022 r. pracownicy ZTP wraz
z pracownikami Wydziatu Ds. Przedsiebiorczosci i Innowacji UMK petnili 3-godzinne
dyzury informacyjne na czterech miejskich targowiskach (tgcznie 8 spotkan). Dodatkowo
w dniu 7 wrzesnia 2022 r. obyta sie prezentacja zatozen SCT w Matopolskiej Izbie
Rzemiosta i Przedsiebiorczosci w Krakowie w ramach spotkania Porozumienia na Rzecz
Rozwoju Przedsiebiorczosci w Krakowie.

W czerwcu 2022 r. zostaty przeprowadzone przez podmiot zewnetrzny badania
iloSciowe na temat postrzegania SCT w Krakowie, ktérych wyniki zostaty uwzglednione
przy sporzadzaniu projektu uchwaty. Swoje uwagi zgtosit réwniez Polski Alarm Smogowy,
ktérego opinia zostata szczegdétowo przeanalizowana. W proces tworzenia zasad SCT
miasto zaangazowato ponadto ekspertéw z dziedziny medycyny i budowy silnikéw
spalinowych oraz stworzyto grupe robocza z udziatem przedstawicieli innych miast oraz
Ministerstwa Klimatu i Srodowiska.

Sledzac proces ksztattowania zakresu uchwaty o SCT, nalezy réwniez mieé¢ na
uwadze zmiany legislacyjne, ktére weszty w zycie w okresie ostatniego roku, a miaty
bezposredni wptyw na tempo i zakres przygotowywania projektu uchwaty. Dla przyktadu
w dniu 31 sierpnia 2022 r. zostato przyjete Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegdtowych czynnosci organéw w sprawach zwigzanych z dopuszczeniem
pojazdu do ruchu oraz wzoréw dokumentéw w tych sprawach, ktére wprowadza
wytyczne do umieszczania w adnotacjach dowodu rejestracyjnego informacji o spetnieniu
przez samochéd osobowy, samochéd ciezarowy, samochdd specjalny, ciggnik
samochodowy lub autobus okre$lonego poziomu emisji spalin Euro.

Whioski ptynace z catego procesu konsultacji postuzyty do opracowania projektu
uchwaty o ustanowieniu SCT. W projekcie zostaty okreslone zasady wjazdu i poruszania
sie po SCT, granice obszaru SCT, sposéb organizacji ruchu w SCT, sposéb wydawania
nalepki uprawniajacej do wjazdu do SCT oraz wysokosé optaty za jej wydanie, jak rowniez
sposoéb prowadzenia kontroli. Termin wprowadzenia SCT okreslono na dzien 1 lipca
2024 r., tj. opdzniono go o ponad rok w stosunku do pierwotnego projektu
przedstawionego podczas konsultacji. Nowo zaproponowana data jest miedzy innymi
wynikiem postulatéw zgtaszanych przez uczestnikéw konsultacji. Odnoszac sie do
postulatéw mieszkancéw dotyczacych tagodniejszego trybu wprowadzenia SCT,
w miejsce poczatkowo konsultowanych szes$ciu etapéw SCT, zaproponowano dwa etapy
- pierwszy rozpoczynajacy sie 1 lipca 2024 r. oraz drugi rozpoczynajacy sie 1 lipca
2026 r. Dodatkowo przedstawiono tagodniejsze wymagania dotyczace wieku pojazdow
i spetnianych przez te pojazdy norm emisji spalin EURO.

Od =zasad SCT przewidziano wytgczenia. Biorgc pod uwage szczegdlne
uwarunkowania, jak i postulaty zgtaszane podczas konsultacji spotecznych, bezterminowy
wjazd do SCT przewidziano m.in. dla pojazdéw historycznych i pojazdéw specjalnych.
Dodatkowo, dbajac o szczegdlne potrzeby oséb starszych, bezterminowym wytgczeniem
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objeto pojazdy, ktérych wtascicielami s3 osoby w wieku co najmniej 70 lat. Nalezy takze
dodaé, ze zgodnie z zapisami Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
wytaczeniem objete sg réwniez pojazdy posiadajace odpowiednie oznaczenie, ktérymi
poruszaja sie osoby niepetnosprawne.

Wyznaczajac obszar SCT zaproponowano, ze jej granice beda pokrywaty sie
z granicami administracyjnymi miasta Krakowa. Dazenie do objecia SCT tak duzego
obszaru wynika m.in. z checi zapewnienia wysokiej efektywnosci rozwigzania - im
wiekszy bedzie obszar SCT, tym lepszy bedzie efekt zmniejszenia emisji zanieczyszczen
pochodzacych z transportu.

Opracowany w ten sposéb projekt uchwaty o ustanowieniu SCT poddano
konsultacjom spotecznym, liczac, ze zgromadzone w ich trakcie dodatkowe uwagi
i postulaty mieszkancéw oraz réznych $rodowisk, w tym przedsiebiorcéw i organizacji
pozarzadowych, umozliwig sfinalizowanie zapiséw uchwaty. Konsultacje prowadzone
byty na podstawie art. 40 ust. 3 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, ktory jasno wskazuje sposéb i tryb konsultowania projektu
uchwaty o ustanowieniu SCT (zamieszczenie projektu uchwaty na stronie internetowej
urzedu i wyznaczenie terminu na zgtaszanie uwag, ktory nie moze by¢ krétszy niz 21 dni).

Konsultacje spoteczne projektu uchwaty o ustanowieniu SCT odbywaty sie
w okresie od 20 wrzesénia do 10 pazdziernika 2022 r. Uwagi do projektu sktadano przy
uzyciu formularza konsultacyjnego online do zgtaszania uwag i wnioskéw.

Informacja o konsultacjach spotecznych, projekt uchwaty o ustanowieniu SCT
oraz formularz konsultacyjny do zgtaszania uwag i wnioskéw zostaty zamieszczone na
stronach internetowych ztp.krakow.pl, krakow.pl, www.obywatelski.krakow.pl.

Niniejszy raport odzwierciedla petne spektrum uwag, wnioskéw oraz postulatéw
zgtoszonych w trakcie konsultacji.
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2. Uwagi zgtoszone z wykorzystaniem formularza online

W ramach konsultacji spotecznych projektu uchwaty o ustanowieniu SCT
w Krakowie, zgtoszono tacznie 617 uwag sformutowanych z wykorzystaniem formularza
online. 78% uwag zostato zgtoszonych przez mezczyzn, a 22% przez kobiety. Pod
wzgledem wieku zgtaszajacych dominowaty uwagi zgtaszane przez osoby w wieku od 30
do 40 lat (ok. 51% uwag) oraz w wieku od 45 do 65 lat (29% uwag). Mniej uwag zgtosity
osoby w wieku od 18 do 29 lat (16% uwag) oraz w wieku powyzej 65 lat (niewiele ponad
3% uwag). W 94% zgtaszajacymi uwagi byli mieszkancy miasta. Ponadto 22% uwag
zgtosili przedsiebiorcy, a 3% uwag - osoby z niepetnosprawnosciami.

W tabeli 1 uwagi zostaty zaprezentowane w oryginalnej formie, bez korekty
jezykowej i merytorycznej, w celu zachowania oryginalnego, autorskiego ujecia tematu.
Niewielka cze$¢ uwag zawiera komentarze niezwigzane z ideg oraz wdrozeniem SCT lub
o charakterze ad personam. Uwagi te takze zostaty zaprezentowane w oryginalnej formie.

Jedynej korekty dokonano tylko w odniesieniu do uwag/ czesci uwag
zawierajacych wulgaryzmy i niecenzuralne wypowiedzi oraz dane osobowe o0séb
fizycznych - oznaczono jest w tabeli 1 odpowiednio symbolami * oraz ** .

Do dalszych prac stuzacych ustanowieniu SCT w Krakowie wykorzystane zostang
jedynie uwagi merytoryczne, dotyczace SCT i poszczegdlnych aspektow jej wdrozenia.

Tabela 1. Uwagi zgtoszone podczas konsultacji projektu uchwaty o ustanowieniu SCT
w Krakowie.

Dzien dobry. Po pierwsze, jezeli twierdzicie Panstwo ze samochoddéw, ktée do strefy nie bedg mogty
wjechac ze wzgledu na wiek jest niewiele, to czy jest w ogodle sens takg strefe wprowadzac i za jej
wprowadzenie ptaci¢? Jezeli jednak samochodéw takich jest wiecej, to czy mozna sobie pozwoli¢ na
skazanie tak wielu mieszkancéw miasta na koniecznos¢ bardzo kosztownej wymiany pojazdu lub na
wykluczenie komunikacyjne? Po drugie, objecie catego miasta strefa, w jaki sposéb ma by¢
kontrolowane? Kontrola jedynie na wjezdzie do miasta? System bramek, skanowanie tablic
rejestracyjnych? Jak wieli koszt to dla miasta bedzie, taki skaner na kazdym wjezdzie do miasta? Czy
tylko sprawdzanie w razie rutynowej kontroli? Czyli defakto martwy przepis. Zwtaszcza na obrzezach.
Po trzecie, jak postepujg prace budowy parkingéw P+R na granicy miasta, aby te samochody nie
wpuszczane miaty gdzie pozostac? Sa takie parkingi juz, czy majg byé¢, ile tysiecy samochodéw maja
pomiesci¢? Te ktore sg obecnie, znajdujg sie juz na terenie strefy. Po czwarte dla czego te konsultacje
wcale nie sa ropropagowane? Kogo bym nie pytat, nikt o nich nie wie, wiec mak mozna swéj gtos
wyrazi¢? Trafitem przypadkiem na stronie aktywistéw. Czyli pewnie wiekszo$¢ weZzmie udziat ludzi co
popiera, wtasciciele starszych aut maja siedzie¢ cicho? Ludzi jak ja, majacych starsze pojazdy
mieszkajgcych w miescie, znam przynajmniej kilkanascie. Jest naz za pewne sporo wiecej,
przynajmniej kilkaset, moze kilka tysiecy. Co jezeli, jak w moim przypadku, sg to samochody ktérych
wymiana na nowsze bedzie bardzo kosztowna? Miasto mi doptaci czy... Mam sie wynie$¢ z miasta
jezeli chce pozostaé mobilnym?

Ograniczenie strefy do $cistego centrum krakowa.

mieszkam w strefie i jestem przeciwny wprowadzeniu SCT w KRAKOWIE

AIWIN |-

jako mieszkaniec strefy i przedsiebiorca nie wyrazam zgody na wprowadzenie SCT

Proponowana strefa stanowi nadmierne ograniczenie w korzystaniu z dostepnych na rynku pojazdéw
uzywanych, ktére stanowig podstawe w mozliwosci transportu dla ogromnej czesci spoteczenstwa.
5 Bardzo duzej czesci ludzi nie sta¢ na pojazdy np. diesla z datg produkcji po 2010 roku.
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Uwagi do projektu uchwaty ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie zamieszczone na
stronie: Obywatelsk.krakow.pl: Projekt uchwaty dopuszcza do ruchu - okreslone tg uchwats - ramach
czasowych pojazdy spetniajgce wysokie kryteria techniczne (normy EURO) lub dotyczace roku
produkgcji pojazdu. 1/ Takie ograniczenia zastosowane do pojazddw, a co za tym idzie ich wiascicieli
pozbawiajg tych ostatnich ich praw stusznie nabytych w ramach obowigzujacego porzadku prawnego.
O ile nie budzic moze zastrzezen zastosowanie wysokich kryteriéw do pojazdéw nowo
zarejestrowanych, o tyle pojazdy zarejestrowane wczesniej winny byc dopuszczone do ruchu nadal
(niezaleznie od spetniania norm EURO lub roku produkcji) az do czasu ich wyrejestrowania. Jest
wiedza powszechng ze wtascicielami takich pojazdéw w gtéwnej mierze pozostajg osoby w starszym
wieku, lub niezamozne. 2) Tzw "ulgi" dla oséb w wieku 70 lat i wiecej wprowadzane projektem
uchwaty sg wytacznie teoretyczne, bowiem wymuszaja koniecznos$é prowadzenia pojazdu wytacznie
przez jego wtasciciela. Przywotana regulacja nie rozwigzuje probleméw tych oséb, ktére np z racji
wieku lub stanu zdrowia wymaga¢ moga doraznie koniecznosci przewiezienia ich wtasnym
samochodem przez osobe trzecig np. dowdéz do placéwki stuzby zdrowia, zrealizowania innych
koniecznych spraw zyciowych). 3)Skomentowana w p.2) powyzej regulacja nie uwzglednia w Zzadnym
zakresie sytuacji w ktorej wspotwiascicielami jednego pojazdu pozostajg wspdétmatzonkowie z ktérych
jedno ma mniej niz 70 lat i posiada prawo jazdy, a drugi wspétmatzonek ma ponad 70 lat i nie posiada
prawa jazdy. w Swietle projektu uchwaty oboje zostajg pozbawieni mozliwosci korzystania z wtasnego
samochodu, a to stanowi naruszenie juz choéby zasad wspdtzycia spotecznego. 4)Projekt uchwaty nie
przewiduje zadnych udogodnien/utatwien/rekompensat dla wtascicieli eliminowanych z ruchu w
strefie pojazdéw, bowiem nie mozna za takie uznaé rozwazanych ewentualnych doptat do
abonamentu na korzystanie z rowerdéw miejskich lub wykupu okresowej karty MPK. 5) W projekcie
uchwaty, jak réwniez w uzasadnieniu do niej brak jakichkolwiek uregulowan dotyczacych
zabezpieczenia koniecznych parkingéw dla samoc

Strefa powinna dotyczyc TYLKO SCISLEGO CENTRUM, ale aleje powinny byc z niej juz
WYLACZONE przynajmniej dla MIESZKANCOW. Krakéw powinien byc odkorkowany i poruszanie po
Il obwodnicy powinno by¢ tylko dla aut zarejestrowanych w Kwie i oczywiscie z waznymi b adaniami
technicznymi!

Uchwata to zamach na wolno$¢ obywatelska. Kumuna wraca. Nie wolno zabrania¢ wjazdu legalnie
kupionymi samochodami niezaleznie od ich wieku. Stare samochody same sie wykruszg powoli. Nie
ma potrzeby wprowadzania ograniczen. Wnosze od odstapienie od uchwaty!!

Takie granice strefy czystego transportu to jaki$ zart! Jest to tak duzy obszar ze gdybym miat dostac
sie do miejsca pracy a dojezdzam z poza Krakowa to bardziej optacatoby mi sie w niej nocowaé. Mysle
ze takich osoéb jest ogrom.

10

NIE dla tak szkodliwego projektu dla MIESZKANCOW tego miasta! EKOLOGIA tak ale NIE dla
ekoterroryzmu w imie wydumanych idei nie zbilansowanych GLOBALNIE! Wojna obnazyta SENS
elektryfikacji motoryzacji. Wszelkie zmiany rozszerzenia stref czy ograniczenia ruchu powinno sie
odbywac kosztem WJEZDZAJACYCH do miasta, ale i ONI powinni mie¢ parkingi PARK &RIDE, gdzie
sg parkingi i kasa zbierana przez lata? ZROWNOWAZONE idee transportu a nie ZAKAZY i nakazy
KOSZTEM placacych PODATKI W MIESCIE!

11

Goraco popieram projekt uchwaty Rady Miasta Krakowa w sprawie ustanowienia Strefy Czystego
Transportu w Krakowie. SCT zgodna z proponowanymi zasadami stanowi najskuteczniejszy sposéb
ograniczania emisji transportowych, poniewaz wiekszo$¢ tych emisji pochodzi z nielicznej grupy
najbardziej emisyjnych pojazdéw. Z uwagi na stabos$¢ systemu kontroli, pojazdy te czesto nie spetniaja
nawet bardzo tagodnych norm z odpowiedniego rozporzadzenia Ministra Transportu. Wprowadzenie
uchwaty nalezy jednak zdecydowanie przyspieszy¢, w obu etapach (przejsciowym i docelowym) o
jrden rok, czyli, ze etap | powinien obowigzywa¢ juz od 1.07.2023, a etap drugi od 1.07.2025. W
pierwszym wypadku dotyczy to tylko 2% pojazdéw, a w drugim 19%, natomiast korzy$¢ zdrowotna
obejmie wszystkich mieszkancéw Krakowa, zaréwno zmotoryzowanych jak i niezmotoryzowanych.
Uchwata jest tym bardziej potrzebna, ze jedynym innym dziataniem mogacym poprawié jakos¢
powietrza w Krakowie jest wymiana kottéw "kopciuchéw" w gminach otaczajgych miasto, a jak
wiadomo proces ten jest dtugotrwaty i w dodatku zostat zahamowany ostatnig decyzjg Semiku
Wojewddzkiego. Prof. dr hab. inz. Piotr Kleczkowski, AGH w Krakowie, autor ksigzki "Smog w
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Polsce".

12

jak bedziemy zarabia¢ tyle co Niemcy, to bedzie na to czas, obecnie toporoniony pomyst

13

to nie czas na wprowadzanie SCT, czy w ten sposéb urzednicy leczg kompleksy, wobec reszty Europy

14

SCT to paraliz miasta i utrudnianie zycia mieszkancom, to ograniczenie wolnosci jestem przeciw

15

W takiej formie jak w projekcie jest to PRZECIW MIESZKANCOM, wbrew misji urzedu UMK!

16

Nie zgadzam sie

17

Nie zgadzam sie

18

Nie zgadzam sie

19

Jedna SCT na terenie catego miasta jest nonsensem. Bazg sg wyniki otrzymane na al. Krasinskiego.
Powinna wiec powstac strefa 1 (Konopnickiej , Krasinskiego, Mickiewicza, Stowackiego, Wita Stwosza
do Klimeckiego, al. Powstaricdw Slaskich), gdzie funkcjonowatyby warunki okreslone w Projekcie
Uchwaty). Natomiast w pozostatej czesci miasta powinna by¢ strefa 2 gdzie od 01.07.2026 powinny
obowigzywadé wymagania: EURO Il dla samochoddw benzynowych i EURO IV ( wyposazenie w filtr
DPF) dla samochodéw z silnikiem Diesla. To sg porownywalne wymagania z wymaganiami stawianymi
na zielona plakietke w Niemczech - znacznie bogatszym Panstwie i od lat dbajagcym o srodowisko. W
Projekcie Uchwaty pojazdy Strazy Miejskiej nie muszg spetniaé¢ zadnych wymagan, nawet Euro 1 ale
za to bedg uprawnieni do kontrolowania innych pojazdéw pod wzgledem spetnienia wymagan dla
SCT ' Jak to nazwac?
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brak uwag
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Réwnoczesnie proponuje zmiane par. 5
uchwaty w taki sposdéb, zeby nie byto watpliwosci, ze do SCT moga wjezdzaé pojazdy oznaczone
nalepkami wydanymi przez inne gminy, o ile spetniajg one wymagania okreslone w par. 4 uchwaty i
zataczniku 2. Pozwoli to unikngé podnoszonych w przestrzeni publicznej argumentéw, ze pojazdy
poruszajace sie po réznych SCT i spetniajgce te same kryteria wjazdu do nich bedg musiaty by¢
wyposazone w tyle nalepek na przedniej szybie do ilu SCT beda chciaty wjechac. Poglad ten nie tylko
pozbawiony jest sensu (w szczegdlnosci w zakresie dopuszczenia, o ktérym mowa w punktach 1)-3)
zatacznika 2), ale jest rowniez niezgodny z intencja ustawodawcy i prawodawcy, ktorzy tak
skonstruowali wzér nalepki, zeby miat on jak najbardziej uniwersalny charakter i pozwalat stosowac te
same dane o pojezdzie do tworzenia wyjatkdw wijazdu do réznych SCT. Jednoczesnie zapis taki
bedzie dobrg praktyka dla innych gmin, chcacych tworzy¢ SCT.
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prywanta: Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie
whnioskuje o zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po
SCT i przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan
Euro 1 dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowigzywaé od 1.07.2023.
Drugi etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla
aut z silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajgcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami).
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prywanta: Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie
whioskuje o zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po
SCT i przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan
Euro 1 dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowigzywac od 1.07.2023.
Drugi etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochoddéw benzynowych i Euro 5 dla
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aut z silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwo$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami).
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Sct ma sens tylko w przypadku alternatywnych srodkow tranaportu i darmowego parkingu park i ride
na obrzezach krakowa. MPK to dziadostwo w takiej formie jakiej jest obecnie. Jezeli zmusicie ludzi to
wyjda na ulice.
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Nie zgadzam sie
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Bezzasadne jest rozszerzanie SCT na caty krakéw. Nie sta¢ ludzi na zmiane samochodu. Co z ludZzmi
mieszkajacymi na wsi ktérzy codzien wjezdzajg do krakowa do pracy? Posiadam samochdéd z 2009r.
Diesel euro 4 i nie zamierzam go wymieniaé, nie ma na to pieniedzy i nie bedzie w dobie drozyzny i
inflacji.
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Rocznik samochodéw wijezdzajacych od 2026r. powinien by¢ taki sam bez dyskryminacji na rodzaj
paliwa.
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NIE TEDY DROGA! EWOLUCIJA a ni erewolucja ktéra nie jest na dodatek w obecnej sytuacji poparta
twardymi danymi. Wszystkie auta NIE SPELNIAJACE norm powinno sie eliminowac w czasie
przegladu. Reszta umrze Smiercig naturalng lub zostanie jako zabytki z zé6ttymi rej.
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Minimalna norma dla silnikéw diesel 1,3 euro a nie 1,5 euro
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Nie zgadzam sie, aby minimalng norma dla pojazdéw z silnikiem diesla byta norma Euro 5, proponuje
norme Euro 4
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Wprowadzenie wymogdéw dla aut powinny nastgpi¢ wczesniej. Np. w 2024 lub 2025 roku.
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Nie zgadzam sie na wprowadzenie strefy
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Czy strefg zostanie réwniez objety obszar autostrady A4 w czesci potozonej na terenie Krakowa?
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Anulowac caty projekt utrudniajacy zycie mieszkaricom
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Ostatni pomyst na SCT to juz prawdziwa dywersja. Wystarczy wybra¢ sie na parkingi osiedlowe i
zobaczy¢, ze chyba ponad 50procent samochodéw nie spetnia tych wymagan. | co, ludzie maja sie
wyprowadzié¢ czy lecie¢ do salonu po nowy samochdd. JesteSmy jeszcze spoteczenstwem ubogim, a
przy obecnej inflacji coraz ubozszym wiec to raczej nie wchodzi w gre. Czas pandemii pokazat, ze
smog i poziom zanieczyszczenia powietrza w niewielkim stopniu zalezy od ruchu samochodéw,
szczegblnie osobowych. Wystarczy zaczaé o zakazu rejestrowania samochodéw nie spetniajacych
okreslonych norm, a problem w troche dtuzszym czasie sam sie rozwiaze, nie niszczac przy okazji
wielu matych dziatalnosci gospodarczych. Przeciez kazdy woli jezdzi¢ samochodem ekologicznym,
nowszym i mniej kosztownym w eksploatacji.
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Zajaz wjazdu do SCT od 1 lipca 2023 r. aut wyprodukowanych przynajmniej w roku 1992 (jesli auto
jest benzynowe) i przynajmniej w roku 1997 (jesli diesel). Zajaz wjazdu do SCT od 1 lipca 2025 r. aut
benzynowych starszych niz 25 lat i atu z silnikiem Diesla starszych niz 15 lat.
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Nie zgadzam sie

38

Aa
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Jestem przeciwko tej uchwale w catosci, wprowadzenie kolejnych ograniczen doprowadzi do
catkowitego paralizu miasta. Obecnie trase ktérg mozna zrobi¢ w 5 minut ,trzeba robi¢ w ponad 30
przez zakazy i objazdy.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczagé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajacymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
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transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.

41 | Nie wprowadza¢ zmian

42 | Projekt do kosza to nie czasy topata i sadzi¢ drzewa tam gdzie wylaliscie beton.

43 | Porobiliscie sciezki to se jeZdzijcie na rowerach a od ludzi sie * strefa nie AMEN.

Samochdd to przysztosé i wolnos¢ a urzednik to kula u nogi spoteczenstwa puknijcie sie w gtowe

44 | tylko mocno strefa nie.

45 | Kazdy ma prawo jezdzi¢ czym chce kostytucja to gwarantuje nie dla strefy.

Za chwile pierdziel nie bedzie mozna jak wam imponuje Bruksela droga wolna nik po was nie zaptacze

46 | strefa nie.

47 | To nie jest projekt to zamach na mieszkaricéw nie nie.

48 | Bytem na konsultacjach to co proponujecie jest zatosne nie zgadzam sie.

Komunikacja do kitu droga rowery dla mtodych auta dla starych chorych i mieszkarncéw kazdy ma

49 | prawo wyboru srodka transportu poprostu NIE!

50 | Moze za robote byscie sie wzieli chyba macie za duzo wolnego czasu po 100 kro€ nie.

51 | Co to za durny pomyst miasto bez aut dobra ale i bez urzednikéw won.

52 | Auta dzisiaj to nie te z przed 20l takich powinna dotyczy¢ strefa nie mtodszych.

53 | Nie dla strefy!!;!!! To absurd.

54 | Strefa nie dla mieszkanncéw to dyskryminacja nie nie nie!!!!!!!

55 | Strefa nie moze dotyczy¢ mieszkancéw ani przedsiebiorcéw.

56 | Strefa nie powinna dotyczy¢ mieszkancéw tylko przyjezdnych.

57 |Brak zgody moze za 10 15 lat pogadamy teraz jest kryzys ciezkie czasy.

58 | Warunki nie do przyjecia diesle powinny zosta¢ zakaz ma dotyczy¢ tylko starych 20l i starszych
Nie zgadzam sie na tak bardzo rozszezong strefe czystego transportu. Dlaczego nie pokazuje sie
badan i parametréw powietrza z lat 2019 do 2021 kiedy podczas pandemii ruch samochodéw byt
znikomy a zanieczyszczenia przekraczaty praktycznie wszystkie normy.Nie zgadamy sie z
wprowadzeniem tak zaostrzonych przepiséw i SCT ograniczajgcy moj dostep do chociazby stuzby

59 | zdrowia, ktora jest podstawowym prawem mieszkanca i obywatela.

Witam .Proponuje by pojazdy oséb zameldowanych w Krakowie i zarajastrowane na terenie miasta

60 | Krakowa przed datg wejscia SCT byty zwolnione z obostrzen do smierci technicznej .

61 | Dla silnikéw diesla minimalna norma Euro 5 jest zbyt restrykcyjna. Proponuje norme Euro 4.

62 | w przypadku samochodoéw z silnikiem Diesla proponuje minimalng norme Euro 4 a nie Euro 5
Strefa Czystego Transportu (STC) nie powinna obejmowac catego miasta. Gwattowne zmiany bardzo
mocno wptyna na ptynno$é ruchu i bedg powodowaé dodatkowe zamieszanie. Wnioskuje o

63 | utworzenie STC ale maksylanie do granicy drgiej obwodnicy miasta.

Udato sie wywalczy¢ sensowne zasady funkcjonowania w STC dla naszych staroci, ale urzednicy
zrobili nam niemita niespodzianke. Wprowadzenie strefy w granicach CALEGO miasta to jest po
prostu absurd i horror dla tysiecy mieszkancéw. Szczegdty w ponizszym poscie. Dzi$ ostatni dzien
zeby wyrazi¢ dezaprobate w konsultacjach, zanim ruszy opresyjna pseudoekologiczna maszyna, ktéra
poza drenazem portfeli i przymusowa gentryfikacjg w czasach najwiekszego kryzysu tego wieku nie

64 | zmieni nic.

65 | Nie
Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi

66 | (spetniajacymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
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dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Whnosze aby warunki dla samochodéw o masie catkowitej do 3,5t byty obnizone tak, azeby byty takie
same jak dla pojazdéw o masie catkowitej pow. 3,5t. W praktyce emisja zanieczyszczen z
samochodoéw ciezarowych (DMC pow 3,5t) jest wyzsza niz z samochodéw osobowych z tego samego
rocznika. To rozréznienie jest na tyle nieczytelne, ze opis warunkéw opublikowany w Gazecie
Krakowskiej juz wprowadzata w btad - opisany jako jeden warunek niezaleznie od DMC. Jezeli
naprawde chodzi o zmniejszenie emisji spalin to najwazniejsze jest zabezpieczyé w przepisach przed
poruszaniem sie pojazdéw gdzie wycieto DPF-a lub dezaktywowano EGR lub SCR.
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etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
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silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
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transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Ogdlnie jestem przeciwko robieniu jakichkolwiek stref czystego trasportu - sg wazniejsze sprawy w
Krakowie i w Polsce. W zanieczyszczeniu powietrza - wg badan naukowych, np. AGH - samochody
osobowe stanowig MARGINALNY udziat; urzednicy w Krakowie nie znajg tych badan? To stabo...
Logika podpowiada najpierw walke z najwiekszymi zagrozeniami dla zdrowia, a gdy auta beda
stanowi¢ 60% wktadu w "trucie", to dopiero wtedy mozna sie za nie zabrad. | to przede wszystkim nie
zadnymi strefami, tylko: 1) zwiekszenie dochodow obywateli, 2). eliminacja poprzez kontrole policji,
strazy miejskiej i na przegladach dymigcych wrakéw (nawet jesli maja 5 lat i wysokie normy Euro na
papierze). Gdyby strefa miata jednak powstac, to koniecznie brak ograniczen dla aut zabytkowych
("zotte tablice") oraz nie cate miasto, tylko $ciste centrum! Auta z CNG/LPG (bardziej ekologiczne
paliwo) powinny mie¢ automatycznie "o jeden poziom" wyzszy putap normy Euro (np. auto spetnia
Euro 3, ale posiadajagc LPG/CNG ma wjazd do strefy jak Euro 4. Za to proponuje zadnych wyjatkéw
wjazdu do strefy dla dostawczakow, autobusdw i ciezarowek: jesli co$ "kopci”, to prawie zawsze
busy/dostawczaki/ciezarowki/autobusy, nie auta osobowe! Gtosuje tez przeciw jakimkolwiek
naklejkom na szybe: przeciez dane dot. modeli i rocznikéw samochoddw s3 jawne, tatwo dostepne w
internecie. Dlaczego to znéw ja mam co$ udowadnia¢, naklejac itp.? Jak kto$ chce skontrolowaé, czy
mam prawo wjechac do strefy, to JEGO INTERES w tym, zeby umiec to sprawdzi¢ i mnie nie
interesuje, jak to zrobi. Przestancie doktada¢ zwyktym ludziom obowigzkéw, sami sobie sprawdzajcie
w bazach danych czy internecie, jakie normy spetnia dane auto, skoro WY wymyslacie takie przepisy.
Jak ja sobie co$ wymysle, to nie kaze Wam tego realizowac/sprawdzac, prawda? Jeszcze jest pytanie
dot. aut przerobionych na wyzszg norme Euro, np. poprzez dotozenie katalizatoréw/DPF-6w czy
poprzez swap silnika z nowszego modelu - koniecznie trzeba to uwzgledni¢ w przepisach dot. strefy!
W Niemczech takie przerébki aut po wprowadzeniu podobnych stref byty popularne i ich przepisy
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bez problemu to uwzgledniaty.
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W tych granicach administracyjnych przeciez wiekszos$¢ obszaréw to wsie, pola i nieuzytki. SCT
powinno sie ograniczy¢ do Ill obwodnicy (a na pewno do V), bo inaczej to przeciez robienie SCT w
polu i w lesie.
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W projekcie nastgpita zmiana zwigzana z granicami strefy. W konsultacjach spotecznych ta strefa nie
byta w catym Krakowie i na obrzezach. W SCT znajduja sie najwazniejsze wezty jesli chodzi o zjazd/
wijazd na obwodnice i P&R. Jest to ktamstwo i oszustwo, sprawiacie, ze ludzie cho¢ chcag wspoméc ta
walke zostali przez was oszukani i oktamani. Przy rosnacych podatkach i inflacji patrzycie tylko na
swoje kieszenie i utrudniacie innym zycie. Jestescie ktamcami i kombinatorami. Jestescie oderwani od
zycia zwyktych ludzi, ktérym przeszkadzacie zy¢ i sie bogacié.
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Jezeli strefa siega poza obwodnice to przeciez zablokowaliscie na nig wjazdy. Jak kto$ raz na rok
jedzie tedy tranzytem i chce omingé¢ miasto po obwodnicy to ma zmienia¢ samochéd i biec do urzedu
po naklejke, bo 2 km przed wjazdem na autostrade zablokuje go strefa? :D

74

Jestem catkowicie przeciwny wprowadzania tego typu ograniczen. Uderzajg one w osoby ubozsze i
bardziej oszczedne, nie chcace nabija¢ kabzy koncernom motoryzacyjnym i wydawaé pieniedzy na
nowsze samochody, ktére sg zwykle bardziej zawodne i mniej solidne niz auta starszych rocznikéw.
Stanowcze NIE dla tzw. "strefy czystego transportu” (przynajmniej w takiej formie)!

75

Biorac pod uwage jaki udziat w zanieczyszczaniu srodowiska ma transport, nalezy zuawazy¢, ze
przewdz indywidualny stanowi jedynie jego niewielki fragment. Problemu, wiec nie nalezy upatrywac
w zZrdédle stanowigcym mniej, niz 8%, a w charakterystyce przeptywu gazéw i pytéw. Krakéw od wielu
lat jest sukcesywnie dobudowywany, kolejne korytarze przewietrzania miasta sg zamykane zabudowga
wysokg, co prowadzi do generowania kolejnych zamknietych przestrzeni w naszym miescie.
Niezaleznie czy usuniemy 10, czy 90% Zrédet zanieczyszczen, sytuacja sie nie zmieni, tak dtugo jak nie
zmieni sie gospodarowanie przestrzenia i budownictwem. Prosze sobie wyobrazi¢ pudetko, ktére jest
szczelnie zamkniete. Wprowadzajac do niego kilogram piasku, niezaleznie jak nim poruszymy dalej
utrzymamy wspomniany kilogram wewnatrz, a sytuacja nie zmieni sie, niezaleznie od tego czy
ujmiemy potowe, czy jedng trzecig substancji, wewnatrz ona dalej bedzie i dalej bedzie uznawana za
problem. Dlaczego za wroga uznaje sie transport indywidualny i ludzi, ktérzy prébujg zwigzaé koniec z
koncem? Dlaczego maja cierpiec¢ na tym najbiedniejsi? Dlaczego eliminuje sie ludzi, ktérych nie sta¢ na
zmiane i dostosowanie sie do wydumanych wymogdéw? Zyjemy w czasach patologicznej ideologii,
demonizacji transportu indywidualnego i walki z mieszkaricami, w stopniu tak zaawansowanym, ze
otwarcie wmawia sie ludziom jak bardzo szkodzg wszystkim do okota, tym, ze zyjg wedtug
narzuconych przez spoteczenstwo zasad. A wsrod tych zasad s niestety obowigzki podatkowe,
dochodowe i cata reszta. Dlaczego nigdzie nie mozna znalez¢ doktadnych danych o badaniach “jakosci
powietrza"? Dlaczego gdy nie byto ruchu ulicznego w dobie catkowitego lockdown’u w dobie
pandemii, w 2020, “odczyty” szalaty? Dlaczego pomimo wyszczegolnienia zakazu stosowania paliw
statych i tworzenia krakowskiego SCT w rozdziale 15 zatacznika 2 do uchwaty o Programie Ochrony
Powietrza, stanowigcego petng tres¢ wspomnianego programu, usilnie sie forsuje tg przeczaca faktom
i logice polityke? Dlaczego ignoruje sie fakt, ze wspomniane dziatania zostaty uznane za niemozliwe
do realizacji i umieszczone w rozdziale z “rozwigzaniami niewytypowanymi do realizacji"?
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Po co strefa az tak szeroka, gdy poza centrum nie ma problemu z zanieczyszczeniami? Powinna by¢
ograniczona do Il obwodnicy, przeciez nie bedzie sie dato dojecha¢ nawet do CH Zakopianki, IKEI ani
zoo. Nie wiem tez po co strefa poza IV obwodnicg jak tam sg same wsie, pola i nieuzytki.
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Bardzo wazna kwestia, zdobywanie uprawnien do wjazdu. W mys$l| projektu, kazdy uprawniony do
wjazdu pojazd powinien mie¢ naklejke. Wiec kazdy pojazd, ktéry jest uprawniony, czy to ustawowo,
czy uchwatg bedzie generowat koniecznos$é wyprodukowania naklejek, dostarczenia (niestety nie
podano jaka spé6tka bedzie za to odpowiedzialna), nawet gdy pojazd danej kategorii ma jasny
wyznacznik, tak jak przyktadowo, pojazdy stuzb porzadkowych, czy pojazdy elektryczne wyposazone
w "zielone rejestracje”.. Tak samo jak projekt uchwaty wyklucza pojazdy zabytkowe, ktére posiadaja
specjalne wpisy do ewidencji, a dopuszcza pojazdy historyczne, jednoczeénie wymagajac
"potwierdzenia zaliczenia do kategorii pojazdéw historycznych", poza dowodem rejestracyjnym
pojazdu, a przeciez zgodnie z ustawg o Ubezpieczeniach Obowigzkowych, pojazdy historyczne istniejg
z nadania dla jednostek, ktére wyprodukowano, czy tez doktadniej zarejestrowano pierwszy raz 40 lat
wczesniej. Warto tez wspomnieé, ze uchwata jasno wskazuje, ze nalezy dostarczy¢ kserokopie, co jest
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niemozliwe, gdy rozwazamy wspomniany w projekcie sposéb ztozenia zaméwienia na naklejke online.
A kto jg dostarczy? O tym nie wspomniano? A wszyscy wiemy jak wyglada dziatanie gtéwnego
ustugodawcy pocztowego dla jednostek urzedowych.. Nie zdziwie sie jak setki tych naklejek zagina.
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Dzien dobry, Nie rozumiem podejécia oceny szkodliwos$ci emitowanych spalin wg projektu uchwaty.
Dopuszczone do ruchu w SCT sg bowiem samochody z silnikiem Diesla produkowane w 2010 roku
lub nowsze. Ale jezeli w 2009 lub 2008 roku byty produkowane samochody doktadnie z takim samy
silnikiem uktadem dolotowym i wydechowym (taki sam filtr PDF i zawor EGR) oraz
oprogramowaniem, to fabrycznie ma doktadnie takg samg emisje spalin. Stan i zuzycie samochodu
mozna dopiero okresli¢ na stacji diagnostycznej bo jest uwarunkowane sposobem uzytkowania i
przebiegiem - nie rocznikiem. Powinien by¢ dodany punkt, ze mogg rowniez poruszac sie samochody
wyprodukowane wczesniej, jezeli doktadnie taki sam model (bioragc pod uwage silnik, uktad dolotowy,
uktad wydechowy, wyposazenie w filtry DPF, zawdr EGR, oprogramowanie ) byt produkowany w
2010 roku. Mysle, ze wiecej datby obowigzek wystawienia przez stacje kontroli zaswiadczenia, ze w
samochodzie nie usunieto filtra DPF i nie zablokowano zaworu EGR dla wszystkich samochodéw (po
skonczeniu okresu gwarancyjnego). Nieporozumieniem jest ustanowienie na terenu catego miasta
SCT o tych samych rygorach. W uzasadnieniu przytaczane sg wyniki badan ze stacji na al.
Krasinskiego. Ale aleje Trzech Wieszczy to cze$¢ miasta o najwiekszej - ekstremalnej wrecz emisji
zanieczyszczenia powietrza wskutek ruchu samochodowego i braku przewietrzania - nie ma
odzwierciedlenia z innymi cze$ciami miasta. Ponadto wg USTAWY z dnia 11 stycznia 2018 r. o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Art. 39.2 Pkt 1a od obowigzku zakazu wjazdu do SCT
zwolnione s3 pojazdy: Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, .... Na podstawie tego zapisu mozna
wysnué wniosek, ze w domysle ustawodawcy SCT nie powinny dotyczy¢ catego miasta. Bo wjazd
w.w. pojazdéw nie dotyczy sytuacji ich interwencji ty w SCT, a kazde ich przemieszczanie sie po
miescie. Pytanie wiec dlaczego sa tzw. ,Swiete Krowy” , ktére moga jezdzi¢ zakazanymi pojazdami?
Dodatkowo Kontrole uprawniern samochodéw do poruszania sie po SCT - czyli wg Projektu Uchwaty
po miescie Krakowie - wg §6.1 Projektu Uchwaty ma sprawowac Straz Miejska. Jednoczes$nie wg
Zatacznika 2 Projektu Uchwaty Pkt. 7 Straz Miejska j

79

Setki tysiecy ludzi zyjacych na peryferiach i pracujgcych w Krakowie musi dojezdza¢ autem, gdyz zyje
poza obszarem objetym komunikacjg zbiorowa, podobna ilo$¢ co rano musi opusci¢ to miasto, by
dojechac do pracy, nie raz do miejscowosci oddalonych od dziesiatki, jak nie setki kilometrow. Wsréod
tych osoéb jestem ja, przecietna pracownica zarabiajgca tyle, by wystarczyto od wyptaty do wyptaty.
W dzisiejszych czasach, gdy inflacja szaleje, ceny rosng niesamowicie szybko, dojazd do pracy
obejmujacy 50 kilometréw i to w jedng strone, jest niesamowitym przedsiewzieciem ekonomicznym.
Pokonanie 100 kilometréw dziennie aktualnie jest wydatkiem obejmujgcym kilkadziesigt ztotych,
zabiera to prawie potowe mojego dziennego zarobku i nie ma realnej alternatywy. Zmiana miejsca
zatrudnienia nie wchodzi w rachube, dojazd komunikacjg zbiorowg jest niemozliwy, gdyz nie tylko
wigze sie z przejsciem kilkunastu kilometréw, ale rowniez trwa 3 godziny (sam przejazd), pod
warunkiem, ze wszystkie potaczenia sie zazebig i Zzaden z autobuséw nie odstaje od rozktadu jazdy.
Obserwujac proponowane wersje tego projektu, z przerazeniem patrzytam na dowdd rejestracyjny
mojego samochodu i to jak bardzo jego parametry odbiegajg od proponowanych obostrzen. Od
bardzo dawna rozwazatam zmiane auta na co$ nowszego, jednak widzac jakie sg braki na rynku i jak
rozrasta sie koszt zakupu auta z rynku wtérnego, ktore spetnito by Panstwa wygérowane
oczekiwania, zamartam. Niestety, ale nie jestem w stanie zastgpi¢ mojego sprawnego narzedzia pracy,
jakim jest samochdd, na co$ co miesci sie w granicach Panstwa restrykcji. Przeczytatam aktualny
projekt, jest jeszcze gorzej, odwlekacie tylko wyrok. Méj nastoletni diesel nie jest nawet blisko tych
wymogow, a w 2026 roku zwyczajnie odbiorg mi Paristwo mozliwos¢ uzyskania dochodu, cho¢ jest on
utrzymywany w idealnym stanie. Niedawno z ciekawosci sprawdzitam o ktérej musiatabym wyjechaé,
by dotrze¢ do zaktadu pracy przed rozpoczeciem zmiany, nie uwierzg Panstwo, wedtug wszelkich
wyliczen, musiatoby to by¢ nie pézniej jak 4:10.. Zebym zdazyta na 8 rano.
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to kolejna gtupota ktéra utrudni znowu ludziom zycie chyba Ze taki jest cel zeby gnebi¢ mieszkancow
i przedsiebiorcow
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczes$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
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przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczag¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwo$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Sprébuje by¢ nieagresywny w pisaniu mojej opinii. Mieszkam na obrzezach miasta i posiadam starsze
auto, ktére w 2026 roku bedzie niezdatne do przemieszczania sie po obwodach Krakowa. Nie jestm
bogaty i kupno jakiegokolwiek auta wykracza poza méj budzet. Wolna strefa powinna maksymalnie
obejmowac rynek, starowke i Sciste centrum. Tam komunikacja jest bardzo dobra i wjazd
samochodem to zwykty luksus. Tymczasem jezdzac po krakowie unikam jak ognia centrum i okolic bo
raz; jest zakorkowane, dwa; czesto s3 remonty. Jesli zielona strefa bedzie obejmowata caty Krakéw to
powodzenia dla lokalnych gospodarek bo ja w tym tongcym okrecie nie zamierzam zostaé. Chcecie
czyste powietrze? Niech komunikacja miejska bedzie rozwijana, nie zabudowujcie korytarza
przelotowego od zachodu i wschodu Krk i zostawiajcie troche zielonych miejsc. Ale na lito$¢, dajcie
mieszkancom spokdj.
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Wasz projekt wprowadzenia strefy czystego transportu na cate miasto odcina dostep do autostrady
osoby posiadajace starsze samochody dopuszczone do ruchu od strony potudniowej i
wschodniej.Zablokowane dojazdy przez DK44 ,DK7,DK94,DK79,DW776.Mieszkancy Niepotomic
odcieci od przeprawy na Wisle DK75 ,bo po drugiej stronie mostu jest Krakow. Rozbudowanie strefy
od takich rozmiaréw ogranicza dostepnos¢ ludzi do miejsc uzytecznosci publicznej ,kina, szpitale,
sklepy, odziaty samorzadowe,odciecie park @ride ktére znajduja sie w proponowanej strefie.Ten
projekt jest bez sensu. Powinien obejmowac tylko centrum miasta
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Wasz projekt wprowadzenia strefy czystego transportu na cate miasto odcina dostep wielu ludzi
posiadajgcych starsze samochody dopuszczone do ruchu do autostrady od strony potudniowe;j i
wschodniej.Zablokowane dojazdy przez DK44 ,DK7,DK94,DK79,DW776.Mieszkancy Niepotomic
odcieci od przeprawy na Wisle DK75 ,bo po drugiej stronie mostu jest Krakéw.Rozbudowanie strefy
od takich rozmiaréw ogranicza dostepnos¢ ludzi do miejsc uzytecznosci publicznej ,kina, szpitale,
sklepy, odziaty samorzagdowe,odciecie park @ride ktére znajduja sie w proponowanej
strefie.Maksymalny obszar strefy to druga obwodnica miejska .Moim zdaniem caty ten projekt to
bubel.
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Jest to absurd, zaréwno logiczny, jak i prawny. Zacznijmy od tego, ze projekt wprowadza rozréznienie
dopuszczenia wstepu dla pojazdéw "po typie", a nawet duplikuje te typy definicyjne, gdzie normy
emisyjne scalajg pojazdy kategorii M1, M2 i N1, N2. Wiec wprowadzenie réznic datowych dla
pojazdéw dopuszczonych tg samg kategorig jest sprzeczne z wymogami homologacyjnymi. Sprawa
kolejna, projekt uchwaty niedopuszcza wjazdu pojazdéw rolniczych na obszar objety strefa, co
uniemozliwi ogromowi oséb obrékbe roli, bo jak dobrze wiemy wiele pojazdéw posiada dopuszczenie
i obowigzek rejestracji. Dodatkowo nalezy wymienié, ze projekt zakazuje ruchu pojazdéw jedno i
wielosladowych innych niz samochody osobowe, ciezarowe oraz ciggniki siodtowe, i autobusy, nie
dopuszczone do ruchu Ustawg o Paliwach alternatywnych. Nie trzeba spogladaé w dane, by
uswiadomic sobie, ze rolnictwo zaptonem samoczynnym stoi, a zasilane alternatywnymi paliwami
jednostki sg ewenementem na skale Swiatowg, niezaleznie, czy to mowa o rolnictwie przemystowym,
rolnictwie spozywczym, czy tez o ludziach typu matorolnego, ktérzy pole obrabiajg jedynie na wtasne,
drobne potrzeby. Réwniez automatycznie odetnie ogrom ludzi, hobbystéw, entuzjastéw, a przede
wszystkim ludzi o niskich dochodach, ktérych jedynym srodkiem transportu jest tani jednoslad
silnikowy. Nie oszukujmy sie, setki, jesli nie tysigce ludzi dojezdza mopedami do pracy, niezaleznie od
pory roku. Dodatkowo, wyeliminuje to tez mozliwo$¢ organizacji wydarzen z udziatem pojazdéw
pominietych kategorii, co w efekcie bedzie miato rowniez negatywny wptyw na turystyke, gdyz
wydarzenia takie jak miaty miejsce 8 pazdziernika 2022 beda niemozliwe do organizacji. Bedac przy
turystyce.. Wprowadzenie tego absurdalnego zapisu skutkuje brakiem mozliwosci wykonania
spontaniczengo wyjazdu na teren Krakowa, co w efekcie, pozbawia miasto bardzo duzej gatezi
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turystyki, mianowicie turystyki lokalnej, czy w szerszym znaczeniu okazjonalnej. Spowodowane to
bedzie faktem, ze na tereny gminne wjazd beda miaty tylko pojazdy z stosownymi naklejkami, ktére
mozna zdoby¢ jedynie korespondencyijnie, co jak wiemy, w nadwislanskim kraju nie dziata najlepiej..
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Uwazam, ze strefa swoim zasiegiem obejmuje zbyt duzy obszar. Powinna by¢ ograniczona do obszaru
wewnatrz Il obwodnicy, ewentualnie z rozszerzeniem obejmujagcym Nowa Hute, ale nie dalej na
wschadd niz droga S7/ul. Ujastek.
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Catkowity zakaz wjazdu lub bez zmian.
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Uchwata w obecnym ksztatcie nie przewiduje prawa wjazdu dla motocykli. Jest to catkowicie
niezrozumiate, oczywistym jest bowiem iz dla jednej lub nawet dwéch oséb, motocykl jest o wiele
czystszym rozwigzaniem niz samochéd. Przyczynia sie réwniez do zmniejszenia korkéw w miescie i
zmniejsza problemy z parkowaniem. Uprawnienie motocykli do wjazdu w strefe uwazam za absolutnie
kluczowe.
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Whnosze o ograniczenie SCT do Il obwodnicy miasta Krakowa tak aby mozliwe byty dojazdy do
szpitali, parkingdw P+R oraz weztéw autostradowych. Ponadto wnosze o zmniejszenie restrykcji dla
pojazdéw z silnikiem diesla do normy EURO4. W czasie kryzysu, szalejacej inflacji, znacznego wzrostu
rat kredytow ostatnie co potrzebujg mieszkancy to rygorystyczna SCT ktéra ma zmusi¢ mieszkancéw
do kolejnego, bardzo duzego wydatku. Miasto nie proponuje nic w zamian, nie proponuje zadnej
pomocy. Wprowadzajmy SCT ale stopniowo, w czasie na kolejnych kilka lat.
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Projekt bezsensowny. Nawet nie napisze dlaczego bo i tak tego nie bedziecie czytac
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Zmiany nie przyniosa zadnych korzysci tylko problemy dla mieszkarnicéw i oséb pracujgcych. Moim
zdaniem taki projekt powinien obja¢ $ciste centrum Krakowa.
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Granice strefy sg zbyt obszerne, utrudnia dostep najbiedniejszym do obiektéw uzytecznosci
publicznej. W szczegdlnosci szpitali.
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Wprowadzenie tego typu ograniczen na terenie catego miasta jest absurdem. Proponuje zajac sie
odkorkowaniem i Krakowa i przez to zmniejszeniem ilosci pytéw pochodzacych z opon oraz klockéw
hamulcowych. Strefa czystego transportu powinna objgé centrum miasta przy jednoczesnym
zaproponowaniu alternatywnych tras o duzej przepustowosci.
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Uchwata nie moze obejmowac catego obszaru miasta. Spowoduje to zablokowanie dostepu do
osrodkow o regionalnym znaczeniu dla znacznej cze$ci oséb. Dodatkowo wszystkie parkingi park and
ride bedg tez niedostepne dla tych oséb.
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Zostawiam samochéd na czerwonych makach i jade do centrum tramwajem. Tylko to juz przeciez na
Ruczaju w Krakowie i jak rozumiem z mapki to juz w strefie???!!!!!!l To gdzie mam zostawi¢ samochéd
jak nie interesuje mnie wjezdzanie do centrum. A co z wjazdem na autostrade? Czemu strefa jest taka
wielka, a nie tylko w srédmiesciu?
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Zakres docelowy SCT jest wg mnie zbyt szeroki i powinien by¢ ograniczony do 3 obwodnicy Krakowa.
Istniejace obecnie strefy P+R sg umieszczone wewnatrz projektowanej strefy docelowej SCT. Dojazd

do P+R powinien byé¢ wykluczony z zakresu strefy SCT. Ewentualny zakres SCT powinien konczy¢ sie
na miejscach P+R.
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Brak w uchwale wyjatkéw pozwalajagcych na wjazd do strefy w specjalnych okolicznosciach - np.
dojazd do szpitala w Prokocimiu, ktéry juz znajduje sie wewnatrz projektowanej strefy. Moze ulica
dojazdowa od strony autostrady i szpital powinny by¢ wytgczone? Brak takiej regulacji moze
skutkowac wzrostem zapotrzebowania na karetki, gdy wtasciciel pojazdu starszego bedzie sie bat
konsekwencji wjazdu.
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Czy bedzie sie dato wjechac na autostrade od strony potudniowej. Patrze na mape, a tam wszystkie
dojazdy do obwodnicy sg w strefie (od wschodu chyba tez), wiec jak kto$ ma wymina¢ Krakéw
obwodnicg to strefa zablokuje go tuz przed wjazdem na autostrade.
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Whioskuje o ograniczenie obszaru planowanej SCT, a najlepiej uchylenie w catosci tego legislacyjnego
bubla, ktéry oprécz niewyobrazalnych utrudnien dla zmotoryzowanych mieszkancéow Krakowa i okolic
spowoduje tez paraliz weztéw komunikacyjnych na drogach przelotowych przebiegajacych przez
teren Krakowa.
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Wytaczniem lub wydtuzonym terminem na wjazd do strefy (tak jak osoby powyzej 70 roku zycia)
powinny by¢ rowniez objete rodziny z krakowska kartg rodziny, lub osoby posiadajgce conajmniej 4
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dzieci, dla ktérych kupno 7 osobowego auta jest wydatkiem bardzo znaczacym, i ktérzy nie moga
sobie pozwoli¢ na wymiane na nowsze auto 7 osobowe z silnikiem benzynowym i sg skazane na
starsze diesle. Rodziny takie powinny by¢ bardziej wspierane przez Panstwo lub samorzad.
Ewentualnie rodziny z 4 dzieci powinny mieé¢ mozliwos$¢ dofinansowania do kupna nowszego auta 7
osobowego spetniajagcego normy (zwazywszy ma koszt aut w obecnych czasach, dofinansowanie to
powinno by¢ znaczne).
Strefa powinna dotyczy¢ Scistego centrum, mieszkam w Nowej Hucie i nie narzekam na jakos¢
powietrza, niesprawne pojzdy z Euro 5/6 bardziej szkodza niz sprawne z Euro 3, zadbajmy by takie
pojazdy ktérych jest duzo na ulicach wykluczy¢ na stacjach diagnostycznych, tutaj widze przyzwolenie
wtadz na taka patologie. Projekt oceniam negatywnie jako ekologie na papierze. W rzeczywistosci

101 | jako$¢ powietrza sie nie zmieni a podziaty spoteczne na bogatych i biednych zostang pogtebione.
Dzien dobry, jestem z Niepotomic i dojezdzam do mamy w Igotomii. Jade zawsze przez trase nr 75 ale
za mostem (za Niepotomicami) na wisle bedzie juz Krakdw i strefa????? Po co na takiej wsi strefa?
Przeciez bede musiata jecha¢ w kierunku Sandomierza szuka¢ kolejnego mostu i robi¢ jakies wielkie

102 | koétko, a Igotomia to przeciez pare kilometréw od mojego domu.

103 | Niestety jestem przeciw wprowadzeniu SCP

104 | Jestem przeciwny strefie czystego transportu i jakimkolwiek innym ograniczeniom wolnosci.

105 | Jestem przeciwny jakiejkolwiek strefie czystego transportu w Krakowie i tym podobnym projektom

106 | Nie wolno nam zabraniac poruszac sie po wtasnym miescie
Franek nie nadaje sie nawet do tarcia chrzanu a co dopiero do projektowania czego kolwiek strefa

107 | napewno nie | jeszcze raz nie.

108 | Franek do zwolnienia a strefa do kosza.

109 | Nie i jeszcze raz nie.

110 | Do rozwazenia ale za 10- 15 lat dzisiaj za wczesnie nie.

111 | Dieselki majg zostac co najwyzej stare bez klasowe powyzej 20lat

112 | Co to ma by¢ jaki$ koszmar nie

113 | Jest kryzys wojna a wy widzicie tylko dociskanie mieszkancéw nie zgadzam sie na ta strefe

114 | Franek ty * co ty wyprawiasz nie zgadzam sie na strefe.

115 | Jest kryzys co wy wyprawiacie nie zgadzam sie
Projekt oceniam negatywnie. W Niemczech SCT to samochody benzynowe EURO 1 (jakikolwiek
katalizator) i tak powinno zosta¢. Bez jakich$ dodatkowych kombinacji. Wszyscy wiemy ze w
Krakowie smogu nie powoduja pojazdy. Uderzanie nawet w samochody mniej zamoznych
mieszkancow to kolejne dobijanie ze strony urzednikéw. W tym kraju coraz trudniej zy¢, a urzednicy

116 | zamiast pomagac to przeszkadzaja.
Jestem przeciwny objecia catego Krakowa SCT w sposéb, ktéry dotknie dotychczasowych
mieszkancow - posiadaczy starszych samochoddw. SCT - tak, ale 1) w centrum Krakowa; 2)
dotychczasowi posiadacze starszych samochodéw zameldowani w Krakowie poza centrum powinni

117 | by¢ wytaczeni spod zakazu ich uzytkowania
Zadnych stref czystego transportu!!! Z automatu moja firma padnie, a wraz z nig kilkanascie oséb

118 | straci prace. Miasto straci dochody z optat i podatkéw ode mnie. Nie ma na to zgody!!!
1. Bardzo dobry pomyst z mozliwoscig otrzymania nalepki przez pojazdy starsze spetniajace nowe

119 | normy emisji spalin. 2. Nalezy zmniejszy¢ zakres strefy tak aby nie zablokowaé obwodnic Krakowa.

120 | Franek to * do kosza z tym bublem.

121 | Mam problemy zdrowotne nie zgadzam sie.

122 | Dyskryminacja ludzi brak wolnosci.

123 | Nie zgadzam sie na strefe to skandal.

124 | Strefa to bubel nie zgadzam sie

125 | Nie zgadzam sie na takie zakazy.

126 | Brak zgody.

127 | Nie zgadzam sie na wprowadzenie strefy.
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128

To zamach na mieszkancéw brak zgody

129

Nie zgadzam sie do kosza.

130

Wprowadzenie strefy to jawny zamach na mieszkancéw | na ich mozliwos¢ swobodnego poruszania
sie wtasnym pojazdem.

131

Zakres strefy musi by¢ ograniczony do maksimum Il obwodnicy.

132

Wyprodukowanie nowego auta = tony CO2

133

Catkowicie popieram jak najszybsze ustanowienie SCT w $rédmiesciu Krakowa, a docelowo na
obszarze catego miasta. Uwazam wrecz, ze termin wprowadzenia strefy w centrum miasta, gdzie i tak
ruch jest ograniczony, a komunikacja zbiorowa ma bardzo dobra oferte, nalezy wprowadzi¢ wczesniej,
najlepiej jeszcze w 2023 roku. Chetnie widziatbym takze wczesniejsza eliminacje najstarszych
pojazdéw. Sukces wczesniejszych dziatarh zmierzajacych do poprawy jakosci powietrza w miescie
(eliminacja piecow-kopciuchdw, uchwata antysmogowa) pokazuje ze nie powinnismy bac sie tego
typu dziatan, bo przynosza one wymierne korzysci dla mieszkaricéw i gosci w naszym miescie.

134

Dobrze by byto gdyby pozby¢ sie samochoddw niespetniajagcych norm Euro 1 wczesniej niz w 2026.
Ponadto przydatoby sie wskazanie, ze pieniadze z kar i optat za wjazd do SCT beda wspieraé
komunikacje miejska i budowe drég rowerowych. Temu ostatniemu warto poswiecié szczegdlng
uwage, zwtaszcza, ze istniejaca infrastruktura wymaga kilku uzupetnien, zeby stac sie spojna i
zacheci¢ do przesiadki na rower.

135

W obecnej sytuacji ekonomicznej w kraju nie mozliwosci wymiany parku samochodowego na mtodsze
pojazdy. Nowych samochodéw brakuje w catej Europie, stad pojazdy uzywane nie trafiajg na rynek
wtoérny. Dodatkowo ostabiajaca sie polska waluta sprawia, ze mtode pojazdy wkrétce stang sie dla
Polakéw niedostepne. Aby zmniejszy¢ emisje z transportu wystarczy zaprzestac utrudniania ruchu
lokalnym kierowcom, aby sprawniej osiggali cele swoich podrézy.

136

Zlikwidowac optate za wydanie naklejki; w zatagczniku nr 2 w pkt 1 usuna¢ zapis "zarejestrowane
przed 1 stycznia 2023"; w zataczniku nr 2 usungc pkt 2, 6i 7

137

Proponuje rozszerzy¢ mozliwosci wjazdu do SCT samochodéw osobowych i ciezarowych o
dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony, z silnikami o zaptonie samoczynnym, spetniajacymi co
najmniej norme Euro IV (lub rok produkcji 2005), wzorem miast niemieckich ktére majg w tym
zakresie bogate doswiadczenie, a mimo wszystko nie poszerzaja swoich Umweltzone w sposéb
znaczacy o pojazdy Euro 5 i 6. Pojazdy z silnikami diesla, spetniajgce powyzsza norme sg wyposazone
w uktady oczyszczania spalin i majg bardzo wysrubowane normy zadymienia, przez co generuja
znacznie mniejsze ilosci czastek statych, niz pojazdy spetniajgce wczeséniejsze normy. Jest to
spowodowane faktem, iz od tej normy emisji ograniczono nie tylko poziom zadymienia, ale takze ilos¢
innych szkodliwych zwigzkéw obecnych w spalinach pojazdéw tj. tlenki azotu, tlenek wegla,
weglowodory aromatyczne itp. ktore sg szkodliwe dla cztowieka. Tym bardziej dziwi fakt, ze w
przypadku pojazdéw z zaptonem iskrowym minimum ustalone w projekcie uczwaty to norma Euro 3.
Jest to niezrozumiaty zabieg projektodawcy, ograniczajacy mozliwosé¢ wjazdu pojazdoéw spetniajacych
Wyzsza norme emisji. Zasadnym w tym przypadku wydaje sie wprowadzenie w projekcie zmiany,
polegajacej na dopuszczeniu do mozliwosci wjazdu samochoddéw osobowych i ciezarowych o dop.
masie catkowitej do 3,5 tony z silnikiem o zaptonie samoczynnym, spetniajacym norme Euro 4, oraz
ograniczenie wjazdu tej samej grupy pojazddw, ale z silnikiem o zaptonie iskrowym do normy Euro
4.wjazdu

138

nawet jezeli obiekty o znaczeniu regionalnym - szpitale specjalistyczne, urzedy, zoo, Park Wodny,
lkea, CH Zakopianka, a nawet klasztor w Tyncu, Przystan Brzegi, Przylasek Rusiecki itp. znajda sie
wewnatrz strefy musza by¢ objete wyjatkami pozwalajacymi na dojazd.

139

nawet jezeli obiekty P&R znajd3 sie wewnatrz strefy musza by¢ objete wyjatkami pozwalajacymi na
dojazd do P&R.

140

zakres strefy musi by¢ ograniczony do maksimum IV obwodnicy, a najlepiej do lll. Absolutne minimum
to wytaczenie drég krajowych i wojewddzkich ze strefy na zewnatrz IV obwodnicy.

141

zakres strefy musi by¢ ograniczony do maksimum IV obwodnicy, a najlepiej do .

142

Z uchwaty o SCT nalezy koniecznie usungé¢ wytaczenia bezterminowe dla : samochodéw specjalnych,
pojazdéw Strazy Miejskiej, pogotowia energetycznego itd. Zmiany powinny w réwnym stopniu
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obejmowac, zarowno mieszkancow Krakowa, jak i przedsiebiorcow (bankowozy, foodtrucki), a takze,
moze nawet w pierwszej kolejnosci stuzby miejskie.

143

W Zadnym wypadku strefa czystego transportu nie moze obejmowac tak duzego obszaru. Moze sie
rozcigga¢ do maksymalnie IV obwodnicy. W przeciwnym razie wielu mieszkarnicéw zmuszonych bedzie
do duzych objazddéw (a gdzie tu ekologia?), czes$¢ z nich zostanie odcieta od waznych instytucji. Tak
duzy obszar nie moze by¢ objety sct.

144

Taka strefa powinna obejmowac co najwyzej Sciste centrum a nie cate miasto

145

Wprowadzenie strefy to jawny zamach na mieszkancéw | na ich mozliwos¢ swobodnego poruszania
sie wtasnym pojazdem.

146

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.

147

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodoéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywa¢ od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach

148

Strefg czystego transportu obejmuje obwodnice. Jezeli podrézuje w okolicach Krakowa (np. Z
Wroctawia do Rzeszowa) to tez mam miec naklejke? A jak mam jg kupi¢ jak kupuje sie ja w miescie?
W tym wydaniu ta ustawa uderza w osoby ktére nawet nie majg zamiaru zatatwia¢ nic w Krakowie -
czyli jest bezsensu.

149

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywaé od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.

150

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé¢ obowiazywaé od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywad od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwo$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
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(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.

151

Wyrazam pozytywne stanowisko wobec projektu uchwaty. W szczegélnosci popieram przyjecie jako
granice obszaru SCT catego miasta Krakowa. Jednoczes$nie wnioskuje o: 1) szybsze wdrozenie 1.
etapu, tj. przesuniecie terminu z 1.07.2024 r. na 1.01.2023 r. Zgodnie z POP dla Matopolski
pilotazowa wersja SCT powinna obowigzywac juz od grudnia 2022 r. 2) szybsze wprowadzenie 2.
etapu, tj. od 1.07.2025 r. 3) zaostrzenie docelowych dopuszczalnych w SCT norm emisji spalin dla
pojazddw z silnikiem Diesla do poziomu EURO6 (dopiero takie pojazdy emitujg istotnie mniej
zanieczyszczen) - proponowany termin wdrozenia ograniczenia dla Diesli na poziomie EURO6:
1.01.2027.

152

Strefy powinny obowigzywac jesli juz przyjezdnych innych miejscowosci. Przyktadem ztego dziatania
jest strefa ptatna, ktora dyskryminuje mieszkancéw.

153

Moja propozycja jest taka, ze w zwigzku z obecng sytuacjg w Polsce, zwigzana z kryzysem
paliwowym, inflacja, wojna za wschodnia granica, taki projekt jak proponowany, w ogéle nie powinien
by¢ wprowadzany, a na pewno nie n terenie catego miasta. SCT powinna by¢ w obrebie Starego
Miasta, ewentualnie Il obwodnicy.

154

doprecyzowanie kwestii motocykli i innych jednosladéw silnikowych i elektrycznych. W obecnym
projekcie nie ma nim na ten temat jasno napisane a zawarte informacje sg nieprecyzyjne w tej kwestii.

155

Obszar objety SCT jest absurdalnie duzy. Druga obwodnica to jest maksimum co miesci sie w
granicach rozsadu. Jesli trzecia to tylko pod warunkiem ze pomiedzy trzecia a drugg dopuszczalne
bedzie E3 do 2030 oraz E4 do 2035 przy catkowitym zwolnieniu z obostrzen wszystkich firmowych
stuzb technicznych.

156

Strefa ma niewielki sens w obrebie | obwodnicy (tam i tak praktycznie nie ma mieszkancéow, tylko
turysci). Wprowadzenie jej w catym miescie to dziatanie wrogie wobec mieszkancéw. O tym czy auto
moze sie poruszac po drodze decyduja stacje diagnostycznie a nie urzednicy.

157

Dlaczego chcecie mieszkancéw, przedsiebiorcéw pozbawi¢ mozliwosci korzystania ze swoich
samochodoéw. Dlaczego chcecie doprowadzi¢ do tego, ze turysci nie bedg mogli przyjezdzaé do
Krakowa? Miasta sg dla mieszkancéw a nie s3 to samodzielne krélestwa gdzie urzednicy moga
realizowac swoje pomysty. Zaden urzednikdw nie ma najmniejszego mandatu spotecznego aby
dziata¢ na szkode kilkaset tysiecy mieszkancéw i podobnej liczby oséb tutaj przyjezdzajacych kazdego
miesigca.

158

Precz z SCT. To bzdura i dziatanie sekty $ciemy o czystym powietrzu bo w srodku miasta ktos
wytyczy obszar bez pojazdéw. To kit, bzdura i brednie. Powietrza nie da sie ogrodzi¢ czy izolowa¢ od
reszty miasta i kraju. Obraza logiki.

159

Strafa powinna by¢ ograniczona do Il obwodnicy. Prosze pomysle¢ jakie beda problemy jesli bedzie
tak rozlegta. To jest ograniczenie nie tylko wolnosci ale przede wszystkim np dostepnosci do stuzby
zdrowia. To jest przestepstwo!

160

Strefa czystego transportu w formie proponowanej przez Wtadze Gminy jest kompletng pomytka.
Wprowadzenie jej dotknie szczegdlnie mieszkarcéw osiedli peryferyjnych,ktérzy czesto z
koniecznosci poruszaja sie wtasnym samochodem. Pozbawi sie przy tym cze$¢ mieszkaricédw prawa do
swobodnego dysponowania wtasnoscia.

161

Jestem za strefg czystego transportu

162

Uchwata powinna wejs¢ w zycie juz w 2023 r oraz powinna by¢ znacznie bardziej restrykcyjna jesli
idzie o roczniki aut. Zakaz wjazd dla aut produkowanych w XX wieku! To jest szrot.

163

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
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(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.

164

jestem przeciw wprowadzeniu strefy czystego transportu od 2024r.

165

Prosze o wprowadzenie maksymalnie restrykcyjnych uchwat, majacych na celu ochrone czystego
powietrza w Krakowie

166

zakaz rejestracji samochodéw zakupionych po 1.01.2023 z silnikami o zaptonie iskrowym nie
spetniajgcych normy EURO4.

167

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwo$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.

168

Nastepujace uwagi zwigzane z projektem SCT: - zbyt surowe wymagania w stosunku do samochodoéw
z silnikiem Diesla. W 2026 nie wjada juz samochody wyprodukowane w 2026 roku. - strefa nie
powinna dotyczy¢ zadnych samochodoéw kupionych przez wtascicieli przed wejSciem w zycie uchwaty
0 SCT. Oczywiscie samochody kupione wczesniej powinny by¢ sprawne technicznie. - miasto nie
narzucito sobie praktycznie zadnych zadan zwigzanych z wejsciem strefy (lepsze potaczenia
autobusowe, rozbudowa parkingdw P+R i powstawanie nowych). Najgorsze jest to, ze jest doktadnie
na odwrét. Powotam sie tu na ciecia potaczen autobusowych, ktére wyszyty na jaw ostatnim czasie
oraz informacja z tego artykutu: https://lovekrakow.pl/aktualnosci/parking-pandr-bronowice-nie-
powstanie_46147.html Skoro miasto nie jest w stanie wywigzywac z tych inwestycji powotujac sie na
zwiekszone koszty to jak moze wymagaé od ludzi zmiany samochodéw lub pozbycia sie ich (tak jakby
obywateli wzrost cen samochodéw nie dotyczyt). Pozby¢ sie? Jak skoro nawet miasto odktada
inwestycje zwigzane z polepszeniem komunikacji. - moze warto postawic¢ wiekszy nacisk na edukacje
zZwiagzang z tym, Ze czasy s3 robig sie ciezkie i nalezy dbac o zasoby, ktore sie ma. (cho¢by kampanie
informacyjne informujace i namawiajace o utrzymywanie samochoddw dobrej kondycji). Biorac
wszystkie te argumenty, uwazam, ze jesli chce miast wprowadzac¢ ograniczenia na obywateli to samo
Z siebie tez musi co$ dac... A na tg chwile mam wrazenie, ze dzieje sie na odwrot.
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Zrezygnowac z tej patologii

170

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.

171

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowiazywaé od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
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samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwo$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajacymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami).

174

Whioskuje o wczesniejszy termin wprowadzenia pierwszego etapu: 1 stycznia 2024 oraz drugiego
etapu: 1 stycznia 2025. Whnioskuje takze, aby nie wytaczaé pojazdéw oséb powyzej 70 lat od zasad
SCT, gdyz bedzie prowadzi¢ to do naduzy¢.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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podstawowym problemem jest bezsensowna zabudowa miasta i likwidacja kazdego kawatka zieleni,
betonowanie, zabudowa kanatéw przewietrzania miasta a nie ogrzewanie czy samochody

177

Zakaz wjazdu do Strefy dla samochodéw starszych niz pewien wiek, np 15 lat.

178

Proponuje wprowadzenie nalepek na samochody pokazujacych ktére z nich moga wjecha¢ do strefy
czystego transportu.

179

Proponuje objac strefa czystego transportu takze dzielnice Stare Debniki (jestem jej mieszkanka). Jest
to dzielnica z ciekawg historyczna zabudows i uktadem lokalnego runku. Zastuguje na czyste
powietrze.

180

Popieram wprowadzenie SCT w Krakowie, ale proponuje dodatkowo: 1. wprowadzenie Strefy
Czystego Transportu (SCT) juz od 2023 roku, 2. wprowadzenie wymagania Euro 3 dla aut
benzynowych i Euro 5 dla diesli juz od 1 lipca 2025 roku, 3. wprowadzenie wymagania Euro 6 dla
diesli od 2026-2027 roku. 4. dofinansowanie i rozbudowa transportu miejskiego i podmiejskiego.

181

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
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przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Ustanowi¢ szybiej niz w projekcie, ustawi¢ bardziej restrykcyjne normy. To co teraz jest, jest za mato...

183

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Cc

185

REguty wjazdu do strefy czystego transportu powinny by¢ zdecydowanie zaostrzone.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodoéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnies$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnies$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Za

189

tak za uchwata
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczes$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowiagzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
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samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.

191

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwo$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Jestem na nie

193

Wytacznie elektryczne autobusy

194

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Srefa czystego transpotu nie powinna zosta¢ powiekszona do granic administracyjnych miasta,
powinna zosta¢ na pierwszym etapie czyli dotyczy¢ Scistego centrum Krakowa a nie np N-Huty

196

Jakim prawem chcecie zakaza¢ wjazdu samochodem spetniajgcym badania techniczne i
zarejestrowanym przed wprowadzeniem uchwaty ktory spetnia normy spalin obowigzujace w trakcie
jego produkcji.Po wprowadzeniu uchwaty mozeci zakaza¢ wjazdu nowo zarejestrowanym pojazdom a
nie tym ktére byty zarejestrowane przed wprowadzeniem uchwaty o sct.

197

proponuje wejscie w zycie uchwaty na max 6 m-cy od daty uchwalenie jej
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochoddéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwo$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Za

200

Za

201

Uwaga jest taka ze ja jako wtasciciel powinienem mieé mozliwos¢ uzywania swojego samochodu
zarejestrownego przed wprowdzeniem strefy czystego transporu do czasu jego zuzycia bez wzgledu
na wiek samochodu bo gdy dokonywatem zakupu w 90 roku nikt mnie nie informowat ze nie bede
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mogt go uzywac chociaz jest sprawny, wiec poinienem méc go uzywacé do zuzycia technicznego , a po
wprowadzeniu sct mozna zakaza¢ wjazdu starszymi autami ale nie zarejestrowanymi przed
wprowdzeniem strefy bo prawo nie dziata wstecz chyba Zze miasto da mi nowy samochdéd spetniajacy
wymagania sct. ZAKAZ WJAZDU SAMOCHODEM MIESZKANCA ZAREJESTROWANYM PRZED
WPROADZENIEM SCT JEST BEZPRAWNY | POZBAWIAJACY NIEZAMOZNYCH OBYWATELI
UZYWAJACYCH SAMOCHODU SPORADYCZNIE PRAWA DO POSIADANIA SAMOCHODU NA
JAKI GO STAC! Mam w posiadaniu dobry samochdéd z lat 90-tych , przechodzi badania techniczne
wiec jest dopuszczony do ruchu zgodnie z prawem a miasto chce zakaza¢ go uzywac , to jest
bezprawne!
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Za

203

za przyjeciem i wdrozeniem projektu uchwaty
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Za

205

Za

206

Za

207

Za

208

za przyjeciem uchwaty
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Za

210

za przyjeciem zapisow uchwaty

211

Za

212

Za

213

za przyjeciem uchwaty

214

za przyjeciem strefy

215

za przyjeciem

216

za wprowadzeniem

217

Za

218

Za

219

Za

220

za wprowadzeniem

221

Za

222

za wprowadzeniem strefy

223

Za

224

Za

225

wprowadzi¢ i to jaknajszybciej
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jestem za
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochoddw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy bedg to auta 13-letnie -
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pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczg¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Samochody wjezdzajace do Strefy Czystego Transportu powinny by¢ weryfikowane przez kamery
monitoringu.
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Proponuje od nastepnego roku wprowadzi¢ zakaz na silniki diesla od 2005 roku a benzyna od 2007

238

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach. Best Regards **
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Od aut miedzy innymi diesla z norma euro 4 sie odwalcie bo takie przepisy na ta chwile sg nie do
przyjecia. Jezdzi duzo takich aut po naszym kraju i wiekszo$¢ ludzi bedzie miata ograniczony dostep w
przemieszczaniu sie. Poza tym w wiekszosci do produkcji smogu przyczyniaja sie kopciuchy w domach
a nie transport publiczny
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowiazywaé od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywad od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajacymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
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dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Wieden, Praga i wiele innych miast ma strefe wiazdu tylko dla pojazdéw z norma ekologiczng UE. jesli
Krakéw nie chce by¢ peryferiami cywilizowanej Europy to powinien takie strefy wprowadzic jak
najszybciej.
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Postuluje jak najszybsze wprowadzenie strefy czystego transportu i ograniczenia dla aut spalinowych
benzynowych najstarszych produkcjg oraz dla aut z silnikiem diesla ktére najbardziej trujg. Odradzam
wprowadzenie zapis o mozliwosci wjezdzania takimi samochodami dla 0oséb powyzej 70 roku zycia
poniewaz ludzie bedg wykorzystywali to jako luke prawng i rejestrowali swoje samochody na osoby
starsze z rodziny.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczagé obowigzywa¢ od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczg¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajacymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Jestem przeciw wprowadzeniu STC.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywaé od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwo$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Uchwata skupia sie na zanieczyszczeniu spalinami. Duzym problemem jest zanieczyszczenie hatasem,
szczegblnie w godzinach nocnych blisko centrum miasta. Pojawia sie coraz wiecej pojazdéw ze
zmodyfikowanymi ttumikami/uktadami wydechowymi. W okolicach obiektéw rozrywkowych (puby)
kierowcy b.czesto powoduja hatas celowo. Staje sie to w ostatnich latach plagg zupetnie nie
zauwazang przez straz miejska, ale takze nieobecng w dyskusjach o zréwnowazonym transporcie i
zanieczyszczeniu. Ryk silnika zmodyfikowanego sportowego samochodu o 3 w nocy pod oknem moze
stanowic¢ nie mniejsze zagrozenie dla zdrowia (bezsennosc, stres) niz zanieczyszczenie spalinami. Tu
tez powinny pojawic sie jasne regulacje i sposoby kontrolowania.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodoéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Realizacja agendy 2030 poprzez takie uchwaty bez referendum wszystkich mieszkancéw miasta jest
nielegalna
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To wymyst * ekoterorystéw. Nie ma mojej zgody jako mieszkanca na takie dziatania
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczes$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zacza¢ obowiazywa¢ od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwo$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl
31-072 Krakoéw, ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl




(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach
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- wytaczenie wszelkiego rodzaju diesli ze Scistego centrum i 1 obwodnicy, - elektryki
uprzywilejowanie, -starsze samochody niz 10 lat nie spetniajgce norm - wytaczone z uzytku -
sprawdzanie jakosci spalin, ale nade wszystko sprawdzanie gto$nosci i wysokie mandaty a nawet
wykluczenie dla niespetniajacych norm (brak wyjatkdéw nawet dla firm transportowych - mozliwos¢
wyajmu lub zakupu rowerdw transportowych), uprzywilejowanie i troska o bezpieczenstwo
rowerzystéw a nie samochodow
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczes$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodoéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnies$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami).
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Wprowadzenie w roku 2026 ograniczen dla samochodéw produkowanych przed uptywem 30 lat (a
wyprodukowanych po 2021) uniemozliwi mieszkancom Krakowa zachowanie takiego pojazdu i
ubieganie sie o status pojazdu zabytkowego w momencie, kiedy pojazd bedzie mégt taki status
uzyskad. Z tego powodu wnioskuje o opdznienie wejscia w zycie etapu [l do momentu, gdy
definitywnie zdecyduje sie status eksploatowanego pojazdu: zabytek lub nie. Innym mozliwym
rozwigzaniem jest warunkowe dopuszczenie pojazdu nie spetniajgcego wymagan etapu Il np. na
podstawie opinii rzeczoznawcy o celowosci zachowania pojazdu, ktéry ze wzgledu na stan techniczny
ma szanse na uzyskanie ststusu pojazdu zabutkowego.
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Przedstawienie kolejnych etapdw. Aktualnie od 2026 jedynie niewielki odsetek bardzo starych aut nie
bedzie mogt wjezdzad. Pytanie czy beda kolejne etapy np 2028, 2030. No i moze 2035 tylko
elektryczne. Tak by mieszkancy mieli jasny cel. Zawsze jak 2035 nie bedzie realny do spetnienia to
mozna przeciez tak jak uchwate antysmogowa przesungé. A fajnie jak ludzie majag sprecyzowany cel i
juz z géry kupuja wtasciwe auta by nie narzekali potem, ze zmiany sg nagte i gwattowne.
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Powinna byc przygotowana tabela doplat, jezeli bedzie koniecznosc wymiany samochodu na zgodny
ze strefa oraz znany mechanizm odwolawczy, jezeli doplata byla by zbyt mala.
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Projekt obejmuje cae miasto. Po co? Znaczna cz krakowa to tereny typowo wiejskie, wlacznie z
polami uprawnymi. Uniemozliwienie posiadania tam samochodu bedzie powodowalo wykuczenie
komunikacyjne. Co z traktorami, beda mogly dalej jezdzi Ursusy C330 z silnikami z lat 70? Co ma da
strefa na tych terenach?
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Czysty transport jest wazny, ale nie mozna zapominac o dostarczeniu alternatywy w postaci taniej i
dostepnej komunikacji miejskiej, w szczegélnosci dla mniej zamoznych mieszkancéw.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywaé od 1.07.2023. Drugi
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etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Wydaje mi sie w dodatku do powyzszych ustaw powinien by¢ wprowadzony obowigzek corocznego
sprawdzania jakosci spalin dla samochodéw starszych niz 10 lat benzyna i 5 lat z silnikami diesla.
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Mieszkajacy w CST, posiadajacy pojazd od wielu lat powinni méc z niego nadal korzystaé. Zakup
nowych pojazdéw, uzywanych, zamiany itp. Powinny by¢ ograniczone do proponowanego sposobu
ograniczenia transportu rocznikami itp.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczg¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Prosze podnies¢ wymagania dla silnikéw Diesla. Niestety nowoczesne silniki diesla majg filtry, ktére
powoduja, Ze ta auta nie jezdza lub sie psujg czesto. W zwigzku z tym, czesto sg wycinane catkowicie
lub robione s3 inne naprawy odtykajgce odptyw spalin. To powoduje, ze emitujg duzo pytéw. Dziekuje
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Brak
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Proponuje rownolegte obnizenie kosztéw transportu publicznego.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowiagzywad od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnies$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwo$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednocze$nie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Postuluje jak najszybsze wprowadzenie strefy czystego transportu i ograniczenia dla aut spalinowych
benzynowych najstarszych produkcja oraz dla aut z silnikiem diesla ktére najbardziej truja. Odradzam
wprowadzenie zapis o mozliwosci wjezdzania takimi samochodami dla oséb powyzej 70 roku zycia
poniewaz ludzie beda wykorzystywali to jako luke prawna i rejestrowali swoje samochody na osoby
starsze z rodziny.
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Jestem za wprowadzeniem ww. strefy jak najszybciej
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Ograniczenie dostepu aut z silnikiem diesla
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywaé od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
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samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwo$¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Konieczno$¢ ustanowienia Strefy Czystego Transportu jest konieczno$cia.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczg¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Jak najszybsze ograniczenie wjazdu starymi autami. Max jedno pozwolenie na adres zameldowania na
stare diesle i inne auta przekraczajgce normy. Stop truciu!
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczag¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Maksymalnie jedno auto z silnikiem podlegajacym ograniczeniom, na jeden adres zameldowania w
dzielnicy pierwszej.
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Uwazam, ze obecne zatozenia co do terminu realizacji celéw sa poprawne. Kierowcy potrzebujg
odpowiedniej iloSci czasu, aby méc wymienié auta na takie, ktére beda spetnia¢ wymogi.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczg¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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W pelni popieram wsprowadzenie Strefy Czystego Transportu w Krakowie. Moim zdaniem projekt
wymaga jednak przyspieszenia jak rowniez nieznacznego podniesienia wymagan dla samochodéw
wyposazonych w najbardziej emisyjne silniki diesla. Mim zdaniem, kolejne ograniczenia mozna
wprowadzi¢ znacznie szybciej, juz w 2023 r. a kolejne kroiki odpowiednio o rok wczesniej niz podano
w projekcie, warto bowiem ograniczy¢ szkodliwe emisje jak najszybciej. Uwazam takze ze projekt
powinien zostac poszerzony o kolejny prog obejmujacy samochody z silnikiem diesla wymagania Euro
5, tak aby ostatecznie do strefy mialy wjazd diesle spetniajace co najmniej wymagania Euro 6.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodoéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczg¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnies$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczag¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywaé od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy beda to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczgé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednoczesnie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczaé obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnies$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodoéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczg¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajagcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.
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Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczg¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodow z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajgcymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami). Jednoczesnie pragne podkreslic, ze
dziataniem rownolegtym do tworzenia SCT powinno by¢ wzmacnianie i rozbudowa potaczen
transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.

295

Mozna wykorzystac te tres¢ uwagi: Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w
Krakowie. Jednoczes$nie wnioskuje o zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdow
dopuszczonych do poruszania sie po SCT i przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap
strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1 dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli
powinien zacza¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3
dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z silnikiem diesla powinien obowigzywac¢ od
1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla samochodéw z silnikiem diesla nalezy podnies¢ do
Euro 6 - wtedy bedga to auta 13-letnie - pozostawiajac jednoczes$nie mozliwos$¢ poruszania sie
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starszymi samochodami benzynowymi (spetniajacymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami).
Jednoczesnie pragne podkresli¢, ze dziataniem réwnolegtym do tworzenia SCT powinno by¢
wzmacnianie i rozbudowa potaczen transportu publicznego w Krakowie i jego okolicach.

296

Dzien dobry. posiadam samochody ktée nie spetniajg zaktadanych norm. Rozumiem, ze wedtug tego
projektu, nie bede mégt juz wjecha¢ nimi do siebie na podwarko (nie jest to bynajmniej teren miasta,
zaptacitem za niego i ptace za niego podatki). Nie znajduje tego w projekcie, czy miasto zapewni mi
jakis parking z mozliwoscig dojazdu na obrzerzach, gdzie bede mégt bezpiecznie trzymac swoje
pojazdy, czy tez doptaci mi do wymiany na takie, ktére spetniajg zaktgdane normy (koszt wymiany na
takie w normie jakie$ 480 000 do nawet 1 000 000. Mnie niestety nie sta¢ samego. Na jaka moge
liczy¢ od miasta rekompensate?

297

Witam Panistwa. Mieszkam przy ul. Wielopole i chciatbym Was prosi¢ o rezygnacje z pomystu
zamkniecia ul. Grzegérzeckiej w kier. od hali targowej do ronda Grzegérzeckiego. Moja ulica, odkad
trwa przebudowa wiaduktu kolejowego jest permanentnie zakorkowana. Z sagsiadami czekamy z
utesknieniem na koniec tej inwestycji, gdy tymczasem w sierpniu dowiedziatem sie o planach
zamkniecia ulicy Grzgérzeckiej dla samochodéw jadacych z ul. Dietla do Ronda Grzegérzeckiego, na
state. Przeciez takie rozwigzanie zakorkowatoby na amen Wielopole oraz ul. Kopernika, a
Grzegorzecka bedzie hulat wiatr i pojedynczy rowerzysci i samobdjcy na elektrycznych hulajnogach.
Nie bede sie juz rozpisywat, ze korki, to smog, nerwy i stres kierowcow i strata czasu (a czas to
pieniadz). Dziekuje za uwage i pozdrawiam / **

298

Popieram powstanie szerokiej strefy czystego transportu w Krakowie. Jednocze$nie wnioskuje o
zmiane daty wprowadzenia wymagan dla pojazdéw dopuszczonych do poruszania sie po SCT i
przyspieszenie ich obowigzywania o rok. Pierwszy etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 1
dla samochodéw benzynowych i Euro 2 dla diesli powinien zaczg¢ obowigzywac od 1.07.2023. Drugi
etap strefy, czyli wprowadzenie wymagan Euro 3 dla samochodéw benzynowych i Euro 5 dla aut z
silnikiem diesla powinien obowigzywac od 1.07.2025. Dodatkowo w 2027 r. wymagania dla
samochodoéw z silnikiem diesla nalezy podnie$¢ do Euro 6 - wtedy bed3 to auta 13-letnie -
pozostawiajac jednoczesnie mozliwos¢ poruszania sie starszymi samochodami benzynowymi
(spetniajacymi norme Euro 3, czyli nawet 26 letnimi autami).

299

Stanowcze NIE dla projektu w takiej formie! Strefa za duzo a ludzie za biedni / samochody za drogie!

300

Niestety, ze wzgldu na kryzys, i koszt wymiany pojazdw na spelniajace panstwa normy, wprowadzenie
zakazu wjazdu na obszar calego miasta jest po prostu niedopuszczalny. Co na przyklad z rolnikami
przywozacymi swoje produkty na krakowskie targowiska? Rybitwy? Plac Imbramowski? Kogo stac,
zeby kupic dostawcze auto z rocznika 2010 po to zeby przywiezc te przyslowiowe 10 skrzynek
burakow czy ziemniakow? Co z ludzmi ktorzy na terenie miasta parkuj, bo tu mieszkaja, maja garaze,
podworka ale potrzebuja za miasto wyjezdzac? Do rodziny, sanatorium, na dzialke? Tam gdzie nie
komunikacji zbiorowej, bo PKSy dawno umarly. Co wtedy? Niech w domu siedza, bo na nowe auto
nie stac. lle teraz takie auto nowe kosztuje? Nawet 10 letnie? Przeciez ukraincy wykupili wszystko.

301

Jezeli juz zmuszaé mieszkancow miasta do przesiadki na duzo nowsze pojazdy teraz, kiedy
wychodzimy z kryzysu kovidowego, w czasie kryzysu wojny na ukrainie czy tez hiperinflacji i kryzysu
gospodarczego, konieczne jest wprowadzenie systemu doptat do wymiany samochodéw, analogicznie
jak system taki byt wprowadzony w przypadku wymiany piecéw. Trzeba tez wprowadzi¢ wyjatki, dla
uzytkownikow, ktérzy majg samochody na przyktad ze wzgleddéw sentymentalnych. Trzba dalej
wrpwadzi¢ system obszernych parkingéw na obrzerzach miasta, tak zeby sie dato dojecha¢ do nich
starszym samochodem (obecne P+R s3 juz na terenie miasta). Do tego system lawet miejskich
dotowanych, pozwalajacych dowozi¢ samochody miedzy granicami miasta a terenami prwyatnymi, dla
tych, ktérzy chca trzymac starsze auto pod domem. Rozbudowa komunikacji zbiorowej, budowa
metra. Wiecej "wozokilometréw" dla komunikacji zbiorowej, szczegulnie dla metra i tramwajow.

302

Nie wprowadzac.

303

Nie powinien sie liczy¢ rok ostatniej rejestracji tylko produkcji !, nie kazdego sta¢ na stosunkowo
nowe auto

304

Mam samochéd z silnikiem diesla, chetnie zamienitbym go na co$ ekologicznego lub nowszego ale nie
sta¢ mnie na to, w jaki sposéb miasto umozliwi mi takg wymiane?
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305

Prosze o wziecie pod uwage motocykli. Pominiety zostat ten temat. A motocykl, to nie jest pojazd
samochodowy. Prosze dopisaé, czy motocykle obowiazujg jakiejkolwiek ograniczenia, zwigzane z ta
strefa.

306

Dlaczego motocykle nie zostaty ujete w zaden sposéb w zataczniku nr 2 analogicznie do samochodéw
osobowych i ciezarowych? Czy to oznacza, ze mozliwos¢ wjazdu motocyklem do SCT bedzie
okreslana na podstawie normy Euro, a nie roku produkc;ji?

307

Strefa STC powinna zosta¢ zmniejszona tylko do Scistego centrum lub nie wprowadzona w ogble.
Przy obecnych cenach rynkowych, ktére beda stabilizowaty sie przez wiele lat osoby posiadajgce
starsze pojazdy nie bedg myslaty o ich wymianie, bo najnormalniej nie bedzie ich na to staé.

308

1. Ograniecznie wytaczenia dla mieszkancéw powyzej 70 roku zycia wytacznie do sytuacji gdy
prowadza swéj samochéd jest wadliwe. Co jesli poprosza kogos innego o prowadzenie, bo nie czuja
sie na sitach? 2. Wymaganie zataczenia kserokopii dowodu rejestracyjnego do wniosku on-line brzmi
jak pomieszanie technologii z r6znych wiekéw. 3. System w ktérym konieczne jest ztozenie z
wyprzedzeniem wniosku o wydanie nalepki specjalnie dla miasta Krakowa wydaje sie wadliwy. Czy
firmy (np. wypozyczalnie) majg sktada¢ wnioski na cate floty na setki, czy tysigce samochodéw, bo
klient potencjalnie moze kiedys$ nim przyjecha¢ do Krakowa? Czy kiedy kolejne miasta wprowadza
swoje nalepki, to bedzie konieczne ich osobne zamawianie i naklejanie kilku naklejek na szybie? 4. Po
co ogranicza sie w okresie przejsciowym wjazd pojazdéw z silnikami benzynowymi do normy Euro 1,
skoro wg badan emisji z maja 2019 roku emisja pojazdéw nie spetniajgcych nawet tej normy jest
nieznaczna statystycznie?

309

Sebastian Gas

310

Samochody zasilane LPG powinny zosta¢ wyodrebnione jako osobna kategoria i podlega¢ osobnym
regulacjom(nie takim samym jak Pb) ze wzgledu na ekologiczno$¢ stosowanego paliwa

311

Postuluje, aby ograniczy¢ granice Strefy Czystego Transportu do tzw. czwartej obwodnicy, z
wytaczeniem drég wewnatrz niej, a prowadzacych do parkingdw P+R. Po pierwsze - da to mozliwosé
korzystania, choc¢by sporadycznego, ze starszych samochoddéw mniej zamoznym Krakowianom
mieszkajacym na peryferiach miasta (dojazdy do petli komunikacji miejskiej itp.), po drugie - takie
ograniczenie granicy strefy nie spowoduje utrudnien turystom, chcacym zwiedzi¢ miasto Krakéw.

312

A gdzie w tym projekcie jest mowa o motorowerach, skuterach i motocyklach? Co z uzytkownikami
spalinowych jednosladéw?

313

Ruch samochodow (szczegdlnie osobowych) ma pomijalny wptyw na jakos$é powietrza w miescie,
czego przyktad stanowig pomiary dokonane w trakcie pandemii Covid-19. Pomimo znikomego ruchu
pojazdéw w trakcie tzw. lockdownu stopien zanieczyszczenia powietrza w ogodle sie nie zmienit. Skoro
brak ruchu jakichkolwiek pojazdéw nie poprawia stanu jakosci powietrza, oznacza to, ze nalezy skupi¢
sie na innych zadaniach, ktére moga przynies¢ efekt, na przyktad rozbudowa sieci centralnego
ogrzewania, czy zwykte sprzatanie ulic. Gnebieniem mieszkarncéw nie uda sie poprawic jakosci
powietrza. Jezeli Sejmik Wojewddztwa natozyt na Miasto Krakéw obowiazek ustanowienia tzw.
strefy czystego transportu, niech dotyczy ona tylko pojazdéw najbardziej szkodliwych, czyli
ciezarowych i autobuséw, a nie prywatnych aut.

314

Do poruszania sie po catej SCT powinni by¢ bezwzglednie dopuszczeni wszyscy mieszkancy oraz
przedsiebiorcy dziatajgcy w SCT. Wiekszo$ci z nas nie sta¢ na wymiane samochodu, na taki ktéry
spetnia normy emisji.

315

Od 2026 wymagania minimalne dla samochodéw osobowych z silnikiem diesla, obnizy¢ do EURO 4

316

zmuszenie wszystkich mieszkarncéw Krakowa do zmiany samochoddéw na takie, ktére bedg spetniaty

niemozliwa do zrealizowania. Ludzi po prostu na to nie sta¢! Poza tym, jak znakomicie pokazaty
ostatnie lata, problem smogu nie jest spowodowany samochodami! Podczas pandemii ruch w miescie
byt mocno ograniczony a smog nadal byt.

317

Mysle, ze ta ustawa to krok w dobrg strone. Na pewno bedzie na to wiele narzekan, ale uwazam, ze to
bardzo dobrze, ze granica obowiazywania to caty obszar administracyjny Krakowa. Ludzie poza
scistym centrum maja przeciez takie same ptuca do oddychania. Takie strefy obowigzujg w wielu
miastach Europy, przyczyniajac sie do znacznej poprawy jakosci powietrza, a takze zmniejszenia ruchu
samochodowego, a tym samym poprawy bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw. Moze warto troche
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doedukowad mieszkancéw w tym wzgledzie, niektérym chyba weciaz ciezko zrozumied, jakie pobudki
za nig stoja. Bardzo kibicuje i mam wielka nadzieje na sukces ustawy.

318

Propozycja to ustanowienie SCT w ramach maksymalnie drugiej obwodnicy. Krakéw jest utozony
geograficznie jak jest i zadne absurdalne pomysty tego nie zmieniag. Najpierw nalezato nie
zabudowywac miasta z kazdej strony a nie teraz za wszelka cene utrudniaé zycie mieszkaricom.

319

Cata ta uchwata to jeden wielki zart z mieszkancow (tyle ze mato $mieszny) czy ktokolwiek wziat pod
uwage koszty jakie beda musieli ponie$¢ mieszkancy na dostosowanie sie do tych idiotycznych
wymogow ? jesli inicjatorzy tego * pomystu chca zy¢ w idealnym srodowisku to zaprasza ich dzungla
amazonska - jak przezyja tam dtuzej niz 21 dni i wréca zywi to bedziemy mogli prowadzi¢ dalszg
dyskusje. Na ten moment catos$¢ nadaje sie tylko do wywalenia do jedynego miejsca w ktérym taki
gniot ma prawo istnie¢ czyli do kosza na $mieci.

320

Zgodnie z Prawem Ruchu drogowego, na dzient zaproponowania STC. Osobnym pojazdem jest pojazd
zabytkowy, a osobnym historyczny. Ze wzgledu na t3 nie jasnos¢ prosze wyjasnienie, dlaczego uzyto
sformutowania pojazd historyczny, a nie jak wczesniej ustalono ,pojazd zabytkowy o specjalnych
z6ttych tablicach rej”. Dla STC zapis o pojezdzie historycznym na dzien dzisiejszy jest bardzo
niekorzystny, gdyz wedtug ustawy pojazdem historycznym jest kazdy pojazd ktéry ukonczyt 40lat.
bez wzgledu na stan techniczny. Uwazam ze pojazd zabytkowy jest dla dobra mieszkaricéw i STC
bardziej uzasadniony.

321

Odrzucenie w catosci uchwaty i nie wprowadzane SCT

322

Odrzucenie uchwaty w catosci i nie wdrazanie strefy czystego transportu

323

Dlaczego tylko osoby po 70-tym roku-ycia maja mie¢ dozywotnie auta skoro pewnie malo bedg
jezdzi¢. A jak sie to ma do oséb przyjezdnych do miasta z okolicznych miejscowosci?

324

*k

325

Catkowicie chory pomyst. To nie jest rozwiazanie do turystycznego miasta! Sct zabije do konca
turystyke. W Starym Miescie mieszka juz tylko kilkanascie oséb. Srédmiescie sie wyludnia. Kazimierz
rowniez. Przedsiebiorcy ledwo funkcjonuja, nawet restauracje u bary sie zamykaja.

326

Ograniczenie do $cistego centrum miasta

327

Nie zgadzam sie na ustanowienie SCT w K.

328

Nie dla strefy dla catego miasta Krakéw

329

Mam nadzieje ze nikomu nie przyjdzie do gtowy aby wtascicielom samochodéw mieszkajacym w
Krakowie cokolwiek ogranicza¢

330

Obecng propozycja strefy jest akceptowalna natomiast powinny znalez¢ sie zapisy ktére uniemozliwia
zmiane wymogow przez jaki$ okres. Jesli ktos$ teraz z myslg o strefie kupi samochdd spetniajacy
norme Euro 5 to nie moze sie okazac ze za 3 lata wymagania wjazdu do strefy zostang zaostrzone.
Strefa powinna by¢ zamrozona na conajmniej 10-15 lat

331

Pomyst bez sensu. Nie realny

332

Wstrzymanie sie z tworzeniem jakiejkolwiek SCT do czasu zakonczenia kryzysu finansowego oraz
uchodZczczego, w zwiagzku z wojng na ukrainie.

333

Ograniczenie strefy do $cistego centrum (w granicach plant)

334

Uwazam osobiscie pomyst za absurdalny poniewaz nie wszystkich sta¢ na jazde autem spetniajagcym
wymagania

335

Caly krakow to przesada, powinno sie to zrobic w ramach 1/2 obwodnicy i po roku sprawdzic czy cos
to w ogole dalo. Druga sprawa to dlaczego jako mieszkaniec Krakowa raptem mam stracic prawo do
uzytkowania swojego pojazdu pod wlasnym domem? Pojazd jest legalnie zarejestrowany,
ubezpieczony, sprawny technicznie z waznym przegladem.

336

Prosze o usuniecie z uchwaty wyjatku dla oséb w wieku powyzej 70 lat. Ograniczy to naduzycia dla
0s0b, ktére beda przerejestrowywaé samochody na swoich rodzicéw/dziadkéw aby omingc
ograniczenia.

337

Prosze o wlaczenie do uchwaty pojazdéw o masie catkowitej >3,5 t i utworzenie bardziej
rygorystycznych wymogoéw dot. tych pojazdéw - bez okresu dostosowawczego do 2026 roku.
Szczegolnie ucigzliwe s3 stare busy wjezdzajace do Krakowa z okolicznych gmin.
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338

Dofinansowanie wymiany samochodu, na poréwnywalny, ale spetniajgcy oczekiwane normy,
podobnie jak miato miejsce w przypadku piecéw CO (co odpowiadato za znacznie wiecej
zanieczyszczen).

339

precz z ograniczeniami. zaczynacie sortowac ludzi na tych co posiadajg mniej i wiecej, lepsze i gorsze
samochody. s to praktyki zamordystyczne. kazdy kogo samochéd ma wazny przeglad i ubezpieczenie
ma prawo jezdzi¢ po Krakowie!!!

340

jest nie dopuszczalne ograniczanie wjazdu jakichkolwiek samochodéw posiadajacych przeglad i
zarejestrowanych w Polsce. kazdy ptaci podatek w paliwie , i ma by¢ réwno traktowany- ma prawo
jezdzi¢ po ulicach jak inni uzytkownicy!!

341

Okres 01-07-2024 do 30-06-2026 powinien by¢ zmieniony na 01-07-2024 do 31-12-2030 ze
wzgledu na problemy z opdZnieniem wprowadzania elektro mobilnosci takim jak np. to ze nie ma
stacji tankowania wodoru a Orlen obiecat to zrobi¢ do 2030 i to powstrzymuje wielu mieszkarncéow
takich jak ja przed zakupem samochodu na wodér.

342

Naklejki powinny by¢ wazne w catym kraju a nie w jednym miescie, aby nie byto potrzeby nakleja¢
wiecej niz jednej naklejki jezeli czesto jezdzisz do innych miast (np.: aby odwiedzi¢ rodzine)

343

Z SCT powinny zostaé wytaczone drogi: - zewnetrza obwodnica Krakowa obejmujaca droge A4iS7 (a
takze S52, 94 ktére sg poza granicami Krakowa) - gtéwne drogi od obwodnicy do granic Krakowa jak
7,44,79,94,774,776,780, 794 - drogi dojazdowe do placéw targowych i gietd (jak np. Plac
Imbramowski, Bienczycki Plac Targowy, gietda kwiatowa itp.) - gtéwnych centréw handlowych
(Centrum Handlowe Zakopianka, Bronowice, Bonarka, Serenada, Czyzyny, M1, Krakowskie Centrum
Handlowo-Targowe, lkea, Makro, Selgros, Galeria Krakowska, centrum handlowe przy ulicy Wielickiej
koto Uniwersyteckiego Szpitala Dzieciecego) - dojazd do szpitali specjalistycznych

344

Jestem osoba mtoda i posiadam pojazd spetniajgcy normy emisji spalin Diesel Euro 4. Biorac pod
uwage koszty zycia i fakt ze dojezdzam do pracy 20km w jedna strone nie sta¢ mnie na zakup
nowszego pojazdu. Pomyslcie nim zaczniecie proponowaé chore rozwiazania.

345

Uwazam, ze po 1 lipca 2024 powinien by¢ zakaz poruszania sie aut zarejestrowanych po raz ostatni
po 1 stycznia 2023, ktére nie spetniaja normy euro 4. Zakaz ten powinien dotyczy¢ wszystkich aut po
1 lipca 2026. Skoro norma euro 4 obowigzywata po 2005 to nie powinnismy dopusci¢ do ruchu w
2026 aut 21letnich no chyba ze specjalne, senioréw po 60 lub zabytkowe. Wiek bym chciat obnizyl z
70 do 60 ale kosztem podwyzszenia normy z euro 3 na Euro 4. W roku 2026 kazde auto
zarejestrowane przed 2000 bedzie mogto by¢ zabytkowym wiec bedzie wytrych w uchwale i zaden z
niej pozytek.

346

A co z motocyklami? Te wasze projekty sa absurdalne! Prosze zmieficie prace.

347

Umozliwienie wjazdu motocyklom na teren Krakowa

348

Zgodnie ze stanowiskiem FEMA motocykle powinny by¢ potraktowane jako element preferowanego
srodka zrownowazonego transportu. Ich sredni poziom emisji i zuzycia paliwa jest znaczaco nizszy
niz jakichkolwiek innych pojazdéw z silnikami spalinowymi w tym aut o napedzie hybrydowym czy
hybryd typu plug in.

349

Proponuje zamkna¢ cate miasto, wpuszczaé tylko furmanki i rowery do tego ciemnogrodu.

350

Dyskryminacja motocykli

351

Nie zgadzam sie na terrroryzowanie mieszkancow przez poatologiczne lewactwo ingerujace w prawa
nabyte obywateli miasta. Wyjedziemy swoimibsamochodami zablokukemy cale miasto.

352

Prosze aby motocykle mogty mie¢ mozliwosé wjazdu.

353

Proponuje nie podejmowac uchwaty w sprawie ustanowienia STC w Krakowie. Ograniczanie ruchu
pojazdéw sprawnych, spetniajacych wymagania diagnostyczne jest krzywdzace dla oséb ktére nabyty
te pojazdy i nie majg srodkéw na ich wymiane, a doktadajg wystarczajacych staran, by pojazdy nabyte
w dobrej wierze spetniaty zaktadane w chwili rejestracji wymagania techniczne.

354

Nie zgadzam sie z tym

355

W projekcie nie zostaty uwzglednione wytaczenia dla motocykli. W efekcie, w obecnym stanie
uchwaty zadne motocykle spalinowe nie beda miaty mozliwosci wjechania na teren miasta.

356

Prosze pamieta¢ o motocyklach. Zeby byta mozliwo$¢ wjazdu do miasta.

357

Co z motocyklami i skuterami. Mamy nadzieje, ze nie bedg wykluczone z wjazdu do Krakowa. Bytoby
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to duze niedopatrzenie.

358

Jako mieszkaniec i osoba odprowadzajaca tutaj podatki, nie zgadzam sie na dyskryminacje we
witasnym miescie!

359

Nie zgadzam sie zgadzam sie z wprowadzanie Strefy Czystego Transportu

360

Nie znam nikogo, kto nie chciat by zy¢ w czystym otoczeniu. Lecz nie jest prawdg, ze samochéd jest
luksusem, to mit z czaséw komuny, a w Krakowie staje sie niezbedny. Samochody za kilka tys. zt tym
bardziej to nie luksus. To nie z oportunizmu, czy chciwosci, lecz z konieczno$¢ przemieszczania sie,
nawet w korkach i to czesto sprawniej niz komunikacjg miejska. Nie tracac codziennie czasu dla
rodziny. Wiele matzenstw ma samochéd za kilka tys. jesli ma na wiele lat kredyt mieszkaniowy, a tutaj
panstwo chcg przymusi¢ do kupowania za minimum kilkadziesiat tys. | w chwili, gdy cata gospodarka
pada i odbija sie to na mieszkancach. Bez zwrécenia uwagi na to co znajduje sie w obrebie proponuje
sie objecie strefg CALEGO Krakowa z obwodnicami. Zbudowano je nie tylko z Krakowskich pieniedzy,
ale i z podatkéw wszystkich obywateli i miaty wtasnie stuzy¢ do omijania Krakowa przez tych, ktérzy
nie chca do niego wjezdzad, ale dalej. Praktycznie zawtaszcza sie je przepisami krakowskimi, nie
wpuszczajgc samochodéw ktére legalnie po catej Polsce jezdza. Nie mozna w Krak. na nie wjechaé
jadac spoza, a jesli kto$ z daleka dostanie sie np. na A4 i chce zjecha¢ zjazdem w kierunku innej
miejscowosci , a nie centrum, to wjezdza w krakowska strefe. To samo od strony Nowej Huty na S7,
czy str. pétnocnej, Przejezdza sie przez prawie przez pustkowie zasmrodzone bardziej przez
wysypiska, a nie samochody. Chcgc omingé Krakéw trzeba jechac dtuzszg drogg bardziej
zanieczyszczajac okolice. Na krawedziach Krak. jest wiele hurtowni i wiekszych sklepéw np.
budowlanych, wyposazenia mieszkania, czy nawet wieksze spozywcze, gdzie robi sie tansze,
tygodniowe zakupy przez wiele oséb z pobliskich wiosek i miasteczek. Nie wszystko da sie przewiez¢
autobusem. Nie zgadzam sie na to. Niestety, wznioste ambicje, trzeba dopasowywac do mozliwosci w
danym momencie, biorac pod uwage nie tylko marzenia o krystalicznie czystym powietrzu, ale i
biezaca sytuacje wokoét, ktéra gdy sie zmieni, otworzg sie jeszcze wieksze mozliwosci. Gdy ludziom sie
powodzi, sami rzucajg sie na lepsze samochody. Bo chcg mie¢ lepiej. Jednak mozliwosci
zrealizowania, nie mozna myli¢ z mozliwoscig wypuszczenia takich przepiséw.

361

Wprowadzajcie i rozszerzajcie na caty Krakéw

362

Uwazam ustawe za zart (przy okazji motocykle sg wyeliminowane). Ustawa lobbowana przez
koncerny samochodéw elektrycznych. Nie dajmy sie ogtupié. Moze jakby komunikacja byta tansza i
bardziej dostepna, nie bytoby potrzeby poruszania sie samochodem. Aglomeracyjna komunikacja
miejska jezdzi jak chce.

363

Dofinansowanie do instalacji Ipg dla mieszkancow

364

Nie kierujcie sie normami spalin tylko stanem technicznym samochodu. Codziennie mozna zobaczy¢
auta, ktére sg mtode ale tak zaniedbane, ze ciggnie sie za nimi czarny albo siwy dym wylatujacy z rury
wydechowej. Za co posiadacze najstarszych samochodéw majg sobie kupi¢ nowe auta? Oni nie dla
tego jezdza tanimi w eksploatacji autami i starszymi bo tak lubig tylko ich na nowsze nie staé. | na
bank nie jest to 18% wszystkich samochdd poruszajacych sie po miescie. Kto$ liczy dojezdzajacych z
catego wojewddztwa codziennie do pracy i szkoty lub na uczelnie?

365

Propozycje? Pojazdy mieszkarncéw strefy dopuszczone do pozostania w niej i mozliwosci poruszania
sie przyktadowo jestem pasjonatom motoryzacji i popieram pomyst stref czystego transportu ale w
swéj obecny samochdd diesel z 2002 roku wpakowatem naprawde duzo pieniedzy zeby zrobic z
niego stan salonowy nowe katalizatory spetniajgce wyzsza norme niz zatozona zregenerowany egr
czy klapy gaszace zawieszenie hamulce wydech oczywiscie cichy:) blacharke no i po prostu tym autem
nie wjade... ale rozumiem i przesigde sie na co$ nowszego w benzynie kolejne zastrzezenie znam
normy ktére majg obowigzywac od 2026roku ale nigdzie nie ms nic na temat czy z czasem norma
euro bedzie wymagana wieksza do wjazdy czy na tej pozostanie? Przez co nwm w jaki rok auta
celowac z zakupem planuje wstepnie okoto 2010

366

Idiotyczny pomyst

367

Uwazam ze taka strefa, ktéra obejmuje caty Krakéw jest ztym pomystem. Jako mieszkaniec jest to
niesprawiedliwe, a smog i tak bedzie. A wiekszos$¢ dobrych samochodow, ktére maja filtry czastek
statych, ale np s3 z 2009 beda bez wartosciowe. A auta ktére majg wyciete filtry czastek statych ale
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sg nowsze beda bez karnie jezdzi¢ po miescie i to juz nie jest problemem dla was! Chcecie zmniejszy¢
zanieczyszczenie, ktére produkujg samochody? Sprawdzcie takséwki. Sprawdzcie wszystkie
samochody i na podstawie testu spalin wydawajcie uprawnienia do poruszania sie po strefie, a nie
wedtug euro 3, 4 czy roku produkcji. Kto sie temu nie podda nie bedzie mégt jezdzi¢ po Krakowie.

368

Wazniejsze sg rozwigzania systemowe na wiekszg skale a nie kwestia silnikéw samochodowych

369

*%k

370

Zakaz nie powinien obejmowaé motocykli. Ich emisja spalin jest nieporéwnywalnie mniejsza niz
samochodow.

371

Zezwoli¢ na korzystanie z SCT po 1.07.2026 dla samochodu z silnikiem diesla spetniajagcego norme
Euro 4, gdy pojazd ten ma niski roczny przebieg ( a wiec bardzo mato zanieczyszcza ). Moja KIA Ceed
jest z roku 2008 ( Euro 4 ) i zrobitem na niej zaledwie 120000km od wyjazdu z salonu ( garazowana -
brak korozji ). Rzadko z niej korzystam ( ostatnio zrobitem rocznie niecate 4000km miedzy
przegladami, a mieszkam w obrebie SCT ). Odbierzecie mi Parnstwo mozliwos$¢ korzystania z auta, a na
nowe ( elektryczne ) mnie nie sta¢. Ze wzgledu na ceny paliwa staram sie zatatwia¢ co tylko sie da
jezdzac maxi skuterem i przy okazji omijajgc korki, ale w ulewnym deszczu i mroznej, Snieznej zimie to
nie zawsze mozliwe. Moja propozycja limitu w takim rocznym przebiegu na putapie 8000km.

372

Nie podoba mi sie ograniczenie moich praw na rzecz zekomej ekologii. Uwazam uchwate za zbedna.

373

Whnosze o zmiane uchwaty w zakresie terminu poczatku funkcjonowania SCT tj. przesunieciu 1 etapu
na rok 2025 oraz 2 etapu na rok 2028. Ponadto wymagania postawione przed mieszkaricami powinny
zostac ztagodzone dla silnikéw diesla tj. od 2 etapu dopusci¢ do ruchu samochody z silnikiem diesla
spetniajgce norme EURO4. Urzednicy proponujgc wytyczenie i ograniczenia SCT w Krakowie powinni
przede wszystkim mie¢ na uwadze spoteczny i ekonomiczny aspekt proponowanych zmian i wzigé
pod uwage obecne realia krajowe - bardzo wysoka inflacja, gigantyczny wzrost cen nowych i
uzywanych samochodoéw oraz gigantyczne podwyzki cen energii a w szczegdlnosci cen gazu. W
czasach bardzo niepewnych, z wojng u granic najwyzszy czas aby zaprzesta¢ dziatarh pod wptywem i
na zlecenie eko terroru, w szczegélnosci pseudo alarmy smogowe. W czesto przytaczanych badaniach
dot. emisji spalin tylko 10% badanych samochodéw udato sie okresli¢ jakie normy spetniaja, reszta
opiera sie na tzw. $rednich. Bardzo prosze panstwa urzednikéw aby zaprzestali fundowania
mieszkancom kolejnych, bardzo duzych obcigzen ekonomicznych i proponowane zmiany ztagodzic i
odsuna¢ w czasie aby da¢ mieszkaricom czas na dostosowanie. Dodam iz Krakéw jako jedyne miasto
jest pozbawiony doptat do ogrzewania ze wzgledu na zakaz ktéry w praktyce nic nie daje. Apeluje o
rozwage i zdrowy rozsadek i we wprowadzanych zmianach ujecie realiow krajowych i aktualng
sytuacje ekonomiczng mieszkancéw.

374

Nie zgadam sie. JesteSmy a biednym spoteczenstwem aby sprosta¢ tym wymaganiom.
Zanieczyszczenie w powietrzu jest nie z transportu lecz z spalania w piecach. Wystarczy $ledzic¢
$ledzi¢ zanieczyszczenie powietrza latem i zimg by doj$¢ do wniosku Ze transport nie ma zadnego
wptywu na zanieczyszczenie powietrza ktore jest dramatyczne tylko w zimie

375

Jerzy Skowronski

376

zbyt wysokie norny spalania dla samochodéw diesel. norma euro4 powinna obowigzywac po 2026r.
sg to samochody w filtrem czastek statych. wszystkie samochody w filtrem czastek statych powinny
by¢ wytaczone z ograniczen

377

"§ 4. 1. Do poruszania sie po SCT dopuszczone s pojazdy spetniajgce warunki okreslone w art. 39
ust. 1i 2 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz.U. z
2022 poz. 1083, 1260), zwanej dalej Ustawa. 2. Na podstawie art. 39 ust. 4 Ustawy dopuszcza sie do
wjazdu do SCT pojazdy inne niz wymienione w ust. 1, zgodnie z zasadami okreslonymi w zataczniku
nr 2 do niniejszej uchwaty." brakuje okreslenia "pojazdy samochodowe" bo w obecnym brzmieniu -
zakazujag panstwo wjazdu rowerom, uto i wszelkim innym pojazdom ktére nie s3 pojazdami
samochodowymi opisanymi w ustawie z 2018r. ...

378

Obszar SCT zdecydowanie za duzy. Moze i ma sens kiedys ale nie tak szybko. Ze wzgledu na korki
nalezy wytaczy¢ z zakazu jednoslady w tym motocykle i skutery!!!

379

Btednie zinterpretowanie motocykli, miato by¢ inaczej przeciez :(

380

Proponuje zwolnienie motocykli z wszelkich ograniczeh wjazdu wynikajacych z wdrozenia SCT
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381 | W uchwale brakuje zapisu o jednosladach.
W uchwale nie widze zapisu dotyczacego motocykli. Dobrze by byto, gdyby motocykle/skutery
382 | rowniez zostaty uwzglednione w rozpisce.
Woyzsze limity (Euro 6) powinny by¢ ja najwczesniej. Posiadam juz drugi samochod ktory spetnia
383 | norme Euro 6. Norma Euro 6 obowigzuje juz od 2014 roku.
Co z innymi pojazdami niz samochody - w przepisach brak wytaczen dal np. Motocykli, UTO ktére
384 | niekoniecznie podegaja wytaczeniu jako samochéd z alernatywnym sposobem zasilania.
385 | **
386 | Co z motocyklami?
Uchwata zawiera btedy w klasyfikacji pojazdow tj. ciezarowoosobowy (niezgodne z ustawg Prawo o
Ruchu Drogowym). Nie uwzglednia rowniez motocykli, bez wzgledu na norme Euro. Ujecie wszystkich
pojazdéw specjalnych spowoduje, ze do SCT beda mogty wjezdzaé takie pojazdy jak np. pompy do
betonu, pomoce drogowe, sklep/bar (m.in. tzw. foodtrucki) itp., bez wzgledu na spetniang norme
387 | emisji.
388 | Dopuszczenie motocykli
Catkowite zniesienie zakazu wjazdu dla motocykli ktére pozytywnie wptywaja na przepustowosc
389 | ruchu i nie powodujag korkéw
390 | Dozwolony ruch motocykli na benzyne
Drodzy Panstwo, a co z jedno$ladami: rozwigzujgcymi problem korkéw w miescie, co do zasady
bardziej ekologicznymi od samochodéw osobowych (i elektrycznych, w panstwie produkujagcym
energie w 95% z wegla)? Nie ma stowa o tym $rodku transportu indywidualnego, ktory jest ceniony w
391 | catej Europie.
392 | nie dla strefy
Czy ktos z Panstwa pomyslat o motocyklach, skuterach itp? Czy ktos z Panstwa ma choéby
393 | szczatkowa wiedze, kiedy i jakie normy byty stosowane w motocyklach?
394 | Nie zgadzam sie
Co z motocyklami? Wszystkie motocykle powinny zosta¢ dopuszczone w kazdej ze stref, bez zadnych
395 | ograniczen.
Dzien dobry. A co w przypadku motocykli? W projekcie nie ma o nim mowy. Gdzie na motocyklu
396 | bedzie trzeba umiesci¢ naklejke?
w ustawie nie uwazgledniono motocykli, skuteréw i innych pojazdéw spalinowych dwékotowych -
397 | ktére z zasady powinny by¢ wykluczone w w/w ustawie
398 | Co z motocyklami?
Nie powinno to dotyczy¢ catego Krakowa. Przy aktualnie wcigz rosngcych cenach nie bedzie sobie
399 | mozna pozwoli¢ na wymiane samochodu.
400 | Wytaczenie motocykli z SCT.
401 | Strefa nie powinna dotyczy¢ motocykli.
Uchwata wogole nie uwzglednia i nie umozliwia wjazdu do calego obszaru motocykli i skuterow
402 | niezaleznie od roku produkcji (dla motocykli obowiazuja inne normy euro)
403 | gdzie wymagania dla motocyki?
404 | Prosze o wykluczenie motocykli z uchwaty, ze wzgledu, Ze nie sg ujete w uchwale.
Chyba zapomnieli Panistwo o wykluczeniu motocykli i skuteréw, ktére ze wzgledu na pojemnosé i
mase sg mato szkodliwe, a wedtug Prawa o ruchu drogowym s3 to pojazdy samochodowe
zaopatrzone w silnik spalinowy. Motocykle sg jedynym sensownym s$rodkiem transportu w tym
zakorkowanym miescie, gdzie ulice sg zwezane a ruch blokowany zamiast uptynniany i ich
405 | wykluczenie z zasad obowigzujacych w SCT jest niezbedne.
406 | Prosze, aby motocykle i motorowery byty poza tg ustawg
Ten kto wymyslit ten projekt jest skoriczonym * i *. Sam sens tworzenia strefy czystego transportu w
Krakowie mija sie z celem z powodéw kilku: cate miasto jest rozkopane - remonty sa robione bez
407 | zadnego pomyslunku/planu/tadu i sktadu. Komunikacja zbiorowa to zart, polecam przejecha¢ sie po
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za centrum. W pierwszej kolejnosci odpowiedzialni za ten chory projekt powinni zima wsig$¢ np. na
rower i jezdzi¢ do Urzedu i z Urzedu :) POLECAM. Nie wyobrazam sobie, jak wtadze tego miasta chca
1mln miasto pozbawi¢ sposobéw komunikacji, zycze powodzenia. *, *, EKOSWIRY. Nie pozdrawiam,
mieszkaniec potudniowej dzielnicy, pozbawionej i pocietej komunikacji.

408 | Prosze uwzgledni¢ wytaczenie motocykli spalinowych

409 | Brakuje wytaczenia dla motocykli oraz skuteréw
Mam propozycje, zeby to przemyslec¢ jeszcze raz. Ciezaréowki z EURO4 moga wjezdzac a osobéwki nie
- dlaczego. Przeciez osobéwka z EURO4 mniej spala paliwa, mniej kilometréw robi rocznie - mniej
zanieczyszcza od ciezaréwki. Ludzie zaczng sie przesiadac do aut powyzej 3,5 t. Skad maja ludzie
wzigc¢ pienigdze na wymiane samochodéw na nowe. Aut brakuje na rynku. Na nowe czeka sie ponad
rok i kosztujg majatek. Skoro jest tak jak méwicie, ze tylko 18% aut w KRK sie nie zatapie na te
przepisy to czy nie lepiej poczekaé az wyging $Smiercig naturalng? Méj samochéd z EURO4 kupiony w
salonie w 2008 roku w 100% sprawny na 100% mniej zanieczyszcza $rodowisko niz nie jeden nowszy
model o ktéry kto$ nie dba regularnie. WeZcie pod uwage do obliczen i statystyk nie tylko samochody

410 | z rejestracjg KR i KK tylko wszystkie, ktore ,mieszkaja” w KRKAKOWIE - a s3 auta z catej Polski!
Witam uwazam ze nalezy nie bra¢ pod uwage motocykle spalinowe poniewaz s3 one mato szkodliwe
dla srodowiska w dodatku poruszaja sie w krotkim okresie kilku miesigcach wytaczajac miesigce

411 | zimowe .
Uchwata nie zawiera jasno sprecyzowanej informacji - wtasciwie to zadnej informacji - na temat

412 | motocykli.

413 | Dopisanie motocykli do pojazdéw uprawnionych do poruszania sie w obrebie granic miasta
Catkowicie nie zgadzam sie z projektem uchwaty szczegélnie zakazu wjazdu jednosladéw z silnikami

414 | spalinowymi

415 | Wolna strefa dla motocyklistow!
Nie zgadzam sie na takie rozwigzania w moim miescie. To jest skandaliczny atak zarzadzajgcych

416 | miastem na jego mieszkancow
Projekt powinnien zawierac rowniez przepisy dla motocykli spalinowych, ktore powinny rowniez

417 | zostac objete okresem przejsciowym

418 | Wytaczenie z uchwaty motocykli
Motocykle powinny by¢ zwolnione z projektu. Uzywa sie ich gtéwnie w cieplejsze okresy i stanowia
niewielki odstepem wszystkich pojazdéw w miescie. Naklejki na motocykle historyczne sg bez sensu,

419 | nie kazdy motocykl posiada szybe.
Z wytaczenia z transportu powinny by¢ wytagczone motocykle - szczegdlnie te spetniajgce minimum
euro 5. Powoduja one bardzo mate zanieczyszczenie, przemiesczaja sie sprawnie i nie korkuja ulic,

420 | plus nie zajmuja miejsc parkingowych.
Projekt uchwaty nie wytacza poruszania sie jednosladami (motocykl,motorower) uwazam to za duzy
btad. Te pojazdy zaczynaja by¢ jedynym sensownym srodkiem lokomocji w tym miescie. Jednoczesnie

421 | s znikomym obcigzeniem dla srodowiska.

422 | Wyjatek dla motocykli
Szanowni Panstwo, w jaki sposéb uregulowane bedzie poruszanie sie motocyklami po krakowie? W
obecnym projekcie uchwaty motocykle nie s3 w ogdle wyréznione jako grupa pojazdéw

423 | uprawnionych do pouszania sie w SCT.

424 | Projekt ustawy nie przewiduje wjazdu motocykli na teren Krakowa.

425 | Zapomniano o motocyklach!

426 | Stanowczo NIE zgadzam sie na takie drakonskie rozwiazania.

427 | W jaki sposdb uchwata obejmuje motocykle i motorowery?

428 | Czy projekt uwzglednia normy réwniez dla motocykli ?
Projekt catkowicie zakazuje wjazdu motocykli spalinowych na teren Krakowa! To niedopuszczalne,
motocykle spalaja duzo mniej paliwa niz samochody osobowe, produkujg o wiele mniej CO2,

429 | uptynniaja ruch drogowy.

430 | Umozliwienie wjazdu do strefy motocyklom !
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431

Euro 4 dla Diesel'a. Policzcie ile aut wjezdza do KRK codziennie, ktére nie sg zarejestrowane w
KRAKOWIE tylko poza Krakowem. Kogo dzi$ sta¢ na wymiane samochodu na nowy w ciggu 2 lat
zeby sie do tego dostosowacé? Nowe auto to koszt od 50 tys. w goére i czeka sie ponad rok.
Przypominam, ze na gtowie mamy PiS, Inflacje 16- 20 %, poragbane ceny energii , wojne za ptotem

432

Gorace poparcie dla SCT w granicach catego miasta. W poprzednim projekcie, jako mieszkaniec
dzielnicy Pradnik Czerowny czutem sie pokrzywdzony, ze nadal bede musiat znosi¢ sgsiadéw
niefrasobliwie uzywajaych gtos$nych i $mierdzacych samochodéw.

433

Tylko dla samochodéw pierwszy raz rejestrowanych w Krakowie.

434

obnizenie ostatecznej normy dla silnikéw diesla do euro 4

435

strefy czystego transportu to tylko podrowanie problemu. W samym centrum nie wolno jezdzic
starym dieslem, ale dzielnice obok juz tak? | spaliny i smog uszanuja zakaz i nie wejda do centrum?
Problemem jest nawiewanie smogu z sasiednich gmin, brak wlasciwej infrastruktury, drogi transport
miejski, oraz niewsytarczajaca ilosc polaczen. To jest realny problem do rozwiazanie, a nie sztucze
ograniczanie transportu

436

Zostawcie Stare samochody mieszkarncéw Krakowa w spokoju. Krakéw jest stary to i samochody
moga by¢ stare. Powinien by¢ zakaz wjazdu dla samochodéw z innych miast i Paistw, ktére zabieraja
miejsca parkingowe mieszkancom. Mieszkamy w starych kamienicach i remontujemy je za wtasne
pienigdze, bo gmina zaniedbata remonty. Nie wszyscy mieszkancy majg ukoriczone 70 lat i
niepetnosprawni. S3 tez ubodzy nauczyciele i urzednicy budzetowi. To wstyd dla Krakowa gnebi¢ tak
mieszkancéw. Wazniejsi sq Ukraincy, ktorzy jezdzg wypasionymi brykami, niz biedni mieszkancy
Krakowa? Krakéw dla mieszkancow, bo niedtugo gmina zostanie sama z turystami i Ukraincami.

437

Z uwagi na fakt krotkotrwatego uzytkowania pojazdéw prywatnych (1 godzina, maksymalnie 2
godziny dziennie) mozna przyjac¢, ze pojazdy te majg pomijalny wptyw na jakos$¢ powietrza w
Krakowie. Uchwata powinna dotyczy¢ wytacznie pojazdéw wykorzystywanych zarobkowo
(zarejestrowanych na REGON), a wiec uzywanych przez wiele godzin dziennie. To pojazdy
wykorzystywane przez firmy (przewozowe, kurierskie, serwisowe, budowlane) emituja najwiecej
zanieczyszczen do atmosfery, sg z reguty zasilane silnikami wysokopreznymi i przez wiele godzin
dziennie pozostaja w ruchu). To firmy rowniez najtatwiej przekona¢ do wymiany floty pojazdéw, gdyz
maja do dyspozycji réznorodne formy finansowania. Zakazywanie jazdy posiadanymi samochodami i
motocyklami) swoim wyborcom bytoby nie tylko niemile odebrane, lecz rowniez trudne do
wyegzekwowania.

438

Zréwnanie w dét wymagan normy emisji spalin Euro dla silnikdw o zaptonie samoczynnym z norma

dla silnikéw o zaptonie iskrowym lub mozliwo$¢ poruszania sie po SCT pojazdami niedopuszczonymi
przez uchwate jesli s one zarejestrowane w miescie Krakowie, a ich wtasciciel jest zameldowany w
miescie Krakowie

439

Wymogi powinny by¢ duzo bardziej restryjcyjne, obecna propozycja to fikcja

440

Witam. Proponuje, aby w tabeli nie braé pod uwage rocznika samochodu. Ten parametr nie ma lub ma
marginalny wptyw na parametry zanieczyszczania powietrza. W tabeli dozwolonych pojazdéw
jedynym parametrem powinna by¢ norma Euro - bez alternatywy w postaci "lub rocznik".

441

normy emisji powinny by¢ surowsze, powinny zostac zlikwidowane wytaczenia dla oséb 70+, bo taki
zapis moze doprowadzi¢ do poteznych naduzy¢ i zminimalizowa¢ pozytywny efekt strefy na emisje

442

Dzien dobry. Chciatem podda¢ pod rozwage temat oséb przyjezdzajacych do miasta samochodem
niespetniajgcym wymagan SCT - rodzina lub starsze samochody dostawcze. Jak takie osoby miatyby
dostac sie do miasta? Moze opcja bytby zakup jedno- lub dwuniowego pozwolenia? Na nasze place
targowe przyjezdzajg stare samochody z miejscowosci odlegtych nawet o 150 km; mamy réwniez
dwudniowe festiwale i wydarzenia. Nie ma chyba sensu traci¢ tych gosci, prawda? Warto im zostawi¢
chocby opcje wjazdu, za dodatkowa optata. Wszyscy wiemy, ze parkingi na obrzezach miasta i
transport publiczny z tychze nie pojawig sie zbyt szybko.

443

Whioskuje Il etap od 2026 poniesienie poprzeczki na EUR 5 dla benzyny i

444

Ograniczenia nie powinny dotyczy¢ pojazdéw aktualnie juz posiadanych przez statych mieszkancéw
Krakowa.

445

Moim zdaniem tworzenie tego typu ograniczen nie wptynie istotnie na poprawe jakosci powietrza w
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Krakowie, a tylko zwiekszy koszty administracyjne z powodu koniecznosci egzekwowania nowych
przepiséw. Z uwagi na naturalne eliminowanie sie pojazdéw z powodu ich zuzycia i koniecznos¢
przeprowadzania badan okresowych nie ma potrzeby wprowadzania takich rozwigzan. Pojazdy
powinny mie¢ mozliwos$¢ poruszania sie do ich $mierci techniczne;j.

446

Samochody nawet te stare nie zanieczyszczajg powietrza, bo od wiosny do jesieni stan powietrza byt
bardzo dobry, a teraz jak zaczeli pali¢ w kopciuchach, a dalej beda pali¢ bo sejmik im na to pozwala.
W Krakowie jest najwiecej biednych ludzi, schorowanych, a mtodzi tez nie majg na nowe auta
(nauczyciele i budzetowka) i w dodatku maja kredyty. Chcemy czystego powietrza bez kopciuchow!!!!
Skad mamy wzig¢ pienigdze na nowe auta? Moze samorzad nam da nowe, luksusowe? To jest
dyskryminacja ludzi, bo widocznie zalezy Wam na tych, ktérzy majg mnéstwo pieniedzy. Nas nie staé
na nowe samochody. Dziwne jest to, ze przez caty rok jest bardzo dobry stan powietrza, A teraz nagle
jest zte? Tylko przez co? Przez kopciuchy z piecéw.

447

SCT jedynie w $cistym centrum miasta (tak ja pierwotnie proponowano).

448

Uwazam iz projekt jest zbyt rejestracyjny nie kazdego sta¢ na nowsze auto. Chyba ze miasto zamierza
doptacac¢ do nowych samochodéw minimum 50%

449

Brak zgody na tego typu pomysty

450

Brak zgody na wykluczanie mieszkancow ze wzgledu na wybér srodka lokomocji. Strefa powinna
dotyczyc tylko oséb ktére nie sg mieszkaricami miasta, jezeli to zda swdéj egzamin dopiero mozna
mysle¢ o wykluczeniu mieszkancow

451

Na przepisach ucierpig najbiedniejsi. Nowy dizel - ok. 30 letni dizel - ok bo zabytek. 20 letnia, 5
litrowa benzyna w wielkim suvie ktéry pali 301/100 tez ok. A 20 letni ekonomiczny dizel juz nie.

452

Plasterek opatrunkowy na nowotwoér, choé potrzebna jest operacja i chirurg. Rekomendacje WHO to
10ug/m3 stezenia NO2 rocznie. Tymczasem na stacji komunikacyjnej na Alejach oddychamy 47
ug/m3. Brak wymagan dotyczacych jednos$ladéw -realny problem.

453

Jedna z podstawowych zasad tworzenia legislacji w demokratycznym kraju jest zasada ,prawo nie
dziata wstecz". Uchwata, ktora ma sprawic, ze tysigce krakowian nie bedzie w stanie dojechac do
domu nabytym i eksploatowanym zgodnie z prawem pojazdem, efektywnie zmuszajac ich do
sprzedazy (w dodatku z dala od miejsca zamieszkania lub po znaczaco zanizonej cenie) jest
ewidentnym pogwatceniem tej zasady. Sugeruje zeby restrykcje dotyczyty tylko nowo
rejestrowanych pojazdéw.

454

Dlaczego caty Krakéw

455

Nalepka jesli juz powinna byé wydana przez jeden organ na caty kraj, a samochody elektryczne z racji
zielonych tablic (chyba Ze auto jezdzi na zwyktych to wtedy bytaby potrzebna nalepka) nie wymagaty
nalepki.

456

1 lipca 2026 zaostrzenie restrykcji rejestracji a nie wszystkich pojazdéw.A dopiero od 2030 zakaz
wjazdu. Limit rejestrowanych pojazdéw przez 70-latkow

457

Czy naklejki na pojazdy beda takze obowigzywac w potencjalnie innych SCT w Polsce?

458

Strefa nie powinna obejmowaé mieszkancéw

459

Nie powinna by¢ nigdy wprowadzona!!!

460

Uwazam, ze proponowana Strefa Czystego Transportu jest zbyt duza. Na obrzezach miasta samochéd
jest czesto jedynym rozsadnym srodkiem komunikacji i nie uwazam za zasadne wymuszac¢ na
mieszkancach kupna nowszego samochodu. Szczegélnie w obecnych czasach, gdy samochody
(réwniez uzywane) bardzo drozeja. Takie granice stefy zmuszatyby tez do kupna nowszego auta
mieszkancow gmin osciennych, ktérzy samochoddéw chcieliby uzywac tylko celem dojazdu do
parkingéw P&R. Takze to uwazam za zbyt rygorystyczne wymaganie. W zwigzku z powyzszym
uwazam, ze SCT powinna by¢ w granicach Il obwodnicy, gdzie jest najwiekszy ruch samochodowy i
powstaje najwiecej zanieczyszczen komunikacyjnych.

461

Moja propozycja jest porzucenie tego pomystu. Samochody nawet te ponizej Euro2 generuja
relatywnie mato zanieczyszczen powietrza. Znacznie wiecej zanieczyszczen generuje przemyst,
elektrocieptownie opalane WEGLEM oraz wsie dookota Krakowa, w ktérych mieszkancy pala niemal
czym popadnie. W opinii mojej i 0séb, z ktérymi o tym rozmawiam ta uchwata, jak i cata nagonka UE
przeciw motoryzacji, jest jawnym dreczeniem. Mieszkam, pracuje i ptace podatki w Krakowie, a czuje
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sie coraz bardziej szczuty przez Urzednikéw tego miasta. Taka uchwata spowoduje wyptyw
mieszkancow poza granice miasta, zmniejszajac jego dochody, zamiast wyraznej poprawy jakosci
powietrza. Sugeruje jeszcze raz dogtebng analize srodowiskows i ekonomiczng nad sensem takiej
uchwaty, jak i $lepego wdrazania niektérych "praw", ktére narzuca nam UE. Pozdrawiam

462

Samochody elektryczne powinny by¢ zwolnione z obowigzku zakupu naklejki

463

Zwolnienie z obowigzku posiadania naklejki aut elektrycznych z zielong tablica rejestracyjna.

464

Moze warto by zrezygnowac z naklejek dla aut elektrycznych, ktére juz maja zielone tablice i
dodatkowe naklejki na samych tablicach.

465

Samochody elektryczne z zielonymi tablicami nie powinny mie¢ wymogu naklejki

466

samochody elektryczne powinny by¢ zwolnione z obowiazku posiadania naklejki. Majg one zielone
tablice rejestracyjne, a wiec tatwo je zidentyfikowaé. Jednoczesnie nie generujg zadnej niskiej emisji, a
wiec wszystkie mogg wjezdzaé do miasta. Dodatkowe oznaczenia nie sg wiec potrzebne.

467

Proponuje, zeby nalepka nie byta obowigzkowa dla aut elektrycznych. Dzieki zielonym tablicom sg
one tatwe do zidentyfikowania, rowniez przez systemy zautomatyzowane.

468

Szalenstwo

469

Naczelna zasada prawa, o ktérej zawsze uczono juz od szkét podstawowych, brzmi "prawo nie dziata
wstecz" (fac. lex retro non agit). | do tej pory zawsze byta ona szanowana. Np. Fiaty 126p nie miaty
fabrycznie montowanych paséw z tytu i nikt z ruchu ich nie wycofywat, nikomu nie przyszto to do
gtowy - po prostu nowe pojazdy muszg spetnia¢ pewne normy bezpieczenstwa. Tak samo z
lusterkami po prawej stronie, ktérych wczesniej nie montowano. Nie moze by¢ wiec tak, ze nagle
ustawa obejmuje uzytownikow pojazdéw, ktérzy nie byli Swiadomi w momencie kupna, ze takie
ograniczenia beda obowigzywadé. Obiecuje wiec, ze gdy tylko ta uchwata dotyczaca SCT w Krakowie
wejdzie w zycie, zostanie ona przeze mnie zakwestionowana w odpowiednich organach
sgdowniczych.

470

Nie dla strefy czystego transportu

471

Takie podejécie powoduje od poczatku wprowadzenie dodatkowych optat podatkéw. Ogranicza przy
tym prawo do korzystania z drég publicznych na ktére kazdy kierujacy i tamjtjaaw paliwo na stacji
ptaci podatek drogowy oraz ogranicza prawo wyboru srodka transportu. Zamiast wprowadza¢ zakazy
i optaty nalezatoby ludzi zacheci¢ do pozostawienia samochodu na obrzezach miast budujac tam
wielopoziomowe parkingi na kilka tysiecy pojazdéw gdzie mozna sie przesigs¢ na komunikacje
miejska. Na razie stan parkingdw i komunikacji miejskiej jest na zenujagcym poziomie. Nalezy myslec¢
przysztoSciowo a nie tu i teraz. Gdyby tak przyktadem Krakowa poszty inne miasta, miasteczka i
wiodrki to nietadnie mozliwe poruszanie pietro kraju. Najprosciej wprowadzi¢ zakaz i umyc¢ rece, wtedy
réznie dorwe mozna otoczy¢ miasto murami i pobieraé od kazdego jadacego i pieszego danine !! To
jakby sie cofngé¢ do sredniowiecza. Jestem jak najbardziej za dziataniami ograniczajagcymi smog ale nie
za pomoca kolejnych zakazéw optat i podatkéw. Polacy to nie dojne krowy i juz wystarczajaco duzo
sie ptaci a styszymy o coraz nowych pomystach.

472

No chyba was *

473

Protestuje przeciwko wprowadzeniu strefy na terenie catego miasta!!! Jestem przeciwny temu.
Kolejny raz utrudnia sie zycie mieszkancom Krakowa!

474

Odwazne wyznaczanie obowiazujacych norm w catym miescie oraz ograniczenie, do koniecznych,
wyjatkéw zwolnionych przyjetych ograniczen

475

Pomyst ze strefg na terenie catego miasta to najgtupsza rzecz o ktérej w ostatnich dniach styszatem, a
wiele idiotycznych rzeczy sie ostatnio dzieje. | o ile sam jezdze samochodem ktéry bedzie mogt
wjechac do miasta to kompletnie nie rozumiem dlaczego za 4 lata nie beda mogty wjechac osoby,
rodziny wcigz $wiezymi samochodami ze sprawnymi i przede wszystkim zamontowanymi filtrami DPF
- Dieslami z Euro 4? Kto$ kto to wymyslit bierze za to pienigdze? Jedli planem wtadz jest zmnigejszenie
ilosci mieszkancow, wptywow z podatkéw, upadki wielu przedsiebiorcéw na terenie miasta do
ktérych ci ludzie nie dojadg to bardzo dobrze wam idzie. Jesli tak ma wygladac zycie tutaj to ja raczej
podziekuje i nie zamierzam ptaci¢ tu podatkéw. | moze jedna osoba nic nie zmieni ale oséb ktére
uwazaja tak samo s3 dziesiatki tysiecy. Korczac to albo Euro 5 i granice w drugiej obwodnicy albo
Euro 4 i granice w catym miescie. Benzyny i LPG bez zmian bo jest to okej

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie

tel. +48 12 616 86 00 (centrala), tel. +48 12 616 86 02, sekretariat@ztp.krakow.pl
31-072 Krakoéw, ul. Wielopole 1

www.ztp.krakow.pl




476

Strefa czystego transportu powinna obejmowac tylko teren pierwszej obwodnicy , a nie caty Krakéw .
Do strefy powinny wjechac tez samochody z silnikiem diesla EURO4 2009 rok ktére posiadaja filtry
czastek statych

477

Proponuje zwiekszenie obszaru Krakowa objetego t3 uchwata. Objecie catego miasta Krakowa.

478

Pierwsza uwaga, samochody elektryczne - nie rozumiem dlaczego panstwo nie informuja, ze pojazdy
elektryczne sg rowniez szkodliwe jak spalinowe poniewaz aby je natadowac nalezy spali¢ wegiel. W
polsce prad jest gtéwnie pozyskiwany z spalania wegla i taki samochéd nie powinien by¢ traktowany
ulgowo. Druga uwaga uwazam, ze pojazdy ktére s3 juz zarejestrowane - bez wzgledu na rodzaj paliwa
powinny jezdzi¢ do czasu do poki spetniaja normy i przechodzg badania techniczne. Trzecia uwaga -
tak zgadzam sie, ze w kolejnych latach powinny by¢ ograniczenia ale dla nowo rejestrowanych
pojazdéw na terenie krakowa.

479

Jestem mieszkancem **, a pracuje w Giebuttowie. Aby dostac sie do pracy, musze przejechac kilka km
w granicach administracyjnych Krakowa. Dojazd komunikacjg miejska, gdzie autobusy jezdza co
godzine nie jest w ogdle brany przeze mnie pod uwage, tym bardziej, ze czesto przewoze ciezkie
rzeczy pomiedzy pracg a domem. Poruszam sie VW golfem z 2003r. (deaslem), ktory w mysl nowych
zasad, nie bedzie mogt sie poruszac¢ w granicach miasta Krakowa od Lipca 2026r. Utrzymuje rodzine,
sptacam kredyt na mieszkanie i nie sta¢ mnie na zakup nowego samochodu. Prosze o rozwage i o
wprowadzenie stref czystego transporty wzorem Londynu, a nie obejmowanie zakazem catego
miasta. Mieszkancy przygranicznych rejonéw miasta sg w fatalnej sytuacji komunikacyjnej z uwagi na
katastrofalng siatke komunikacji zbiorowej. W przypadku pozostania przy obecnym ksztatcie ustawy,
prosze o zaoferowanie mieszkaricom czego$ w zamian, aby mogli wyj$¢ z tej sytuacji, np. na wzér
Niemiec, kredyt 1.5% na wymiane samochodu lub dofinansowanie na wymiane samochodu.

480

Skoro strefa ma by¢ czysta, to moze od razu wprowadzi¢ w uchwale przepisy porzadkujace ruch
roweréw i hulajnég, zwtaszcza ich parkowanie, a jednoczesnie wprowadzi¢ jakies udogodnienia dla
transportu zbiorowego, tak zeby odejscie od samochodéw miato jakikolwiek sens spoteczny, a nie
tylko zmiane starego auta na nowe. Proponowat bym powotanie jakiego$ zespotu konsultacyjnego w
sprawie infrastruktury rowerowej, zeby mozna byto proponowac mate a potrzebne zmiany, takie
ulepszenia ktore widzg tylko uzytkownicy sciezek rowerowych, i te propozycje mogtyby by¢
efektywnie realizowane przez ta rade/komisje. To by byt ogromny krok naprzéd w zachecaniu
krakowian do czystego transportu.

481

Za duza strefa i wysokie normy do spetnienia

482

Zbyt surowiec restrykcje odnosnie normy dla oleju napedowego co do normy euro 5 prosze o zmiane
na euro 4

483

Zadnej strefy. To czysty ekoterroryzm!!!

484

Strefa Czystego Transportu powinna zacza¢ obowigzywac wczesniej niz w lipiec 2024 i 2026.

485

Proponuje catkowicie zrezygnowac z tego projektu bo w koncu ludzie sie wyprowadza z krakowa i
nikt wam podatkéw nie bedzie ptacit.

486

1. Do czasu ujednolicenia naklejki przynajmniej w Polsce nalezy wstrzymac wszelkie prace nad
projektami SCT (cata szyba w naklejkach - idiotyzm). 2. Mam diesla X.2009 Euro 4, mieszkam w
Kurdwanowie, mam 58 lat i prowadze niewielka dziatalnos¢ - projekt uchwaty jest po prostu chory -
(mam sie wyprowadzi¢, protestowac, a moze przewidujecie jakie$ dofinansowania do zakupu
elektryka - tylko gdzie go nataduje?) 3. Ograniczenie ruchu w okresie pandemii pokazaty, ze smog i
inne szkodliwe zanieczyszczenia w niewielkim stopniu zaleza od ruchu pojazdéw (np. czes$é
niemieckich miast wycofuje sie z chorych przepiséw).

487

Proponuje najpierw zrobi¢ doptaty do nowszych samochodéw aby ludzi byto sta¢ na nowszy
samochdd, a nie wporwadza¢ uchwaty. Ludzie nie jezdza starymi samochodami bo chg, ludzie jezdza
starymi samochodami bo nie sta¢ ich na lepsze-nowsze.

488

Proponuje wprowadzi¢ doptaty do wymiany aut jak to miato miejsce przy wymianie piecéw

489

Z uwagi na kryzys, ceny energii, brak dostepnos$ci nowych aut wprowadzanie SCT mija sie z celem.

490

strefa powinna obejmowac tylko obszar starego miasta

491

1. Jako mieszkaniec Krakowa i posiadacz samochodu wyprodukowanego w latach 90-tych stanowczo
protestuje. Méj pojazd ma aktualne badania techniczne, jest wyjatkowo zadbany, mam go od 12 lat i
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nie zamierzam sie z nim rozstawac. 2. W ogéle caty pomyst SCT uwazam za gtupi i bedacy kolejnym
przyktadem bezrefleksyjnego powtarzania niekoniecznie madrych rozwigzan stosowanych na
zachodzie Europy. 3. W przypadku wprowadzenia tej nieszczesnej SCT absolutnie wytaczeni spod jej
jurysdykcji powinni by¢ wszyscy mieszkancy Krakowa juz posiadajgcy samochody niespetniajgce
ustalonych norm emisyjnych. 4. W przypadku wprowadzenia w zycie SCT uwazam, ze powinna by¢
ptatna mozliwo$¢ wjazdu zgodnie z art.39 ust.5 ustawy z 18 stycznia 2018r. o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych.

492

Nie

493

Nie!

494

Co ma zrobi¢ staty mieszkaniec Starego Miasta, posiadajacy auto z 2020 roku, diesel euro 4.

495

Z zakresu obowigzywania uchwaty powinno by¢ wytaczone uzytkowanie samochodu przez
mieszkancéw w celu opuszczania miasta oraz przyjazdu do miejsca parkowania samochodu spoza jego
granic. Ruch taki nie jest bowiem poruszaniem sie samochodem w ramach granic miasta, lecz jest
ruchem miedzymiastowym lub pozamiastowym. Mieszkaniec Krakowa powinien mie¢ mozliwos¢
posiadania samochodu niespetniajgcego uchwalanych norm, jesli ma on zamiar poruszac sie tym
samochodem poza granicami miasta. Powinno by¢ réwniez dozwolone osobom spoza Krakowa
dojechanie samochodem niespetniajgcym norm do parkingdéw park&ride. Zdaje sobie sprawe, ze
formalne ujecie tych uwag oraz praktyczna kontrola celéw poruszania sie w granicach strefy moze
by¢ problematyczna lub wrecz niemozliwa, jednak dowodzi to moim zdaniem przesadnej
restrykcyjnosci rozwigzan zaproponowanych w proponowanej uchwale. Rozwigzaniem czgstkowo
odpowiadajagcym na powyzsze kwestie mogtoby by¢ wytaczenie z zakresu obowigzywania uchwaty
obwodnic miasta oraz gtéwnych drég wylotowych.

496

dobry projekt

497

Tragiczny pomyst. Zakazano juz kominkéw, a smog jest. Huta zostata praktycznie wytaczona, a smog
jest. Skonczy¢ z dzikim zabudowywaniem miasta w pierwszej kolejnosci, a nie ogranicza¢ prawa
mieszkancow i wymuszac na nich wymiane samochodoéw.

498

Zrébcie referendum, w ktérym udziat moga wzigé osoby zameldowane w Krakowie. SCT ma by¢ dla
mieszkancow, a nie przeciwko prawda? Dlatego wypadato by sie zapytaé co na ten temat sadza
mieszkancy (Za/Przeciw).

499

Projekt jest skierowany przeciwko mieszkaricom i wymusza drogie inwestycje w nowe samochody.
Niestety jak zawsze w Krakowie nic w zamian. Moze doptaty do kosztéw poniesionych na wymiane
samochodu? Oczywiscie niemozliwe. Moze warto sie skupi¢ na ograniczeniu beztadnego
zabudowywania Krakowa i zamykaniu drég przewietrzania? Kolejnym krokiem powinno by¢
nakazanie wyprowadzenia sie mieszkarncéw z miasta.

500

jestem przeciw

501

Ta propozycja jest dla mnie nie do przyjecia

502

Drogi krajowe i wojewddzkie, finansowane z podatkéw wszystkich obywateli powinny zostaé
wytaczone spod jurysdykcji 'jedynie’ mieszkancéw Krakowa. Mieszkancy wojewdédztwa nie moga by¢
zaktadnikami mieszkancow Krakowa, podobne regulacje we wszystkich miastach w regionie,
spowoduja, ze zabraknie szyby na naklejki...

503

1) SCT jest zbyt duza, szczegolnie rzuca sie to w oczy w przypadku ATW, ktore jako glowna droga
przelotowa powinny byc wylaczone ze strefy 2) sama idea SCT jest zla i nie przynosi zadnych
pozytywow tylkk generujac koszty

504

Nie powinna dotyczy¢ catego miasta

505

Projekt uchwaty jest niezgodny z zatozeniami SCT ktéra miata powstaé na terenie Krakowa. W
pierwszym etapie zakaz miat dotyczy¢ samochoddéw benzynowych Euro 4 (a nie 3), a w drugim etapie
diesli Euro 6 a nie Euro 5

506

Majchrowski ile jest warty twoj samochod???? Tobie to dobrze kolzeko deweloperow. Ja mam corse
z1999r. Za rok bede musiala na nogach po krakowie chodzic. mam nadzieje ze cie wtedy spotkam
gdzies na plantach

507

Ten projekt to dyskryminacja ludzi, ktorych nie stac na nowsze samochody. Pojdziemy do sagdow jak
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to wprowadzicie albo wywieziemy was na taczkach! Moze was prezydentow, radnych, urzednikow

prezydent majchrowski ma samochod, ale jesli zabronicie mi jezdzic moim starym to poprosze
profesora o jego samochod. Jestescie banda nieudacznikow , betonujecie cale miasto i macie uklady z
deweloperami. Czas zeby abw sie wami zainteresowala

508

Ta uchwata jest zbyt restrykcyjna i doprowadzi do wykluczenia wielu mieszkancéw. Jesli wejdzie w
zycie to przestane ptaci¢ podatki w Krakowie i przeniose sie do innego urzedu skarbowego. Nie sta¢
mnie na zakup nowego auta, a dziatanie radnych jest tylko w interesie koncernéw motoryzacyjnych

509

Mam samochod z roku 1998, benzyna, jest w bardzo dobrym stanie . Nie zamierzam go zmieniac.
Jesli wejdzie ta ustawa zglosze sprawe do sadu o dyskryminacje i zabrania mi nanarzedzia do zycia
pracy, a co za tym idzie narazenie mojej rodziny na niebezpieczenstwo. Zamierzwm rowniez wtedy
utworzyc ruch ludzi tak samo pokrzywdzonych jak ja i zamierzam protestowac¢ pod magistratem i
domem prezydenta Krakowa .zaparkuje tam swoj pojazd i przykuje sie do niego

510

Obnizenie normy z euro 5 do euro 4 od 2026roku

511

Obnizenie normy z euro 5 do euro 4 od 2026roku

512

Jestem na nie. jak zwykle gtéwnie Krakowianie dostang po kieszeni, a okolica i tak kopci

513

Doprowadzicie tylko do ograniczenia ruchu turystycznego bo ludzie bedg sie bali przyjezdzac¢ nawet
do rodziny starszym autem. A co z autami np. z USA - do jakich norm ich zaliczycie - przyjade
Fordem Mustangiem 5,2 Shelby z 2017 roku turystycznie - moge wjechaé w strefe SCT? Najpierw
nauczcie sie sprawdza¢ poziom emitowanych zanieczyszczen w pojazdach i na tej zasadzie
dopuszczac ich do ruchu w miescie. Od tego jest chyba Stacja Kontroli Pojazdéw i Policja.Z
powazaniem

514

Proponuje jednak nie tagodzi¢ kryteriéw emisyjnosci. Odroczenie w czasie i wyjatki to wystarczajace
tagodzenie. Posiadanie samochodu w tak duzym miescie to nie prawo, lecz fanaberia.

515

Swietny pomyst w obecnej formie.

516

Doktadne okreslenie mozliwosci wjazdu do sct samochody z instalacjg LPG. Prosze o wydtuzenie
terminu wejscia przepiséw dla pojazdéw typu TAXI (z uwagi na okres uméw/leasingéw dla
zakupionych samochodow)

517

W mojej ocenie taki projekt niczego nie zmieni odnosnie czystos$ci powietrza. Nowsze samochody
teoretycznie spetniajace normy Euro 5 i wyzej z uszkodzonym silnikiem lub wycietym filtrem DPF
przepuszczajacym spaliny i olej do wydechu sa prawdziwym zagrozeniem! W szczegdlnosci widac to
po silnikach diesla, na ktére byta moda po 2000 roku, i co wida¢ ewidentnie z ich rury wydechowej!
Uzaleznianie wjazdu aut od wieku to bujda! Starsze auto benzynowe z zadbanym silnikiem albo na
LPG emituje znacznie mniej trujgcych zwigzkdéw niz wszystkie nowsze diesle. Uzaleznianie wjazdu do
miasta od wieku czy norm EURO to bajka w ktéra chca wierzy¢ dycydenci. Wystarczy, ze zatozymy ze
stare samochody miaty mate silniki jak Fiat 126p czy UNO czyli od 0,6 do 1,0 litra pojemnosci i takich
byto 50% przypuszczalnie 30 lat temu. Dzisiaj mamy mode na duze auta typu SUV lub terenowe albo
sportowe o pojemnosci $rednio 3,0 albo 5,0 litra ( w dieslu)! Wystarczy ze takich ,nowych” aut
przybedzie o 30% i zadne normy wiekowe nie ograniczg ilosci spalin czy zwigzkéw trujacych!

518

Ze wzgledu na dobro mieszkancéw, lokalnych przedsiebiorcéw, a szczegdlnie oséb ubozszych,
uwazam, ze zakazem powinny by¢ objete jedynie pojazdy zarejestrowane przez wtascicieli spoza
Krakowa. Mieszkancy powinni mie¢ prawo "dojecha¢ do domu", niezaleznie od tego, na jaki samochéd
mog3 sobie pozwoli¢. Przedsiebiorcy powinni mie¢ mozliwos¢ $wiadczy¢ ustugi lokalnie, bez
koniecznosci wymiany auta na nowe.

519

Co z samochodami zabytkowymi ? | starymi samochodami mieszkancéw? Czy miasto bedzie do nich
doptacac? | co z samochodami typu maluch., syrena itp ktére nie maja rejestracji zabytkowych??

520

Nie potrzebujemy tego

521

Samochody osobowe ktére sg zarejestrowane przed 1 Stycznia 2023 powinny mie¢ prawo do w jazdu
w strefe.

522

nie zgadzam sie z tym projektem

523

Woytaczenie ze strefy mieszkancéw danego obszaru.

524

sprawny samochdd, zarejestrowany ma prawo jezdzi¢, pomyst po prostu gtupi, na
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525

Pomyst *, moze odkupicie mdj samochdd a nie ja Putinowskiej Rosji. Moze radni przestana za nasze
pienigdze wynajmowac parking od Feranciszkanow.

526

Wytaczanie Krakowa z ruchu , ktéry i tak jest utrudniany notorycznie przez remonty i objazdy nie jest
zadnym rozwigzaniem. Uchwata jest w catosci do odrzucenia. Nalezy zaja¢ sie dzika deweloperska i
budowaniem biurowcow i apartamentowcéw gdzie sie da, a nie zamykaniem kolejnych miejsc z
ruchu. Zgtaszam sprzeciw do uchwaty jako catosci.

527

Jest ok.

528

Projekt w catosci powinien trafi¢ na Smietnik. Dlaczego prawo ma dziata¢ wstecz? Jak Kowalski kupit
x lat temu kupit samochéd dopuszczony do ruchu, to nie mozna mu teraz zabraniaé jego uzywania w
jakichs wymyslonych strefach! Wszystkie zarejestrowane dotychczas pojazdy, majg prawo jezdzi¢ po
miescie.

529

Zgadzam sie z tym iz, samochody z norma Euro 3 i od 2000r produkcji powinny mie¢ mozliwos¢
wjazdu na teren Krakowa. Dobra propozycja i rozsadna.

530

Zbyt restrykcyjne. Strefa za duza. Spaliny nie wptywaja na zanieczyszczenie (patrz wyniki z okresu
pandemii)

531

Taka strefa nie jest potrzebna

532

Samochody zabytkowe powinny by¢ wyjete spod uchwaty. Nie mam tez przekonania ze samochody z
silnikiem Diesla wyprodukowane po 2010 roku powinny by¢ uznane za zatruwajgce srodowisko. Co z
samochodami dostawczymi ktére w 90 procentach maja silniki diesla?

533

Powinno to by¢ ogdlnopolskie, te same nalepki w catej Polsce, a nie kazda gmina inne. Do tego
powinna by¢ norma EURO tak samo na niej

534

Proponuje przyspieszy¢ okres wprowadzenia zapiséw dotyczacych terendéw catego miasta
odpowiednio 1.07.2024 - 31.01.2026 dla pojazdéw z pierwszej grupy oraz 1.02.2026 dla drugiej
grupy. Dodatkowo w ramach kontroli doposazy¢ Straz Miejska w czujniki do pomiaru jakosci spalin.

535

Mtodzi ludzie predzej czy pdzniej wpadna na pomyst rejestracji samochodu starszego niz zapisane w
ustawie na swoja babcie lub dziadka pod warunkiem, ze ukonczyli 70 lat. Pomyslcie o mtodych
ludziach ktérzy na ogét nie zarabiajg duzo. Gdyby znalez¢ sposdb na to, zeby mogli zostaé nagrodzeni
(np. w postaci doptat) to zachecitoby ich to do kupna auta, ktore jest blizsze parametrom wymaganym
po 06.2026. Zachecajmy, edukujmy i pomagajmy.

536

Objecie catego Krakowa SCT jest nierozsadnym rozwigzaniem. SCT powinna obejmowa¢ tylko obszar
zabytkowej czesci starego miasta i Srodmiescia. Watpliwy tez wydaje sie sens catej uchwaty SCT gdyz
ze wzgledu na kulejacy transport publiczny nie zatrzyma ona potoku pojazdéw wlewajacych sie z
kazdej strony do miasta. Uchwata jest dziataniem pozorowanym ma charakter szykany waskiej grupy
posiadaczy pojazdéw i w zadnym stopniu nie rozaiazuje probleméw komunikacyjnych ani czystego
powietrza. Najlepiej bytoby ja w catosci odrzucic i zajac sie rzeczywistymi dziataniami na rzecz jakosci
powietrza - rozwigzaniem jest lepszy transport publiczny zachecajacy do przesiadki wtascicieli
wszystkich pojazdéw.

537

Woystarczy sprawdzac sprawno$¢ aut, ktére poruszaja sie po centrum i wyeliminowaé ciezkie pojazyd
spalinowe, ktére mimo najnowszych norm majg spora emisje. Nie zgadzam sie na eliminacje
osobowych diesli do euro 5. Wuro 3 powinno tu by¢ granica.

538

Nalezy uwzglednié pojazdy nabyte w drodze spadku, ktorych jest sie jednoczesénie wspotwiascicielem.
Chodzi o to, ze jesli jestem wspdtwiascicielem pojazdu wraz z osobg zmartg i po przeprowadzeniu
postepowania spadkowego stane sie jego jedynym wtascicielem (stanie sie to w po 1 stycznia 2023)
to nie nalezy tego traktowac jako nabycie pojazdu po 1 stycznia 2023 lecz PRZED 1 stycznia 2023.

539

Zapomniano o pojazdach na Ipg - w takiej formie uchwaty nie bedg one mogty wjecha¢ do miasta.
Prosze to poprawic

540

Wytaczenie ze strefy tras dojazdu do szpitali, sadow i instytucji publicznych, w taki sposéb aby nie
ogranicza¢ obywatelom dostepu do instytucji finansowanych przez wszystkich mieszkancow, a
lokalizowanych w obrebie strefy. Ponadto, czy istnieje potrzeba, aby kazdy mieszkaniec wojewédztwa
posiadajacy pojazd spetniajagcy wymagania wystepowat o nalepke, aby w razie potrzeby dojecha¢ do
szpitala np. na SOR lub specjalistyczne badania z matym dzieckiem?

541

Jestem stanowczo na NIE, ta uchwata jest krzywdzaca i nie sprawiedliwa
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542

Zaproponowane propozycje sg zbyt mato restrykcyjne

543

Nie popieram, szczegélnie jezeli chodzi o objecie catego miasta.

544

Uwazam za fatalny pomyst aby biedne osoby ktére jezdza starymi samochodami z koniecznosci
przeciez zmuszac do kupna samochodu. Przeciez ich na to nie sta¢, ich stare auto nie jest nic warte na
rynku. | jeszcze w czasach kryzysu, inflacji. Koszt mieszkania w Krakowie robi sie nie do wytrzymania.
Miasto ma by¢ tylko dla bogatych? Mieszkam na Krowodzy i jestem nauczycielem. Zarabiam 3700zt
na reke. Co mam zrobi¢? Wyprowadzi¢ sie? Pomyst bogatych dla bogatych.

545

1 Niedopuszczalnym jest aby Strefa Czystego Transportu obejmowata swoim zasiegiem cate miasto.
2. Co z osobami przyjezdnymi, ktére przyjezdzajg do Krakowa zatatwi¢ sprawy urzedowe na szczeblu
wojewddzkim, lub co gorsza przyjezdzajg skorzystaé ze stuzby zdrowia i nie sg w stanie skorzystac z
komunikacji miejskiej? Czy bedg musiaty zostawia¢ samochody na rogatkach i reszte drogi iS¢ pieszo?
3. Jakie parkingi P+R ma zamiar miasto wybudowac aby zatrzymac wjazd samochodéw do SCT i daé
ludziom mozliwo$¢ przesiadki na komunikacje zbiorowa? 4. Kryterium roku produkgciji jest najgtupszym
z mozliwych. Jest wiele modeli samochoddéw, ktére majg doktadnie ten sam silnik i taka sama emisje
spalin, ale byty produkowane przez kilka lat przez co moze sie okazac¢ ze z dwéch identycznych
samochodoéw jeden moze wjechaé w drugi nie bo jest pétmroku réznicy w dacie produkgji. 5. Co z
przedsiebiorcami? Co ze stuzbami miejskimi? Rozumiem, ze od wprowadzenia SCT wszelkie
Smieciarki, polewaczki, urzadzenia do utrzymania czystosci bedg zero emisyjne?

546

Problemem Krakowa jest smog z okolicznych wiosek, nie od samochodow

547

bardzo dobrze wiem ze macie w * gtos mieszkancow ale i tak wyraze swoje zdanie, ograniczenia
powinny dotyczy¢ w przypadku diesli norm do euro 4, a zakaz powinien obejmowac obszar do 3
obwodnicy. Nie mierzcie mieszkancow Krakowa swoja miara, ludzie nie zarabiajg duzo jak wasz

dyrektor franek aby moc sobie kupi¢ samochéd z nowoczesnym silnikiem benzynowym.

548

Promowanie najbogatszych. Najbogatsi w nowych autach mogg jezdzi¢ a plebs starszym autem do
komunikacji miejskiej ktéra nie dziata.

549

Absolutnie nie zgadzam sie. To dyskryminacja wtascicieli starszych samochodéw. Nie sta¢ mnie na
zakup nowego samochodu.

550

Jest ok

551

Ok

552

Wprowadzenie doptat do wymiany starych samochodéw

553

Niema zgody na takie antyludzkie pomysty nigdy

554

SCT do kosza

555

W petni zgadzam sie.

556

Zastanawiam sie jak bedzie odbywac sie weryfikacja pojazdéw jezdzacych skoro na chwile obecna
gminy nie mogg stawiac "radaréw" - a przydatby sie monitoring na kazdej drodze prowadzacej do
strefy

557

to jest skandal i dyskryminacja oséb ktérych nie sta¢ na nowe auta .Mam niepetnosprawnego syna i
chorg matke mieszka w starym miescéie jestem tam codziennie .Nie zamierzam sie stosowa¢ do tego
przepisu nie jeste$my krajem na tyle bogatym zeby wprowadza¢ takie przepisy ktére godza w
najuborzszych anormalne zycie bedzie tylko dla bogatych .Moze ktos$ z zykid bedzie nosit mojego syna
na plecach jak deszcz pada najlepiej albo niech mi nowe autko kupi.Moje auto yo dizel z dpf i wiele
tych nowych pseudo ekologicznych aut kopci bardzej od niego nigdy nie bedie zgody na takie zeczy.

558

Zmiany s3 zbyt restrykcynjne nie stac¢ nas na tak szybka wymiane samochodoéw, sciste centrum mozna
zrozumie¢ ale cate miasto, to jest nie powazne zwtaszcza przy szalejacych cenach samochodéw i
infalcji. Jestem przeciwny tak rozbudowanej wers;ji SCT.

559

Strefa powinna dotyczy¢ wytacznie przyjezdnych ,a nie mieszkancéw Krakowa

560

Nie moze dotyczy¢ mieszkancow tylko oséb z poza krakowa

561

Ograniczenie strefy do Kazimierza.

562

Zmiana terminu na ok 2030 oraz ograniczenie STC do centrum miasta.Ludzi nie stac na

563

pomystodawcow wystac do psychiatryka na Babinskiego

564

Mam samochéd z 2002 roku pracuje jako kierowca komunikacji miejskiej.Zacztnam prace 0 g2.3.30 i
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nie mam czym dojechaé do pracy . ** jak i moje osiedle nie ma nocne;j linii zarobki wiadomo jakie sg
mam kredyt nie sta¢ mnie na kupno nowego samochodu .Aktualnie samochéd przechodzi przeglady
Jjak wy sobie wyobraza IE Ze wszyscy pracuje w urzedach lub w korporacji i majg pienigdze na
elektryczne samochody ?Moja matka jest oséb niepetnosprawng mieszka koto Bochni tam nie ma
zadnej komunikacji w weekend .0 ! Ja sobie nie wyobrazam zy¢ w takim panstwie gdzie tak niszczy sie
swoich obywateli ! Jestescie oderwani od rzeczywistosci a konsultacje mysle ze sg hamowane przez
pseudo aktywistki @ i tego typu osoby ! Jeszcze teraz wszystko takie drogie cztowiek klepie biede a
wy zajmujecie sie JAK jeszcze bardziej dobi¢ cztowieka ! * ! Do * z taka krakowska polska wtadza ! Zy¢
sie odniechciewa !

565

Projekt nalezy odrzuci¢

566

ATW w SCT? Czy ktos$ tam u was na gtowe upadt? Stare miasto, planty, tam gdzie juz jest ograniczony
ruch OK, ale ATW, ktore sg trasg tranzytowa przez miasto, w ktérym komunikacja kuleje i jest
obcinania, brak metra i wszedzie s korki? To strzat w kolano! Gdyby gtupota umiata fruwaé, SCT
razem ze swoimi autorami wtasnie opusczczaliby atmosfere. Nie pozdrawiam!

567

Chyba was * ze strefg obejmujaca caty krakow, jak normalny cztowiek ma niby dojechac¢ do pracy?
Ograniczong i * komunikacjg miejska ktéra jest coraz drozsza i ciggle ucinane s3 istniejace kursy i linie?
* was z tg * ekologia, nawet jakby zlikwidowac¢ wszystkie samochody spalinowe to by to * dato bo
caty smog w krakowie to efekt spalania $mieci w piecach we wsiach dookota krakowa. *, bez
pozdrowienia

568

SCT to pseudoekologiczny wymyst, patologia, ktéra nigdy nie powinna ujrze¢ swiatta dziennego.
Hipokryzja w najczystszej postaci, ktéra niczego nie zmieni, a dodatkowo bezpardonowo uderza w
swobody obywatelskie pod ptaszczykiem ochrony srodowiska prébujac likwidowaé transport
prywatny.

569

SCT dozwolona dla samochodéw elektrycznych oraz z instalacjg LPG, CNG. Zamontowanie systemu
kamer na wjezdzie - wspédtpraca z policjg w celu weryfikacji wjezdzajacych samochodoéw.

570

Caty ten pomyst z SCT to jedna wielka kpina, hipokryzja i ekobetkot. To bezczelne zabijanie
transportu prywatnego i ubezwtasnowolnienie mieszkancéw w imie pseudoekologicznych
populizméw. Niczego to nie zmieni jak wykazujg badania w catej Europie, jedyne co to zamoebicie
miasto w skansen dla turystéw i wtascicieli hosteli. Nie zgadzam sie na decydowanie za mnie i
rozporzadzanie moim majatkiem.

571

Propozycja ograniczenia poruszania sie najbardziej emisyjnymi pojazdami jest jak najbardziej stuszna,
natomiast proponowane wymogi powinny by¢ gradualnie podnoszone z uwzglednieniem
pogarszajacej sie sytuacji materialnej wiekszosci obywateli. Prog poczatkowy jest jak najbardziej
stuszny i nie powinien spowodowac paniki na rynku samochodowym.

572

Strefy Czystego Transportu w Krakowie nie powinny obejmowac drég krajowych i wojewddzkich,
gdyz uniemozliwi to tranzyt na trasach ogélnokrajowych i regionalnych

573

Drogi krajowe powinny zosta¢ wytgczone ze Strefy Czystego Transportu w Krakowie

574

Mam swojego 22 letniego Jeepa. Ma norme Euro 3, diesel. Mam go sprzeda¢? Mam go trzymac w
garazu i na niego patrze¢, mam sie wyprowadzi¢ poza Krakéw. Sta¢ mnie na inny samochéd, ale nie
chce zmienic. Bo to méj kochany ztom. | co Panowie, wiem, macie rowery i nie macie pojecia o spaniu
pod namiotem, bo tam nie ma latte na owsianym. Dramat z Wami.

575

Jezeli strefa czystego transportu ma obowigzywac to jedynie w srodmiesciu, objecie zakazem catego
miasta to pozbawienie tysiecy mieszkancéw mozliwosci dojazdéw do pracy, szkoty itd.

576

Czy mieszkancéw tez obowigzuja te normy?

577

Objecie SCT tak duzego obszaru jak w projekcie (cate miasto) jest dziataniem uderzajgcym zaréwno w
pasjonatéw klasycznej motoryzaciji, jak i osoby mniej zamozne, ktére po prostu nie sg w stanie zakupic
nowego samochodu a z réznych przyczyn musza sie nim poruszac. Dodatkowo nie zostat
przewidziany zaden wyjatek dla mieszkancow miasta, posiadajacych auta zarejestrowane na terenie
Krakowa. Wprowadzenie uchwaty w obecnym ksztatcie de facto uniemozliwi tym osobom
korzystanie ze swojej wtasnosci, mimo iz pojazd bedzie legalnie zarejestrowany, bedzie posiadat
wazne badanie techniczne oraz ubezpieczenie. Projekt oceniam w catos$ci negatywnie.

578

Gefff
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579

"Dodatkowo, dbajac o szczegdlne potrzeby oséb starszych, bezterminowym wytaczeniem objeto
pojazdy, ktérych wtascicielami sa osoby w wieku co najmniej 70 lat. Nalezy takze dodac, ze zgodnie z
zapisami Ustawy o elektomobilno$ci i paliwach alternatywnych, wytaczeniem objete bedg réwniez
pojazdy do przewozu oséb niepetnosprawnych." Czyli jezeli jestem wtascicielem firmy busiarskiej
spoza Krakowa i mam w swojej flocie 30 sztuk kopcacych merceséw z lat '80 to po zarejestrowaniu
na babcie wcigz bede mégt nimi wozi¢ ludzi w miescie?

580

Jest to zty pomyst aby w obliczu panujacej inflacji i ogdlnie podwyzszonych kosztéw zycia
wprowadzaé taka strefe w Krakowie.

581

przepisy s zbyt tagodne i mogg prawie nic nie zmieni¢ w sprawie jakosci powietrza. Jaki procent
samochodoéw zostanie wyeliminowany? Gdzie kierowca 20 letniego diesela bedzie mogt zostawic
swoj samochdéd jadac do Krakowa? Nalezatoby zapewnié dojazd do parkingéw P&R na obrzezach
miasta dla wszystkich samochodow

582

Proponowatbym eutanazje kierowcéw, a dlaczego zestrykjami nie zostali objeci : piesi, pedalarze,
rolkarze, hulajnojarze?

583

Cata ta strefa jest niepotrzebna. Dyskryminuje biedniejszych, a w zaden sposéb nie przyczyni sie do
poprawy jakosci powietrza w Krakowie. Poniewaz majchro$ pozwolit zabudowa¢ cate miasto.

584

Rozumiem Ze centrum moze by¢ objete strefg ale nie dalsze obszary poza centrum.

585

Nie przesadzajmy zeby strefa obejmowata caty Krakéw.To juz chore i skazuje wiele oséb.

586

Niskie wymagania. Gtéwnie dotknie to samochody z silnikiem diesla. Oczywiscie strefa na cate
miasto. Zwolnia sie miejsca parkingowe.

587

Diesel spetniajacy euro 4 powinien by¢ dopuszczony,wiekszos¢ z nich posiada pdf, zwazywszy na
wysokie koszty zakupu samochodéw w dzisiejszych czasach.

588

Woytaczenie motocykli z ograniczen ze wzgledu na wprowadzenie norm euro 4 o wiele pdzniej niz dla
samochodow

589

Brakuje w uchwale osobnej kategoryzacji pojazdéw zasilanych paliwem LPG, ktére jest czystsze w
spalaniu niz olej czy benzyna.

590

Pojazdy wyposazone w instalacje LPG powinny mie¢ osobna kategorie, poniewaz we wszystkich
parametrach jakosciowych spalin sa najbardziej ekologiczne.

591

Diesel rok 2006 posiada pdf réwniez mégtby by¢ dopuszczony

592

Prosze o nie blokowanie mozliwosci wjazdu samochodom z siliniem Diesla w miejsce, gdzie mam
firme.

593

Tej strefy w ogdle nie powinno byé. Chcemy tu normalnie zy¢ a nie w skansenie

594

Darmowa komunikacja miejska lub przynajmniejponad polowe tansza i wprowadzi¢ jeszcze surowsze
restrykcje niz od 1 lipca 2026 od razu.

595

Nieludzkie

596

W zwigzku z objeciem strefg granic administracyjnych miasta nalezy sie zastanowic¢ czy ze strefy nie
wytgczyé gtéwnych ulic doprowadzajacych do weztéw autostradowych po zewnetrznej stronie IV
obwodnicy. To jest ulic: Brzeska, Igotomska, Trakt Papieski, Wielicka - fragment, Zakopianska -
fragment, Skotnicka- fragment, Krakowiakdéw/Przemystowa - przy wezle Bielany, Kocmyrzowska -
fragment

597

Wytaczenie z zatacznika 2 punkt 7 dotyczace pojazdow stuzb ktére nie sg pojazdami specjalnymi
ograniczy¢ czasowo do 30 czerwca 2026

598

Zaostrzy¢ normy dla silnikow benzynowych do EURO 4 w docelowej wersji strefy

599

Zaostrzy¢ normy dla silnikow diesla do EURO 6 w docelowej wersji strefy

600

Wykresli¢ wytaczenie dla oséb powyzej 70 lat. Nie jest mozliwa kontrola takiego pojazdu bez jego
zatrzymania i wylegitymowania kierowcy

601

Okres przejsciowy skréci¢ do 30 czerwca 2025

602

Wprowadzi¢ strefe od 1 lipca 2023

603

Urzednikéw jest 3x za duzo i z nudoéw wymyslaja gtupoty. Jestem na nie

604

nie powinno to dotyczy¢ oséb mieszkajgcych i ptacacych podatki w Krakowie - takie osoby powinny
by¢ zwolnione z wszelkich zapiséw uchwaty. Dla przyjezdnych powinno by¢ od razu EURO 6
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605

Jestem za zwiekszeniem wymaganych. Od 2026r. norm Euro, jakie musi spetnia¢ pojazd w SCT. Od
2026r. ciggle wjazd beda miaty ok. 18 letnie diesle i ok. 26 letnie pojazdy benzynowe.

606

Jestem przeciwny wprowadzeniem strefy

607

Popieram wprowadzenie SCT w takiej postaci, w szczegélnosci wytaczenie dla oséb 70+

608

nie wprowadzac...

609

przede wszystkim, aby taki projekt miat sens, krakowskie stuzby musiatyby zaczg¢ egzekwowac
przepisy ruchu drogowego, obecnie ani SM ani Policja nie robie tego w stosunku do nielegalnie
parkujacych, jak réwniez poruszajacych sie niezgodnie z przepisami (rowerzysci i samochody na
chodnikach), w teorii mamy przepisy ktére takie zachowania niweluja, w praktyce w Krakowie nikt
tego nie pilnuje, nie ma codziennych patroli i kontroli, a jedyna szansa na interwencje to zglaszanie
wykroczen przez mieszkancow, ktorzy tym samym musza wyreczac sluzby, a i tak w najlepszym
wypadku na interwencje czekad trzeba kilka godzin

610

Czy beda jakies kary/optaty za wjechanie do SCT pojazdem nie spetniajagcym wymagan? Kto to bedzie
weryfikowac? Czy dla mieszkancéw ta sama zasada? Bo juz "wjechali" wtasnym pojazdem do
strefy(np parkuja na parkingu?)

611

Legalny, licencjonowany (licencje wydane m.in. przez Miasto Krakéw) powinien by¢ zréwnany
uprawnieniami do pojazdéw taxi w kwestii ewentualnych ustepstw.

612

tak

613

powinna by¢

614

Nie wprowadzac strefy.

615

Nalepka nie powinna zawiera¢ nazwy miejscowosci. Powinna by¢ jedna nalepka na caty kraj.

616

Euro 5 powinno byc przynajmniej do 2028 roku

617

Test

Legenda:
*- oznaczono * ze wzgledu na niecenzuralnos$¢ wypowiedzi
**- dane osobowe osoby fizycznej
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3. Podsumowanie uwag zgtoszonych przy uzyciu formularza online

Analiza uwag zaprezentowanych w tabeli 1 wskazuje, ze blisko 2/3 oséb bioracych
udziat w konsultacjach nie neguje projektu ustanowienia SCT w Krakowie, w tym 1/3
wyraza stanowcze poparcie dla SCT. 1/3 uczestnikédw konsultacji stanowczo sprzeciwia sie
projektowi wdrozenia rozwigzania.

Przyttaczajgca wiekszo$s¢ wyzej zaprezentowanych uwag ma charakter
merytoryczny, $cisle zwigzany z zaprezentowanym projektem uchwaty o ustanowieniu SCT
w Krakowie. Wérdéd nich dominuja uwagi obejmujace propozycje korekt zapiséw uchwaty,
dotyczacych réznych aspektéw SCT, w tym zagadnien zwigzanych z:

e podstawami identyfikacji pojazdéw jako uprawnionych lub nieuprawnionych do
wjazdu i poruszania sie po SCT;

e harmonogramem wdrozenia SCT;

e proponowanymi wytaczeniami/wyjatkami wobec regulacji SCT;

e proponowanym obszarem obwigzywania SCT;

e rdznicowaniem lub nieréznicowaniem podejScia do mieszkancéw/niemieszkancéw

SCT.

Wsréd zgtoszonych uwag sa takze krétkie komentarze, aprobatywne lub
dezaprobatywne, odnoszace sie do planu ustanowienia SCT jako catosci, bez nawigzywania
do jego szczegbtowych aspektéw.

Zdecydowanie najmniej liczng kategorie wyzej zaprezentowanych uwag
obejmujg komentarze ad personam lub bezposrednio nie zwigzane z istotg przedmiotu
konsultacji spotecznych.

Wyzej zaprezentowane, merytoryczne uwagi odnoszace sie do przedmiotu
konsultacji spotecznych, zostang poddane analizie na etapie finalizowania projektu uchwaty
o ustanowieniu SCT w Krakowie.

4. Kluczowe wnioski ptynace z konsultacji spotecznych

Konsultacje spoteczne ujawnity nie tylko duze merytoryczne zaangazowanie ich
uczestnikébw w proces finalizowania zapiséw projektu uchwaty o ustanowieniu SCT
w Krakowie, ale i do$¢ spore poparcie dla tego rozwigzania. Zdecydowana wiekszo$¢ uwag,
komentarzy, postulatéw i propozycji zgtoszonych w trakcie konsultacji byta ukierunkowana
na udoskonalenie rozwigzan prowadzacych do, z jednej strony, pozadanego przez
wszystkich efektu w postaci poprawy jakosci powietrza w miescie, z drugiej zas strony -
mozliwie nieucigzliwego, dla uzytkownikow przestrzeni miejskiej, zakresu i trybu wdrazania
wymogow SCT.

Majagc powyzsze na uwadze, na etapie finalizowania zapiséw projektu uchwaty
o ustanowieniu SCT, nalezy przede wszystkim:

e dazy¢ do sformutowania zapisow uchwaty, ktére bedg pozwalaty na osiggniecie
kompromisu  pomiedzy najliczniej reprezentowanymi w  konsultacjach
oczekiwaniami ich uczestnikdw odnoszacymi sie z jednej strony do zaostrzenia
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wymagan SCT, a z drugiej strony zwigzanymi z tagodzeniem wymagan oraz
zrewidowaniem koniecznosci objecia SCT obszaru catego miasta;

e doprecyzowac zapisy dotyczace wytgczen od zasad SCT, w tym w zakresie objecia
tymi wytaczeniami motocykli;

e doprecyzowaé =zapisy odnoszace sie do koniecznosci oznaczania pojazdéw
uprawnionych do wjazdu i poruszania sie po SCT nalepka, w tym w zakresie
respektowania nalepki wydawanej przez inne gminy oraz miejsca umieszczania
nalepki na pojazdach nie posiadajacych przedniej szyby.

Wéréd zgtoszonych uwag pojawity sie réwniez i takie, ktére wskazywaty na
niezrozumienie pewnych kwestii odnoszacych sie do idei i zakresu funkcjonowania SCT, co
powinno stanowi¢ wskazéwke w zakresie formutowania tresci i przekazéw kampanii
informacyjno-edukacyjnej, planowanej do realizacji po przyjeciu uchwaty ustanawiajacej
SCT w Krakowie.
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