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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych
w ramach | oraz Il czesci opracowania pn.:

~Wielowariantowa koncepcja budowy linii tramwajowej wraz z petla tramwajowa oraz
parkingiem P+R i rozbudowy ulicy Domagaty w obszarze Rybitw”

cz. |. Przedtuzenie linii tramwajowej od petli tramwajowej Maty Ptaszéw do rejonu wezta drogowego
Krakéw Przewdz,

cz. Il. Rozbudowa ul. Domagaty od skrzyzowania z ul. Nad Drwing do skrzyzowania z ulicami Sliwiaka
i Bartnikow.

Przedmiotowe konsultacje dotyczyty opracowania koncepcyjnego szesciu wariantéw rozbudowy linii
tramwajowej i uktadu drogowego na odcinku od istniejacej petli tramwajowej ,Maty Ptaszéw” do
obszaru wezta drogowego Krakéw Przewdz lub dalej w kierunku wschodnim (w zaleznosci od
poszczegdlnych wariantéw) oraz koncepcji rozbudowy ulicy Domagaty od skrzyzowania z ul. Nad
Drwina w kierunku pétnocnym do skrzyzowania z ul. Sliwiaka oraz ul. Bartnikéw.

Celem opracowania jest uzyskanie merytorycznej podstawy do weryfikacji ustalen dotyczacych
przebiegu linii tramwajowej, taczacej istniejaca linie tramwajowa w Matym Ptaszowie z weztem
drogowym Krakéw Przewdz, wraz z petla tramwajowa, terminalem autobusowym oraz parkingiem
typu P+R. Zakres inwestycji w ramach przedmiotowego opracowania obejmuje ciagg ulic Lipska,
Surzyckiego, Rybitwy, Botewa, Sliwiaka oraz wloty ulic poprzecznych jak np.: Albatroséw, Péttanki,
Bartnikow, Wrobela. W zaleznosci od wariantu zakres opracowania moze obejmowac réwniez inne
ulice jak np. Trakt Papieski.

2. Podstawa prawna

Uchwata nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 26 wrzes$nia 2018 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakéw oraz z Krakowska Rada
Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub organizacjami pozarzadowymi i podmiotami, o ktérych mowa w art.
3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie projektéw
aktéw prawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej tych organizacji.

3. Podstawa opracowania

3.1.Dokumentacja formalno-prawna

Umowa nr W/II/121/GK/6/2021 zarejestrowana w Generalnym Rejestrze Umoéw i Zlecen
Skarbnika Miasta Krakowa w dniu 11 czerwca 2021 roku zawarta w Krakowie pomiedzy
Zamawiajacym tj. Gming Miejska Krakéw a Wykonawca - Sweco Polska Sp. zo.0. ul. Franklina
Roosevelta 22, 60-829 Poznan,

Zataczniki do Umowy,

Obowiagzujace w miescie Krakéw wytyczne, zarzadzenia, rekomendacje, standardy itd.,

Uzyskane wytyczne od jednostek miejskich.




3.2.Materiaty geodezyjne

Mapa zasadnicza w skali 1:500 pozyskana z osrodkéw dokumentacji geodezyjnej i kartograficzne;j.

3.3.Wizjalokalna

Wizje lokalne w terenie inwestycji zostaty przeprowadzone przez pracownikéw jednostki projektowej tj.
Sweco Polska Sp. z 0. 0. m.in. w lipcu 2021 r. oraz w marcu 2022 .

3.4.Dokumenty planistyczne

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego - Zatacznik nr 4 do
Uchwaty nr CXXI1/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 .,

obowiagzujacy Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Rybitwy-Pdtnoc”,
obowigzujacy Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Dla wybranych obszaréw
przyrodniczych miasta Krakowa” - etap B, podetap B9,

projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ,Nowe Miasto” - wersja wytozona
do publicznego wgladu w dniach 30 maja do 6 lipca.

projekt Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego ,Dla wybranych obszaréw
przyrodniczych miasta Krakowa” - etap B, podetap B16, czesci obszaréw nr 168 i 169.

Konsultacje spoteczne

Konsultacje spoteczne odbyty sie w terminie od 02 czerwca 2023 r. do 30 czerwca 2023 r.

Celem konsultacji spotecznych z mieszkancami byto zaprezentowanie rozwiazan koncepcji budowy linii
tramwajowej od istniejgcej petli tramwajowej Maty Ptaszéw do rejonu wezta drogowego Krakéw
Przewdz, wybdr najkorzystniejszej lokalizacji petli tramwajowej z terminalem autobusowym, parkingiem
P+R w obszarze wezta drogowego Krakéw Przewdz oraz zaprezentowanie rozwigzan rozbudowy uktadu
drogowego ul. Domagaty polegajacej na jej przedtuzeniu od skrzyzowania zul.Nad Drwing do
skrzyzowania ulic Sliwiaka i Bartnikéw. Przedmiotowa inwestycja ma na celu usprawnienie komunikacji
zbiorowej oraz ruchu samochodowego w obszarze Rybitw, poprawiajac bezpieczenstwo na drodze
wszystkich uczestnikéw ruchu tj. pieszych i rowerzystéw, oséb korzystajgcych z komunikacji zbiorowe;j,
uzytkownikéw samochodoéw.

4.1.0gtoszenie o konsultacjach spotecznych

Ogtoszenie na temat konsultacji spotecznych zostato umieszczone:
e wserwisie internetowym ,Obywatelski Krakow” (www.obywatelski.krakow.pl),
e nastronie Biuletynu Informacji Publicznej Miasta Krakowa (www.bip.krakow.pl).

4.2 .Formy przeprowadzenia konsultacji spotecznych

Formy w jakich zostaty przeprowadzone konsultacje spoteczne;
e spotkanie z mieszkarncami,
e telefoniczne dyzury eksperckie,
e formularz konsultacyjny.



http://www.obywatelski.krakow.pl/
http://www.bip.krakow.pl/

4.3.Spotkanie z mieszkanncami

W dniu 23 czerwca 2023 r. w Szkole Podstawowej nr 137 przy ul. Feliksa Wrobela 79 w Krakowie odbyto
sie otwarte spotkanie z mieszkancami w ramach trwajgcych od 02 czerwca 2023 r. do 30 czerwca 2023 .
konsultacji spotecznych. Spotkanie rozpoczeto sie o godzinie 18:00 i zakonczyto o 20:00.

W konsultacjach spotecznych udziat wzieli:
e Ewa Bielas, Zastepca Dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Klimatu UMK
e  Marcin Koszera, firma Sweco Polska Sp. z 0. o.
e Bartosz Dzieza, firma Sweco Polska Sp. zo. o.
e mieszkancy i mieszkanki Krakowa, w tym Radni Dzielnicy.

Po krétkim wprowadzeniu przez moderatorke spotkania oraz przedstawiciela Wydziatu Gospodarki
Komunalnej i Klimatu UMK, przedstawiciel Sweco oméwit przygotowang prezentacje. Nastepnie miata
miejsce dyskusja z uczestnikami spotkania. Uczestnicy i uczestniczki formutowali pytania kierowane do
ekspertéw i opiniowali przedstawione koncepcje.

W spotkaniu wzieto udziat okoto 100 mieszkancéw Miasta Krakowa.

Cate spotkanie zarejestrowano za pomoca kamery.

W ponizej zamieszczonej tabeli znajdujg sie postulaty mieszkancéw zgtaszane podczas spotkania
konsultacyjnego:

Lp. | Pytanie/postulat mieszkancéow Odpowiedz Wykonawcy/Zamawiajacego

Czy wiecie panstwo co$ o rozbudowie | Wykonawca:

terenéw wokét wariantu W7? Czy jest sens [ Na ten moment nie znamy pomystéw na dalsza
ciggnac linie tramwajowg za wiadukt S7?|rozbudowe tego obszaru. Czas realizacji kazdego
(poniewaz tam nic nie ma) Czy nie lepiej| zwariantow bedzie bardzo podobny.

wybraé¢ wariant przed wiaduktem S7,
poniewaz czas realizacji moze sie znaczaco
réznic?

Zamawiajacy:

Na ten moment opracowujemy koncepcje wraz
z uzyskaniem decyzji Srodowiskowej - to beda materiaty,
ktére beda stanowity podstawe do dalszego
opracowywania przedmiotowej inwestycji.
Wykonawca:

Oczywiscie zdajemy sobie sprawe z ucigzliwosci
poszczegdlnych wariantéw i tak jak mowitem np.
w wariancie W3 projektowane s3 ekrany akustyczne, ale
nie kazdy wariant charakteryzuje sie takimi samymi
ucigzliwosciami dla mieszkancéw - dlatego odbywaija sie
konsultacje spoteczne, aby wspodlnie wybraé¢ jak
najlepszy wariant do dalszej realizacji.

Kiedy planowana jest realizacja
przedstawionej inwestycji? Czy braliscie
panstwo pod uwage, iz oprécz wariantu W1
to tak naprawde pozostate warianty s3
ucigzliwe dla mieszkancéw, ktérzy beda
mieszkacé w bezposrednim sgsiedztwie?

Zamawiajacy:

Na ten moment rozmawiamy z panstwem, a po
zakonczeniu konsultacji spotecznych zostang zebrane
wszystkie uwagi oraz zostang one gruntownie

Czy maja panstwo jakiegos faworyta
zwariantow, ktére panstwo
przedstawiliscie?




przeanalizowane Wtedy bedziemy podejmowac decyzje
co do dalszego wyboru wariantu.

Czy na dzien dzisiejszy majg panstwo
wszystkie uzgodnienia z poszczegdlnymi
wydziatami? Czy na dzien dzisiejszy macie
wszystko uzgodnione?

Zamawiajacy:

Tak zgadza sie, dlatego tutaj jestesmy. Jezeli bySmy tego
nie posiadali to by znaczyto, ze w jakims$ stopniu nalezy te
dokumentacje jeszcze uzupetni¢ lub skorygowac.
Natomiast te warianty, ktére s3 tutaj przedstawiane sa
uzgodnione z wszystkimi podmiotami.

Czy znany jest termin wyboru wariantu
koncepcji?

Zamawiajacy:

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych bedziemy mieé
okoto miesigca czasu na przeanalizowanie wszystkich
zebranych uwag w trakcie procesu konsultacyjnego.

Czy braliscie panstwo pod uwage duza
inwestycje, ktéra jest realizowana zgodnie
z obowigzujacym planem MPZP w wariancie
W1? Czy zaktadacie Panstwo zmiane tego
wariantu i kolejnych? Czy rozwigzania beda
wybierane tylko z tych wariantéw, ktére sg
przedstawiane obecnie?

Zamawiajacy:
Po zebraniu wszystkich uwag bedziemy dalej pracowacd
nad tym materiatem.

Pytanie dotyczy Il czesci koncepcji
tj.rozbudowy ul. Domagaty: Jakie s3
mozliwosci i perspektywy, aby na osiedle
Ztocien  zostata  wybudowana linia
tramwajowa?

Zamawiajacy:

Biorac pod uwage umowe, ktéra Gmina Miejska Krakow
zawarta z firmg Sweco temat, ktéry tutaj panstwu
prezentujemy to sa dwie czesci niniejszej umowy,
natomiast trzecia czes¢ to jest studium koncepcyjne
przedtuzenia linii tramwajowej do osiedla Ztocieh. Ten
temat przedtuzenia linii tramwajowej do osiedla Ztocien
byt paiistwu przestawiany przez firme Sweco w ramach
konsultacji spotecznych przeprowadzonych w ubiegtym
roku. W ramach tych konsultacji byty przedstawione
4 warianty przedtuzenia linii tramwajowej od. ul. Sliwaka
do os. Ztocien. Z tych konsultacji zostat sporzadzony
raport, ktéry jest udostepniony na stronach
internetowych.

Jaka jest perspektywa czasowa rozbudowy
ul. Domagaty? Czy jest to rok 2024 czy
raczej 2035? Ta inwestycja jest bardzo
potrzebna na juz i obawiam sie, iz beda
odbywaty sie debaty dopdki ta inwestycja
nie powstanie.

Zamawiajacy:
Na ten moment nie mamy zarezerwowanych $rodkéw
finansowych na realizacje tej inwestycji.

Mieszkaniec Ztocienia:

Dlaczego wybrano do realizacji w pierwszej
kolejnosci budowe tramwaju w okolice
wezta Krakéw Przewdz, a budowe tramwaju
na os. Ztocien w pdzniejszej kolejnosci?

Czy projekt przedtuzenia ul. Domagaty
uwzglednia rozbudowe tej ulicy o tramwaj?
Czy bedzie mozna wykorzystaé
wybudowane w tej czesci mosty do
przeprowadzenia tramwaju?

Zamawiajacy:

Zaczynajagc od pytania dotyczacego przedtuzenia
ul. Domagaty: Projekty sg tak przygotowane, ze
wmomencie podjecia decyzji o realizacji linii
tramwajowej nie bedzie robot traconych, a to z kolei
bedzie powodowaé, ze ul. Domagaty moze funkcjonowad
niezaleznie. Natomiast jezeli chodzi o etapowanie
przedmiotowej inwestycji, chcac realizowaé tramwaj do
os. Ztocien musieliSmy koniecznie zrobi¢ w pierwszej
kolejnosci przedtuzenie linii tramwajowej od petli Maty
Ptaszow.
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Czy podczas prac koncepcyjnych
w wariantach W5A oraz W5B byty brane
pod uwage warunki gruntowe? Sa to bardzo
podmokte tereny.

Wykonawca:

W ramach naszego rozwigzania jest wykonana
dokumentacja geotechniczna -warunki gruntowe byty
brane pod uwage.

Jaki  wariant Panstwa

rekomendowany?

jest  przez

Zamawiajacy:

Na konsultacjach przedstawiamy rozwigzania, dla
ktérych chcemy ustyszeé panstwa opinie. Nie mozemy
wywierac na Panstwa wptywu w podejmowaniu decyzji,
ktéry wariant powinien by¢ wybrany, poniewaz to jest
inwestycja dla Panstwa. To Panstwo bedziecie
odbiorcami tej inwestycji.

Wykonawca:

W ramach wyjasnienia ostatecznego - reprezentujac
biuro projektowe pokazujemy Panstwu wszystkie
opracowane warianty, dlatego Zze zobowigzuje nas do
tego umowa. Umowa okreélita ile wariantéw musimy
zrealizowaé dla miasta oraz gdzie zlokalizowa¢ petle
tramwajowe, powstaty réwniez rozwigzania autorskie,
takze sitg rzeczy to co panstwu prezentujemy jest
wynikiem zawartej umowy miedzy nasza firmg a Gming
Miejska Krakow.

Jak Panstwo rozwigzecie problem wjazdu
na petle w wariancie W1? Na ten moment
obcigzacie panstwo dojazd do wezta
Krakéw Przewéz, a juz teraz w godzinach
popotudniowych wyjazd na S7 jest
obcigzony. W wariancie W3 s3 juz
prowadzone inwestycje, w zwiazku z czym
uwazam, ze ten wariant jest nie do przyjecia.
Zwracam réwniez uwage, iz wariant przy
przystani Brzegi bedzie lepszym
rozwigzaniem, niemniej jednak w tym
rejonie wystepowat zbiornik i te tereny sg
podmokte w zwigzku z czym nie jestem
pewny czy ten grunt nadaje sie do
zlokalizowania tam petli tramwajowe;.
Wariant najdalszy (W7) pomimo wysokich
kosztéw to z punktu przesiadkowego dla
pasazera jest najlepszy.

Wykonawca:

AnalizowaliSmy wszystkie warianty, ktére byty
w przedmiocie umowy. Zdajemy sobie sprawe ze
w wariancie W3 wystepuja inwestycje, ktére sg tam
budowane. W  wariancie W1 jest problem
Z pogorszeniem przepustowosci, ale w tym celu robimy
dodatkowy tacznik od petli tramwajowej do ul. Wrobela.
Z analiz ruchowych wynika, ze poprawia on te sytuacje.
Jezeli chodzi o warianty za weztem Krakéw Przewéz to
oczywiscie analizowalismy warunki gruntowe. Grunty sg
rézne, ale kazdy grunt mozna wzmocni¢, wptywa to
oczywiscie na cene odpowiednio jg zwiekszajac.

Czy jest analiza przedstawiajaca, ktory

wariant bedzie obstugiwat ilos¢

pasazerow?

jaka

Zamawiajacy:

Wykonawca byt zobowigzany w ramach wykonywanych
przez siebie prac wykona¢ prognozy ruchu, z ktérych
projektant otrzymat informacje o potencjale ruchowym
pasazerow w poszczegblnych wariantach koncepcji
budowy linii tramwajowej.

Ktory wariant ma najlepszg prognoze
ruchu?

Zamawiajacy:

Prosilibysmy o zapisanie tego pytania i udzielimy Panu
informacji na to pytanie w terminie pdzniejszym,
poniewaz nie mamy przy sobie opracowania
zawierajacego prognozy ruchu.
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Odpowiedz:

Najwieksze  potoki pasazerskie obserwuje sie
w wariancie W7 jednak wszystkie warianty uzyskaty
bardzo zblizone do siebie wyniki.

Czy jest mozliwos¢ rozbudowy wezta
Krakéw Przewdz w taki sposéb, aby byta
mozliwo$¢ bezkolizyjnego wjazdu na S7
w strone Wieliczki?

Wykonawca:

Zaznaczamy, ze zarzadcg samej drogi S7 jest GDDKIA
iwszelkie zmiany w zakresie funkcjonowania wezta
muszg by¢ kazdorazowo z nim uzgadniane.

Czy  braliscie panstwo pod uwage
przygotowanie takiego wariantu gdzie
autobusy mogtyby sie zatrzymywac na
projektowanym parkingu i aby pasazerowie
mogli sie przesiada¢ na tramwaj, co
wigzatoby sie z brakiem wjezdzania
autobuséw do centrum?

Wykonawca:

W kazdym wariancie linii autobusowo-tramwajowej
mamy zapewnione takie linie. W ramach uzgodnien
zZarzadem Transportu Publicznego w Krakowie
przySwiecata taka idea, ze autobusy dalekobiezne
zjezdzajg na petle i tam nastepuje przesiadka na tramwaj.

Czy wariant W1 zaktada potaczenie do os.
Ztocien?

Czy istnieje mozliwos¢ bezkolizyjnego
wjazdu na petle tramwajowa nie obcigzajac
ul. Sliwiaka?

Wykonawca:
Kazdy z przedstawianych wariantow ma mozliwos¢
potaczenia z os. Ztocien.

Czy miasto planuje rozpoczaé konsultacje
zWieliczkg i czy szacowato nattok oséb
z tych miejscowosci do Krakowa? Jedli nie to
czy bedzie jakie$ potaczenie tych wtasnie
miejscowosci np. poprzez budowe innego

parkingu w  tych miejscowosciach
i podpinajac np. autobus miejski.

Zamawiajacy:

Te analizy byty opracowywane na etapie wykonywania
prognoz ruchu. Nasz model ruchu, ktéry projektant
wykorzystat do sporzadzenia prognoz ruchu, sktada sie
zwielu elementéw, ale jednym z podstawowych
sktadowych sa prognozy w zakresie liczby ludnosci czy
powierzchni mieszkalnej oraz ustugowej, ktére beda
mogty generowacé potok pasazerski. Model, ktéry byt
wykorzystywany przez projektantéw nie skupia sie tylko
na granicach administracyjnych Krakowa, ale rowniez na
obszarze poza granicami Krakowa, poniewaz jako miasto
mamy Swiadomos¢ tego, ze grono 0sob przyjezdza do
Krakowa chociazby do pracy, ale rowniez grono oséb
mieszkajacych w Krakowie pracuje w gminach
osciennych. Modelujac ruch bierzemy powyzsze pod
uwage i jest to uwzglednione w ramach makrosymulacji.

Jaka  jest  przewidziana  zabudowa
przestrzenna na wschod od wezta Krakow
Przew6z? W przypadku braku planu na
zagospodarowanie tych terenéw obawiam
sie o optacalnos¢ inwestycji realizowane;j
wedtug wariantu W7.

Wykonawca:

Nie wiemy jak bedzie wygladata kwestia zabudowy tych
terendw w obrebie pokazywanych panstwu rozwigzan
petli tramwajowych. Na ten moment wg obowigzujacego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
satotereny rolnicze i zieleni urzadzonej.

Czy datoby sie podzieli¢ postepowaniem
administracyjnym inwestycje na odcinek od
petli w Matym Ptaszowie do ul. Domagaty
i od ul. Domagaty dalej, poniewaz przejscie
pod S7 zablokuje caty ten proces i tramwaj
do os. Ztocien réwniez bedzie zablokowany.

Wykonawca:

Musimy mie¢ uzyskang jedng decyzje $Srodowiskowa na
cata tg inwestycje. Natomiast etapowanie tej inwestycji
moze by¢ podjete na dalszych etapach procedowania
inwestycji.




4.4.Telefoniczne dyzury eksperckie

Telefoniczne dyzury ekspertéw odbyty sie w terminach:
e terminl: 12 czerwca 2023 r. od 10.00 do 11.00,
e terminll: 20 czerwca 2023 r.0d 16.00do 17.00,

pod numerami telefonow:

e SWECO Polska Sp.zo0.0.: +48 607 962 431,

e Urzad Miasta Krakéw: +48 12 616 89 24.
Podczas telefonicznych dyzuréow eksperckich zaréwno do Zamawiajacego jak i Wykonawcy nie wptynety
zadne wnioski i uwagi.

4.5.Formularz konsultacyjny

Poza drogg telefoniczng oraz spotkaniem, zasadnicza forma zgtaszania uwag byt formularz konsultacyjny,
ktéry nalezato wypetni¢ oraz dostarczy¢ lub przestaé pod jeden z wskazanych ponizej adreséw:
e poczta tradycyjna na adres: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa,
ul. Wielopole 17a, 31-072 Krakow,
przez Elektroniczng Platforme Ustug Administracji Publicznej (ePUAP) z dopiskiem ,Konsultacje
dotyczace budowy linii tramwajowej do Rybitw oraz rozbudowy ul. Domagaty”
e naadres poczty elektronicznej: gk.umk@um.krakow.pl (w formie skanu/zdjecia)
w nieprzekraczalnym terminie do 30 czerwca 2023 roku.

W terminie do 30 czerwca 2023 r. tacznie przestano 141 formularzy.

Ponizej zestawiono tabelarycznie ilosciowe wyniki odpowiedzi na poszczegdlne pytania przedstawione
w formularzu oraz opracowanie w formie wykresow:

Pyt.1. W jaki sposéb Pani/Pana zycie codzienne jest powigzane z obszarem Rybitw. Mozna zaznaczy¢
wiecej niz jedng odpowiedz.

a) miejsce zamieszkania

)
b) miejsce pracy

¢) miejsce nauki

d) miejsce korzystania z ustug
)

e) rekreacja

f) brak powigzan z obszarem

g)inne
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Wykres 1: Powiqgzanie ankietowanych z obszarem Rybitw.

Inne powigzania z obszarem Rybitw wskazywane przez mieszkancow:

e Korzystanie z osrodkow zdrowia, tj. dojazd do lekarzy, miejsc diagnostycznych czy weterynarzy dla
zwierzat.
Przejazd do centrum miasta.
Obszar Rybitw stanowi teren, przez ktéry przejezdzam dojezdzajgc w inne miejsca.
Czestojestem w tej okolicy odwiedzajac znajomychi przyjacioét, ktérzy mieszkaja na Rybitwach oraz
w okolicy ulicy Wrobela.
Codzienne podréze.
Miejsce korzystania z ustug.
Docelowe miejsce zamieszkania od 2024 roku w obszarze Rybitw (Przewdz: rejon ulic Racznej oraz
F.Wrobela).
Czesto odwiedzam znajomych mieszkajacych w okolicy Feliksa.
Przedszkole dzieci na ul. Wrobela.
Przez wiele lat pracowatem na tym obszarze. Jako przedsiebiorca inwestuje w obszarze Rybitw.
Obecnie wdrazam dwa projekty inwestycyjne - budynki biurowo magazynowe przy ul. Sliwiaka (na
terenach objetych wariantem W1) oraz przy ul. Bazarowe;.
Miejsce zamieszkania cztonkéw rodziny.

Pyt. 2. Jak ocenia Pani/Pan aktualne potaczenie z obszarem Rybitw:

bardzozZle |zZle dobrze

komunikacja miejska 74 56 9

komunikacja samochodowg 47 49 37

rowerem/hulajnoga 22 45 53
pieszo 39 47 36
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Wykres 2: Ocena aktualnych potqczen komunikacyjnych w obszarze Rybitw.

Pyt.3. Ktorym srodkiem transportu porusza sie Pani/Pan najczesciej? (Niektorzy ankietowani wybierali
wiecej niz jedng odpowiedz.)

komunikacjg miejska

komunikacjg samochodowg

rowerem/hulajnoga

pieszo

@ komunikacjg miejska samochodem osobowym @ rowerem/hulajnoga @ pieszo
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88
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Woykres 3: Najczesciej wybierany srodek transportu.

Pyt.4. Czy uwaza Pani/Pan za zasadne realizacje inwestycji budowy linii tramwajowej od istniejacej petli
tramwajowej Maty Ptaszow do wezta drogowego Krakow Przewéz?

TAK 99
NIE 40
NIE MAM ZDANIA 1
BRAK ODPOWIEDZI 1




M tak
M nie

[ nie mam zdania

Wykres 4. Ocena zasadnosci realizacji inwestycji [%].

Pyt. 5. Ktéry z zaproponowanych wariantow lokalizacji petli tramwajowej wraz z terminalem
autobusowym oraz parkingiem P+R jest wedtug Pani/Pana najkorzystniejszy? (Niektorzy ankietowani

wybierali wiecej niz jedna odpowiedz.)

Wariant

W1
W2
W3

W5B
w7
Nie wybrano wariantu

sa-[)

@ U’. Bartnlké
® (Kiasg . ;"

) O e

ul. Domagafy 4O
(Klasa - L)~

o |
Rys. 1 Orientacja szesciu wariantéw lokalizacji petli tramwajowej wraz z terminalem autobusowym oraz

parkingiem P+R.
12




Liczba gtosow

20
9 8 I 9
W2 W3 W5A W5B

Numer wariantu

Nie wybrano
wariantu

Wykres 5. Wybér najkorzystniejszego wariantu.

Pyt.6 Prosze podac¢ przyczyne wyboru wariantu lokalizacji petli tramwajowej wraz z terminalem
autobusowym oraz parkingiem P+R. (Niektérzy ankietowani wybierali wiecej niz jedng odpowiedz.)

Lokalizacja blisko miejsca zamieszkania 56

Lokalizacja blisko miejsca pracy 23

Lokalizacja blisko terenéw rekreacyjnych 24

Lepsza dostepnos¢ petli tramwajowej dla 0séb przemieszczajacych sie pieszo 30

Korzystniejszy wjazd na parking P+R dla uzytkownikéw samochodu 53

Inne czynniki 29

Lokalizacja blisko miejsca
zamieszkania

Lokalizacja blisko miejsca pracy

Lokalizacja blisko terenéw
rekreacyjnych

Lepsza dostepnosc petli
tramwajowej dla oséb
przemieszczajgcych sie pieszo

Korzystniejszy wjazd na parking
P+R dla uzytkownikéw
samochodu

Inne czynniki

Wykres 6. Przyczyna wyboru danego wariantu.
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f) Inne czynniki

a) Lokalizacja blisko
miejsca zamieszkania
b) Lokalizacja blisko
miejsca pracy
c) Lokalizacja blisko
terendw rekreacyjnych

d) Lepsza dostepnosé petli
tramwajowej dla os6b
przemieszczajacych sie

e)Korzystniejszy wjazd na

parking P+R dla
uzytkownikéw samochodu

mEWl mW2 mW3 mW5A mW5B mW7

Wykres 7. Wybor wariantu w zaleznosci od przyczyny.

Inne przyczyny wyboru danego wariantu przez mieszkancéw:

Najblizej Ztocienia.

W obu wariantach blisko miejsca zamieszkania. Jednak w wariancie W5A jest szansa, ze linia
bedzie puszczona blisko osiedla Ztocien. W tym wariancie wszyscy byliby zadowoleni. Bytaby
linia przez Ztocien, atrakcyjne tereny rekreacyjne zostatyby zagospodarowane i bytaby petla
z parkingiem blisko stacji kolejowe;j.

Nie koliduje z zabudowa mieszkaniowa.

Uzasadniajgc, potozenie w potudniowo-zachodnim rejonie wezta dostepnosé dla
mieszkancéw przemieszczajacych sie pieszo/ mozliwos¢ poprowadzenia linii wzdtuz S7 do
osiedla tak by petla tramwajowa byta dostepna dla mieszkarncow - P+R w tym miejscu miat by
bezposredni kontakt z linig tramwajowa.

Mniejsze koszty inwestycji, tereny za weztem to tereny podmokte.

W lecie, mozna by byto tatwiej dostac sie tramwajem nad wode. Bo teraz niestety, autem jest
tragedia. Cud, zeby w upalne wakacyjne dni, wpuszczono na parking.

Lokalizacja W2 jest korzysta z pkt. widzenia wjezdzajacych do Krakowa od strony Brzegéw,
Wegrzc, Podteza, Niepotomic. Dzieki takiej lokalizacji jest szansa, ze wjezdzajacy z tego
kierunku do Krakowa zostawiag swoje samochody na parkingu P+R i dalej pojadg komunikacja
publiczna. Lokalizacja W2 nie bedzie wymuszata koniecznosci wyburzania istniejgcych
budynkéw bo teren ten jest zasadniczo niezabudowany.

W5A, W5B, W7 s3 nieakceptowalne ze wzgledu na zbyt bliskg lokalizacje zabudowy
jednorodzinnej oraz niekorzystny wptyw naistniejace tereny rekreacyjne.

Duze zageszczenie ludnosci, blokéw -> zapotrzebowanie na dodatkowy srodek transportu.

Wg mnie W3 znajduje sie po stronie wjazdu do miasta, takze rano zapewniajac najlepszy
komfort pasazerom najtatwiej zostawic tam auto. Drugi w kolejnosci W5A - tez ma zalety, bo
poza S7 - lepszy przeptyw aut i poza zattoczonym skrzyzowaniem. W kazdym z wariantéow,
rozwazyc¢ wjazd bezkolizyjny z Krakowa w kierunku S7/A4.

Niestety, ale takie warianty nie sg skierowane do mieszkancow Krakowa, zwtaszcza nas
mieszkancédw Ztocienia. Zadna z tych lokalizacji nie polepszy naszej sytuacji komunikacyjne;j.




W obu wariantach blisko miejsca zamieszkania. Jednak w wariancie W5A jest szansa, ze linia
bedzie puszczona blisko osiedla Ztocien. W tym wariancie wszyscy byliby zadowoleni. Bytaby
linia przez Ztocien, atrakcyjne tereny rekreacyjne zostatyby zagospodarowane i bytaby petla
z parkingiem blisko stacji kolejowe;j.

Wg mnie W3 znajduje sie po stronie wjazdu do miasta, takze rano zapewniajac najlepszy
komfort pasazerom najtatwiej zostawic tam auto. Drugi w kolejnosci W5A - tez ma zalety, bo
poza S7 - lepszy przeptyw aut i poza zattoczonym skrzyzowaniem. W kazdym z wariantéw,
rozwazyc¢ wjazd bezkolizyjny z Krakowa w kierunku S7/A4.

Nie koliduje z ruchem samochodowym, ktéry za ok 5-10 lat bedzie znacznie wiekszy.

Wariant W5B - Dogodne potaczenie z przystanig brzegi.

Wydaje sie najbezpieczniejszy.

Z tego co wiem nie znajduja sie tam zadne budynki nalezace do firm, ktére miasto musiatoby
odkupi¢ przed rozpoczeciem prac, nie ma w bezposrednim sasiedztwie budynkéw
mieszkalnych, tatwy dostep do Zalewu Brzegi dla przyjezdnych, brak kolizji zweztem S7.

Nie jest to wariant kolidujagcy z ruchem samochodowym. Jest najlepsza opcja, aby
rozpropagowac zalew Brzegi. Nie ingeruje ona w zabudowe domkéw jednorodzinnych.

Takie przedtuzenie linii tramwajowej koliduje z wjazdem i wyjazdem z Krakowa i nie wymaga
przebudowy wezta komunikacyjnego co bytoby konieczne przy wyborze pozostatych
wariantow. Nie koliduje tez z istniejacg zabudowa terenu.

Najlepszy obszar do zagospodarowania, duzo przestrzeni blisko przystani Brzegi, ktéra sie
rozbudowuje, lepiej zrobic dtuzsza linie poniewaz tereny wzdtuz sie rozbudowuja.

W mojej ocenie jest to pomimo kosztéw najlepsza lokalizacja, wezet S7 nie bedzie obcigzony
ruchem samochodéw i bedzie najblizszej strefy przemystowej Wieliczka (pola papieskie).

Mozliwo$¢ zatrzymania na obrzezach Krakowa ruchu samochodowego, a tym samym lepszy
wyjazd z miasta, Mozliwos$¢ ograniczenia ruchu autobuséw dalekobieznych do centrum,
poprzez bezkolizyjne miejsce przesiadkowe na tramwaj.

Mozliwo$¢ ograniczenia ruchu autobuséw dalekobieznych do centrum,
poprzez bezkolizyjne miejsce przesiadkowe na tramwaj. Mozliwo$¢ zatrzymania na obrzezach
Krakowa ruchu samochodowego, a tym samym lepszy wyjazd z miasta.

Bezkolizyjne prowadzenie linii tramwajowej przez wezet drogowy Krakéw Przewdz
w poziomie -1.

Skoro koncepcja zaktada efektywne wykorzystanie potencjatu wezta przesiadkowego (P&R,
powiazanie autobus podmiejski-tramwaj) ta opcja wydaje sie najkorzystniejsza - osoby spoza
Krakowa beda mie¢ tatwosé zostawienia pojazdu na parkingu, nie beda znaczaco obcigzaé
wezta S7, a bezkolizyjne przejscie tramwaju przez ten wezet zniweluje jego wptyw na ruch na
tym weiZle.

Dtuga trasa pozwoli obstuzy¢ wiecej mieszkancéw a dodatkowo zwiekszy dostepnosc
kapieliska i ew. rozwadj terendéw rekreacyjnych w tym regionie.

Mniej aut na rondzie pod S7 (i tuz przy nim).

Wariant W7 jest najkorzystniejszym rozwigzaniem, poniewaz bedzie bezkolizyjnym
prowadzeniem linii tramwajowe] przez wezet Krakéw Przewdz. Poza tym w tym wariancie
samochody spoza Krakowa beda mogty zaparkowac na parkingu P+R bez koniecznosci wjazdu
do Krakowa, co zmniejszy ryzyko korkow.

Wariant ten daje mozliwosc¢ bezkolizyjnego z S7 prowadzenia linii tramwajowej oraz zatrzyma
naptyw samochodéw z pobliskich miejscowosci do Krakowa.

Wizyty u rodziny.

Umozliwi dojazd w lecie do kapieliska. Korzystniejszy wjazd na parking P&R - oddalenie od
wezta autostradowego pozwoli na réwnie tatwy dojazd do P+R i petli dla pojazdéw
nadjezdzajacych z kazdej strony tzn. z kierunkéw: Niepotomic, Tarnowa, Nowej Huty czy
Przewozu bez zaburzania ptynnosci ruchu na skrzyzowaniu przy wezle.
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Umozliwi dojazd w lecie do kapieliska. Korzystniejszy wjazd na parking P&R - oddalenie od
wezta autostradowego pozwoli na réwnie tatwy dojazd do P+R i petli dla pojazdéw
nadjezdzajacych z kazdej strony tzn. z kierunkéw: Niepotomic, Tarnowa, Nowej Huty czy
Przewozu bez zaburzania ptynnosci ruchu na skrzyzowaniu przy wezle.

Nie wybratem zadnego z wariantéw, poniewaz nie uwazam inwestycji za priorytetowa.

W pierwszej kolejnosci powinna by¢ realizowana linia tramwajowa na Ztocien.

Budowa petli na Ztocieniu poprzez przedtuzenie ulicy Domagaty.

Wariant W7 oraz wszystkie inne warianty po wschodniej stronie wezta S7 spowoduje
znacznie mniejsze utrudnienia w ruchu samochoddéw od wariantéw po stronie zachodniej np.
W 1. Samochody wjezdzajace do Krakowa tym weztem od strony Wieliczki i Nowej Huty beda
musiaty przecia¢ ul. Sliwiaka aby dosta¢ sie do parkingu P&R, co spowoduje dodatkowe korki
w godzinach szczytu (szczegdlnie porannych). W godz. popotudniowych, zakorkowany juz
wtym miejscu wyjazd z Krakowa, zostanie dodatkowo obcigzony tramwajami oraz
samochodami wtaczajacymi sie do ruchu z parkingu. Zaden uzytkownik samochodu nie
zdecyduje sie na korzystanie z tramwaju czy parkingu P&R jesli wjazd i wyjazd do tych miejsc
bedzie powodowat kilkunasto- a nawet kilku dziecieco - minutowe opdéznienia.

Wariant W7 jest zlokalizowany na terenach mniej zagospodarowanych, nie objetych planem
lub o przeznaczeniu rolniczym, jest dalej dobrze skomunikowany z Brzegami, Kokotowem,
Niepotomicami. Wariant W7 daje szanse, ze cze$¢ kierowcoéw wijezdzajacych do Krakowa od
Nie strony tych miejscowosciw godz. porannych zostawi swoje samochody na P&R. Réwnoczesnie
wybrano | pracownicy strefy aktywnosci gospodarczej jadacy w przeciwnym kierunku beda mogli
zadnego | dojecha¢ w okolice od ktérych pokonanie ostatniego odcinka podrézy hulajnoga, pieszo czy
wariantu | rowerem nie ma wiekszych barier. Ta sama osoba wysiadajac z tramwaju w wariancie W1 nie
ma mozliwosci przejscia pieszo na drugg strone S7, gdyz nie ma tam zadnej infrastruktury dla
pieszych czy rowerzystow.

Ztocien to ogromne osiedle z fatalng komunikacja.

Petla tramwajowa powinna by¢ zlokalizowana na osiedlu Ztocien.

Zaden z zaproponowanych wariantéw nie jest dobrym pomystem, poniewaz zaktada
powstanie petli w obszarze niezagospodarowanym (W2, W5A, W5B, W7) lub przemystowym
skupionym na transporcie samochodowym, w tym ciezarowym (W1, W3).

Najpilniejsze rozwigzanie budowy tramwaju na ten moment. Najwiecej mieszkancow
w okolicy ma Ztocien.

Zaproponowany przeze mnie wariant W8 znacznie ufatwi mieszkaricom os. Ztocien
skomunikowanie z innymi cze$ciami miasta.

Najbardziej potrzebne obecnie rozwigzanie dla mieszkaricow tej czesci Krakowa.

Zaden z zaproponowanych wariantéw nie jest dobrym pomystem, poniewaz zaktada
powstanie petli w obszarze niezagospodarowanym (W2, W5A, W5B, W7) lub przemystowym
skupionym na transporcie samochodowym, w tym ciezarowym (W1, W3).

Pyt. 7 Czy budowa linii tramwajowej do wezta drogowego Krakéw Przewdz wraz z petlg tramwajowa oraz
parkingiem P+R wptynie na zwiekszenie stopnia wykorzystania przez Panig/Pana transportu zbiorowego w
odbywanych podrézach?

TAK

NIE

NIEWIEM

BRAK ODPOWIEDZI




m tak
® nije

= nie mam zdania

Wykres 8. Ocena wptywu budowy linii tramwajowej na zwiekszenie wykorzystania transportu zbiorowego.

Pyt. 8 Czy uwaza Pani/Pan za zasadne realizacje rozbudowy ul. Domagaty od skrzyzowania z ul. Nad
Drwina do skrzyzowania z ul. Sliwiaka i Bartnikéw?

TAK

NIE

NIE MAM ZDANIA
BRAK ODPOWIEDZI

m tak
® nie

= nie mam zdania

Wykres 9. Ocena zasadnosci realizacji rozbudowy ul. Domagaty od skrzyzowania z ul. Nad Drwing do
skrzyzowania z ul. Sliwiaka i Bartnikéw [%].




4.6.Postulaty mieszkancow z formularzy.

. | Postulat mieszkancow

Odniesienie Wykonawcy

Linia tramwajowa na osiedle Ztocied jest
priorytetowa, dlatego ze liczba mieszkancéw ciggle
wzrasta przez co zwiekszajg sie réwniez potrzeby
komunikacyjne mieszkancow. Odciagzy to
przepetnione i spdzniajace sie autobusy. Nalezy
przedtuzy¢ ulice Domagaty i tam poprowadzic¢
tramwaj na Ztocien. Tramwaj w kierunku wezta
Przewoz najprawdopodobniej bedzie jezdzi¢ pusty.

Przedtuzenie linii tramwajowej do
osiedla Ztocien opracowane zostato
w czesci trzeciej przedmiotowego
zadania.

Nalezy rozwing¢ transport publiczny, aby ograniczyéw
maksymalny sposdéb liczbe samochodéw
wjezdzajacych do miasta.

Budowa linii tramwajowe;j,
opracowywanej ramach
przedmiotowe] koncepcji przyczyni
sie  do rozbudowy sieci linii
tramwajowych w miescie, a tym
samym do rozwoju transportu
publicznego Krakowa.

w

Nalezy wybra¢ wariant, ktéry wptynie na uspokojenie
ruchu w miescie przez co zwiekszy bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikéw ruchu.

Kazdy z wariantébw wptywa na
zmniejszenie liczby pojazdéw
wjezdzajacych do Centrum. Kazdy
wariant przewiduje rozwigzania dla
pieszych i rowerzystéw.

Rozbudowa ul. Domagaty od skrzyzowania z ul. Nad
Drwing do skrzyzowania z ul. Sliwiaka i Bartnikéw
usprawni ruch autobuséw oraz roweréw, dzieki nowe;j
drodze dla roweréw, jednak moze réwniez zwiekszy¢
udziat samochodéw w ruchu. Koniecznie nalezy
wybraé¢ wariant z rondem, aby uspokaja¢ ruch.
Rozwazy¢ opcje, aby zamiast tej ulicy zrobic¢ tam tylko
i wytacznie tramwaj oraz chodnik i droge dla rowerdéw.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.
Rozbudowa ul. Domagaty odcigzy
ruch samochoddéw na ul. Péttanki.

Obszar Rybitw i Przewozu uzbroi¢ w odpowiednig
siatke transportowa dostosowang do aktualnego
i zwiekszajacego sie zageszczenia mieszkancow i ustug
w tym rejonie.

Planowana budowa linii tramwajowe;j
oraz rozbudowa ulicy Domagaty
wptywa na rozwéj  systemu
transportu na wskazanym obszarze
Miasta.

Przyda sie zagospodarowaé w  wiekszosci
poprzemystowe tereny, ktore teraz bardziej straszg
i majg wiele barier dla rowerzystéw i pieszych, dla
ktérych nie ma chodnika.

Uwaga nie dotyczy przedmiotowego
zadania jakim jest budowa linii
tramwajowej oraz rozbudowa ul.
Domagaty. Kazdy wariant przewiduje
rozwiazania dla pieszych
i rowerzystow.

Wykonanie petli tramwajowej przy przystani Brzegi,
ktéra zmniejszytaby ruch samochodowy w tamtym
obszarze i wptynetaby na wybdr tramwaju jako srodka
transportu.

Rozwigzanie petli przy przystani
Brzegi zawarte jest w wariantach W2,
W5a, W5b, W7.




Kawatek Domagaty to nie tylko droga ale

infrastruktura w okoto dla wszystkich. W tej chwili nie
ma kawatka chodnika, $ciezki rowerowe] taczacej
Ztocien z resztg miasta np. z ul. Péttanki a wzdtuz niej
tez nie ma chodnika. Nalezy wczesniej potaczy¢ ul.
Domagaty z ul. Sliwiaka.

Projektowane rozwigzania obejmuja
rozwiazania dla pieszych
i rowerzystéow wzdtuz ul. Domagaty.

Wykonaé¢ sciezke rowerowa podczas budowy linii
tramwajowej od istniejgcej petli tramwajowej Maty
Ptaszow do wezta drogowego Krakéw Przewdz
wzdtuz ul. Pottanki.

W ramach zadania przewiduje sie
wykonanie $ciezek  rowerowych
ichodnikbw  wzdtuz  inwestycji.
Przedmiotowa inwestycja nie
uwzglednia rozbudowy ul. Péttanki.

Rozbudowa ul. Domagaty od skrzyzowania z ul. Nad
Drwina do skrzyzowania z ul. Sliwiaka i Bartnikéw jest
zasadna tylko wraz z budowa linii tramwajowe;j.

Studium budowy linii tramwajowej do
osiedla Ztocien opracowane zostato
w czesci trzeciej przedmiotowego
zadania. Kolejnos¢ realizacji
poszczegblnych elementéw
przedmiotowego zadania zostanie
okreslona na pézniejszym etapie prac.

Rozwazy¢ jednoczesnie realizacje rowniez linii
tramwajowe] przechodzacej przez Ztocien. Dzieki
temu koszty powinny znaczaco sie obnizy¢é przy
wykonaniu dwodch inwestycji w jednym etapie niz

realizacje ich zosobna.

Kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych
elementéw przedmiotowego zadania
zostanie okre$lona na pdézniejszym
etapie prac.

Nalezy inwestycje rozdzieli¢ na dwie czesci ze wzgledu
na skale i czas realizacji inwestycji. Budowa Domagaty
z mostem na Drwinie jest prostsza i szybsza, wiec
powinna by¢ wykonana w pierwszej kolejnosci
i tramwaj powinien by¢ prowadzony ul. Domagaty
apotaczenie to pozytywnie wptynie na zycie
mieszkancéw osiedla Ztocien. W kolejnych latach
mozna wykonac drugg czesc inwestycji.

Kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych
elementéw przedmiotowego zadania
zostanie okre$lona na pdézniejszym
etapie prac.

Ulica Pottanki musi  zosta¢ odcigzona. Dzieki
rozbudowie ul. Domagaty jest szansa, ze cze$¢ ruchu
samochodowego przeniesie sie odcigzajac ul. Pottanki

i uptynniajac ruch na tym obszarze.

Rozbudowa ul. Domagaty wptywa na
zmniejszenie  ruchu w  ciagu
ul. Péttanki. Przyjeto do wiadomosci.

Rozbudowa linii tramwajowej winna by¢ potaczona
zrealizacja koncepcji ,Nowego Miasta" w obszarze
Rybitw - po uwzglednieniu zasadnych uwag ze strony
przedsiebiorcow, prowadzacych dziatalnos¢ w w/w
obszarze.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Petla obowigzkowo po wschodniej stronie S7 - nie
doktadac ruchu do przecigzonego wezta Rybitwy

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Duze utrudnienia w ruchu samochodéw przez
umiejscowienie P&R oraz petli po stronie zachodniej
od wezta S7 (W1, W3) Samochody wjezdzajace do
Krakowa tym weztem od strony Wieliczki i Nowej
Huty beda musiaty przecia¢ ul. Sliwiaka aby dostac¢ sie
do parkingu P&R, co spowoduje dodatkowe korki
w godzinach szczytu (szczegdlnie porannych). W godz.
popotudniowych, zakorkowany juz w tym miejscu

Uwaga przyjeta do wiadomosci.
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wyjazd z Krakowa, zostanie dodatkowo obcigzony
tramwajami oraz samochodami wtaczajgcymi sie do
ruchu z parkingu. Zaden uzytkownik samochodu nie
zdecyduje sie na korzystanie z tramwaju czy parkingu
P&R jesli wjazd i wyjazd do tych miejsc bedzie
powodowat kilkunasto- a nawet kilku dziecieco -
minutowe opdznienia.

Nie powinno sie weciskac¢ petli i parkingu miedzy
zabudowe wielorodzinng i jednorodzinng, Zwiekszy
sie ruch i hatas w cichej i spokojnej okolicy.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

i Trakt Papieski powinien by¢
wydzielony osobny cigg pieszy i rowerowy

Na ul. Sliwiaka

Rozwigzania projektowe obejmuja
wykonanie S$ciezki rowerowej oraz
chodnika do projektowanej petli
tramwajowej. Wszystkie warianty
obejmuja sciezke rowerowsg wzdtuz
ulicy Sliwiaka, a  dodatkowo
wwariantach z petlg po stronie
wschodniej obejmujg réwniez ulice
Trakt Papieski.

Wyijazd z ul. Wrobela od strony pétnocnej w kierunku
ul.  Sliwiaka powinien zosta¢  powiekszony
ododatkowy pas samochodowy do prawo skretu -
obecnie jeden pas powoduje ogromne korki.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Zmiana nazwy przystanku ,Sliwiaka" na "Wrobela
P&R"

Nazwy przystankéw bedg ustalone na
dalszym etapie prac - podczas
realizacji inwestycji.

Przedtuzenie linii nocnej 605 do nowego wezta.

Poza zakresem przedmiotowego
zadania. Przedmiotem zadania jest
budowa linii tramwajowej oraz
rozbudowa ul. Domagaty.

Dodanie tawek dla pieszych w ciagu ulic Sliwiaka/
Botewa/ Dobry Poczatek / Wrobela / Trakt Papieski

Rozwigzania projektowe s3 zgodne
zwytycznymi Miasta Krakowa i bedg
podlegaé¢ uszczegbétowieniu w tym
zakresie na dalszym etapie prac
projektowych. Uwaga przyjeta do
wiadomosci.

Jak najszybsza realizacja inwestycji.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Potrzebna szybka realizacja, a przynajmniej pkt. 8
ekspresowo. Jezeli da sie zagospodarowac dachu tej
petli to bytoby fajnie np. Cze$ciowo wkopacé w ziemie.
Ale proponuje lokalizacje blizej Ztocienia, pod
autostrada, pod filarami autostrady, koniec ulicy
Feliksa Jasinskiego. Blisko tez do stacji kolejowe;.

Zaproponowana lokalizacja petli
tramwajowej spowodowataby
koniecznos¢ przejscia linii
tramwajowej blisko wybudowanych
blokéw mieszkalnych na osiedlu
Ztocien. Nie przewiduje sie takiego
wariantu na tym etapie prac.

Dodatkowe miejsca parkingowe na ul. Sliwiaka/
Worobela/ Dobry Poczatek.

Miejsca parkingowe zostaty
zaprojektowane wytacznie w ramach
parkingu P+R. Przedmiotowe
zamoéwienie nie obejmuje




projektowania nowych miejsc

postojowych dla mieszkancéw.

Na skrzyzowaniu ulic Wrobela i Sliwiaka doda¢ pas
prawo skretu na ul. Wrobela.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Rozdzielenie ciggu pieszo-rowerowego na ul. Sliwiaka
na osobne $ciezki: pieszag rowerowa do granic miasta
z Brzegami oraz przejécie dla pieszych do przystani
Brzegi.

Warianty przewiduja rozdzielenie
ruchu rowerowego i pieszego
w zakresie inwestycji. Przejscie dla
pieszych jest uwzglednione
wwariantach z lokalizacja petli
tramwajowej i parkingu P+R po
wschodniej stronie wezta Krakéw
Przewéz.

Dodatkowe tawki dla pieszych w ciggu gtéwnych ulic.

Rozwiagzania projektowe sg zgodne
zwytycznymi Miasta Krakowa i bedg
podlegaé¢ uszczegbétowieniu w tym
zakresie na dalszym etapie prac
projektowych. Uwaga przyjeta do
wiadomosci.

Wariant proponowany wczesniej, ktéry zaktadat
rozbudowe / przedtuzenie ul. Domagaty i petle
tramwajowag na Ztocieniu - najbardziej efektywny
wariant.

Nie dotyczy przedmiotu konsultacji
spotecznych. Uwaga tyczy sie czesci
trzeciej zadania, dla ktérej
konsultacje spoteczne byty
przeprowadzane w 2022 roku.

ABM  Spétka Akcyjna  Wariant W3  zostat
zaprojektowany na  dziatkach, na  ktérych
wybudowalismy nasz nowy zaktad produkcyjny i za
kilkanascie dni bedziemy uruchamiaé w nim produkcje.
Budowe zaktadu rozpoczeli$my juz w roku 2021, a juz
kilka lat wczesdniej procedowaliSmy dokumenty
niezbedne do rozpoczecia budowy.
Jestesmy mocno zaskoczeni, ze tak duza inwestycja
jakg jest budowa petli tramwajowej nie byta
konsultowana z wtascicielami dziatek, na ktérych
zostata zaprojektowana petla. Wskazujg Panstwo, ze
konsultacje spoteczne maja na celu wybér
najkorzystniejszej lokalizacji petli tramwajowej - ta
intencja jest dla nas zupetnie niezrozumiata.
Prosimy o wyjasnienie- co w sytuacji, gdy w wyniku
konsultacji spotecznych zostanie wybrany wariant
W3. Majac na uwadze powyzsze wyrazamy nasz
sprzeciw wobec budowy petli w wariancie W3.
Jednoczesnie chcemy wyraznie zaznaczyé, ze jak
najbardziej popieramy rozwdj komunikacji zbiorowej
w tej czesci Krakowa.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Przeprowadzenie linii tramwajowej przez rzeke
Drwine w poblize osiedli wzdtuz ul. Domagaty lub
wzdtuz S7 co umozliwito by nadal umiejscowienie P+R
w poblizu wezta drogowego Krakéw Przewdz a petla
mogta by by¢ na terenie obecnej Telefonikiz dostepem

i w zasiegu mieszkancow.

Studium budowy linii tramwajowej do
osiedla Ztocien wraz z lokalizacjg petli
tramwajowej na terenie obecnej
Telefoniki  opracowane  zostato
wczesci trzeciej przedmiotowego
zadania.




Nalezy zrobi¢ petle od ul. Agatowej do wezta
drogowego, nawet jesli tramwaj przejedzie
3 przystanki to i tak pomoze ludziom wykaraska¢ sie
z tego ogromu korkow.

Poza zakresem czedci 1 i 2 zadania,
ktora jest przedmiotem niniejszych
konsultacji spotecznych. W trzeciej
czesci zadania zostato opracowane
studium budowy linii tramwajowej do
osiedla Ztocien wraz z lokalizacjg petli
tramwajowej na terenie obecnej
Telefoniki.

Tramwaj na Ztocien - a nastepnie na Biezanéw oraz
potaczenie tych dzielnic ulicami powinno by¢
priorytetem Krakowa po zakoriczeniu prac na pétnocy
(Gorka Narodowa, S7, os. Piast)

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Doprowadzi¢ tramwaj do kapieliska w Brzegach

Warianty W2, W5a, W5b i W7
przewiduja lokalizacje petli
tramwajowej przy przystani Brzegi.

Budowa nowej drogi ze sprawnym odwodnieniem.

Rozwigzania projektowe
uwzgledniaja odwodnienie drogi.

Dragun Arkadiusz (Harmann Polska Sp. z o. 0.) Jako
wtasciciel i reprezentant spétki Harmann Polska Sp.
z 0.0. zgtaszam zastrzezenia do wariantu W1. Wariant
ten koliduje z prawem wtasnosci i zamierzeniami
inwestycyjnymi spotki na dziatkach o nr. 87/8, 87/7,
86/7, 86/8, 86/5, o tacznej powierzchni 8375 m2.
Dodatkowo  zamierzenia inwestycyjne  spotki
(realizowany projekt budynku biurowo-

magazynowego) obejmuja dziatke 83/4 (5264|| m2),
ktérej nabycie spétka zamierza sfinalizowa¢ w lipcu
2023 roku. Powstaty kompleks o powierzchni 13.639
m2 spoétka zamierza w catosci przeznaczy¢é pod

magazynowo biurowa zgodnie
z obowigzujacym w tym rejonie planem
zagospodarowania przestrzennego. Spotka
jednoczesnie  finalizuje  umowe  ustanowienia
stuzebnosci dojazdu do swoich dziatek poprzez
kompleks dziatek onr. 91/6, 91/8, 90/3i 90/6, ktérych
wtasciciel posiada aktualne i prawomocne pozwolenie
na budowe stacji benzynowej wraz ze zjazdem
zul. Sliwiaka. Wspomniana stacja jest aktualnie
w budowie o znacznym stopniu zaawansowania a jej
lokalizacja w catosci pokrywa sie z wariantem W1.
Podsumowujac, wszystkie dziatki stanowigce
pierwszg linie zabudowy od ul. Sliwiaka na gteboko$¢
ok. 120 m w kierunku potudniowym, stanowia
wtasnos¢ oséb prawnych i realizujg lub projektuja
wtym miejscu inwestycje komercyjne zgodnie
Z miejscowym planem zagospodarowania
terenu.Catkowita wartos$¢ inwestycji spétki Harmann,
bedacej przedmiotem projektowania i uzgodnien
wg. wstepnych zatozen przekroczy kwote 45 min zt
netto, a wartosc odszkodowania, ktére

zabudowe

Uwaga przyjeta do wiadomosci.
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dzisiejszy,
aktualnie

przystugiwatoby spétce na dzien
wg. aktualnych  wycen gruntéw i
ponoszonych naktadéw stanowitaby kwote kilkunastu
milionéw ztotych. Biorac pod uwage fakt, ze
konsultowana koncepcja tramwaju i parkingu P&R nie
posiada finansowania zabezpieczonego w budzecie
miasta, wariant W1 wydaje sie trudny do
zrealizowania bez  wieloletniego  blokowania
zamierzen  inwestycyjnych  witascicieli  dziatek
i utrudniania swobody gospodarczej na tym terenie,
w catosci objetym planem i studium
zagospodarowania.

Przedmiotowa inwestycja usprawni komunikacje tylko

w przypadku jesli linia tramwajowa zostanie
poprowadzona bezkolizyjnie w poziomie 1, albowiem
w chwili obecnej niezaleznie od pory dnia wokét wezta
drogowego codziennie robi sie zator drogowy,
apoprowadzenie linii tramwajowej na poziomie
0 w ogodle nie usprawni ruchu drogowego.

Budowa linii tramwajowej nie ma za
zadanie usprawnienia ruchu
drogowego. Ma za zadanie poprawe
obstugi pasazerskiej. Dodatkowo
wwariancie W5b oraz W7 linia
tramwajowa prowadzona jest
bezkolizyjnie (w poziomie -1) przez
wezet drogowy Krakéw Przewéz.

Nalezy poprawic infrastrukture pieszg na Péttanki
w czesci potudniowej i rozsadnie skorelowaé kursy
tramwaj-autobus obstugujace rejon Péttanki w czesci
potudniowej. Brak oswietlenia, chodnikéw, Sciezek
rowerowych oraz przejs¢ dla pieszych, poruszane sie
w tamtym rejonie jest bardzo niebezpieczne.

Rozbudowa ul. Péttanki jest poza
zakresem przedmiotowej inwestycji.

Miasto powinno przyjag¢ nastepujgca kolejnosé
realizacji inwestycji:

- rozbudowa Domagat (lata 2024 -2025) z rezerwa
pod tramwaj

- budowa linii tramwajowej do skrzyzowania
Domagaty - Sliwiaka (obstuga bez petli - rozjazd
umozliwiajacy zmiane toru + tabor dwukierunkowy)

- budowa linii tramwajowej na Ztocien wzdtuz ulicy
Domagaty

- budowa linii tramwajowej za wezet Przewdz
(wschodnia strona obwodnicy)

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

W kazdym z wariantéw, rozwazy¢ wjazd bezkolizyjny
z Krakowa w kierunku S7/A4

Nie przewiduje sie takiego wariantu
na tym etapie prac.

P+R zrobi¢ na wysokosci Platinet, parking po
przeciwnej stronie petla od strony McDonald ‘s

Nie przewiduje sie takiego wariantu
na tym etapie prac.

Na osiedlu Ztocien jak najszybciej powinna powstac
kompleksowa realizacja jezdni, chodnikéw, S$ciezki
rowerowej z pasami zieleni oraz zachowanag
przestrzenia pod budowe tramwaju na Ztocien.

W trzeciej czesci zadania zostato
opracowane studium budowy linii
tramwajowej do osiedla Ztocien.
Kolejnos$¢ realizacji poszczegolnych
elementéw przedmiotowego zadania
zostanie okreslona na pdzniejszym
etapie prac.




Tramwaj powinien skreca¢ z ulicy Sliwiaka
w przedtuzong ulice Domagaty i kohczy¢ trase na petli
w  okolicach obecnych terenéw  Telefoniki.
Umozliwitoby to potaczenie transportu
tramwajowego z autobusowym (petla Ztocien) oraz
kolejowym (stacja Krakéw Ztocien).

Takie rozwiazania byty
przedstawiane w ramach trzeciej
czesci przedmiotowego zadania, dla
ktorej konsultacje spoteczne odbyty
sie w 2022 roku. Kolejnos¢ realizacji
poszczegdlnych elementow
przedmiotowego zadania zostanie
okreslona na pdzniejszym etapie prac.

W  wiekszym stopniu bra¢ pod
mieszkancéw okolicznych terenéw

uwage gtosy

Gtosy Mieszkancéw s3 brane pod
uwage.

Parking nie musi by¢ przy petli moze by¢ przy
przystankach zlokalizowanych po trasie tramwaju

Mozliwe jest lokalizowanie parkingu
P+R w innym miejscu niz petla
tramwajowa jednak efektywnosé
takiego rozwigzania spada.

Tory tramwajowe wzdtuz ulicy Domagaty powinny by¢
usytuowane po jej wschodniej stronie (tak jak to ma
miejsce wzdtuz ul. Wielickiej, gdzie tory sg usytuowane
po potudniowej stronie ), aby zmniejszy¢ liczbe
punktéw przecinania sie ulic z tramwajem, dzieki
czemu zmniejszy sie liczba sygnalizacji Swietlnych
tamujacych ruch na ulicy.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Prosze o przeanalizowanie mozliwosci wykonania
w ul. Christo Botewa na odcinku od ul. Rybitwy do
ul. Péttankitzw. ,nawrotki" dla pojazdéw udajacych sie
od Krakowa w kierunku obwodnicy autostradowe;.
uzasadnienie:

1. Jest to dosc¢ dtugi (ok 1,5 km) odcinek bez mozliwosci
zawrocenia w kierunku centrum dla samochodéw
wyjezdzajacych z baz magazynowych i logistycznych,
hurtowni i juz powstajacych biur.

2. ,Nawrotka" z dtugim pasem do nigj
doprowadzajacym i zjazdowym, zlokalizowana przed
skrzyzowaniem Péttanki, Christo Botewa i Sliwiaka,
nie stworzy nowych korkéw, a jednoczesnie odcigzy
wyzej wymienione skrzyzowanie.

3. Dalsza zabudowa terenéw na potudnie od Christo
Botewa zwiekszy mozliwos¢ korkowania sie tej ulicy
w kierunku wschodnim.

4. Planowane jest dotaczenie ulicy od potudnia przy
przystankach ,Nowe Miasto", lecz bez potaczenia
miedzy jezdniami, a tym samym bez mozliwosci
zawracania w kierunku centrum.

Uwaga zostanie
iewentualnie  wprowadzona
dalszym etapie prac projektowych.

przeanalizowana
na

Po stronie potudniowej ul. Christo Botewa gdzie
obecnie wystepuja trzy pasy w tym jeden w zatozeniu
do wtaczania sie do ruchu nalezatoby wybudowad dwa
pasy ruchu na jezdni gtéownej i dodatkowa jezdnie
doprowadzajaca ruch do posesji z DDR miedzy tymi
jezdniami.

Zaproponowane
komunikacyjne
dostepnosci
potudniowej
Botewa.

rozwigzania
zmniejszaja
terenéw po
Christo

nie
do
stronie ul.




W obrebie wezta z S7 nalezy zaprojektowaé DDR po
stronie potudniowej w kierunku granicy miasta
poniewaz patrzac od centrum miasta jest to naturalna
strona ruchu dla rowerzystow na tym ciggu
z nierozwigzalnymi brakami DDR po stronie pétnocnej
w rejonie ul. Kuklinskiego i Klimeckiego. Réwniez od
strony granicy miasta DDR znajduje sie po stronie
potudniowej i obecny przejazd na strone pétnocng
wzdtuz ul. Sliwiaka i fragmentu ul. Trakt Papieski
powinien by¢ docelowo wyeliminowany.

Proponowane rozwigzanie wptynie
na przepustowos¢ wezta Krakéw
Przewéz.

Najpierw powinna zosta¢ zrealizowana linia
tramwajowa: Maty Ptaszéw - Domagaty - os. Ztocien
petla. To jest najbardziej potrzebne i na to czekaja
mieszkancy Ztocienia i osoby pracujace na Rybitwach.
Petla na korcu ul. Sliwiaka powinna powsta¢ dopiero
w drugim etapie.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.
Kolejnos$¢ realizacji poszczegdlnych
elementéw przedmiotowego zadania
zostanie okreslona na pdzniejszym
etapie prac.

Priorytetem jest rozbudowa ul. Domagaty
z jednoczesnym zabezpieczeniem terenu pod tramwaj
biegnacy wzdtuz ww.. ulicy. W drugiej kolejnosci
budowa tramwaju wzdtuz ul. Domagaty na Ztocien.
W ostatnim etapie budowa linii tramwajowej do wezta
Krakow Przewoz.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.
Kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych
elementéw przedmiotowego zadania
zostanie okreslona na pdzniejszym
etapie prac.




Podsumowanie

Duza czes$¢ mieszkancow biorgcych udziat w przedmiotowych konsultacjach spotecznych uwaza,
ze priorytetem jest budowa linii tramwajowej obstugujacej osiedle Ztocien.

Mieszkanncom zalezy na bezpiecznym przemieszczaniu sie po mieécie Krakéw. Dlatego chca, aby
projekt uwzglednit wybudowanie chodnikéw, $ciezek rowerowych oraz wyposazenie ich
w elementy niezbedne do bezpiecznego przemieszczania sie i przekraczania jezdni.

Wedtug ankietowanych mieszkancow nalezy wybrac¢ wariant, ktéry wptynie na uspokojenie ruchu
w miescie oraz ograniczy naptyw samochodéw przyjezdnych.

Zdaniem ankietowanych mieszkancow tramwaj kursujacy w kierunku wezta Krakéw Przewéz
bedzie jezdzit pusty, poniewaz nie ma zapotrzebowania w tamtym rejonie na dodatkowa
komunikacje.

Ankietowani poruszyli kwestie tworzenia sie ogromnych zatorow, gtéwnie w obrebie ul. Pottanki,
dlatego uwazaja za zasadne rozbudowe ul. Domagaty od skrzyzowania z ul. Sliwiaka do
skrzyzowania z ul. Nad Drwing co odcigzytoby ul. Péttanki.

Ciagty wzrost liczby mieszkancéw osiedla Ztociern powoduje, ze komunikacja miejska nie jest
wystarczajgca. Czesto dojazd do pracy czy szkoty zajmuje mieszkaricom znacznie wiecej czasu niz
planowano, przez tworzace sie korki - gtéwnie w godzinach szczytu. Budowa linii tramwajowej
odcigzytaby opdznione i przepetnione autobusy.

Wedtug czesdci mieszkancéw, ktérzy wzieli udziat w konsultacjach przecigzony jest wezet Krakéw
Przewdz, dlatego aby nie doktadaé dodatkowych natezen petla tramwajowawraz z parkingiem P+R
powinna powstac po wschodniej stronie S7.

Czes¢ mieszkancow, ktéra wzieta udziat w konsultacjach uwaza, ze petla tramwajowa wraz
z parkingiem P+R powinna powsta¢ po zachodniej stronie S7 ze wzgledu m.in. na: mniejsze
zagospodarowanie terenéw po wschodniej stronie wezta S7, skrécenie czasu realizacji inwestycji,
mniejszg ucigzliwos$é dla mieszkancéw przy realizacji wariantu W 1.

Mieszkaicom zalezy na tym, aby zweryfikowac¢ rozwigzania i dostosowaé¢ je do nowych
i planowanych inwestycji w rejonie wariantu W1 oraz W3.

Czes¢ mieszkancéw zwraca uwage na to, aby zweryfikowaé odlegtosé¢ inwestycji od zabudowy
jednorodzinne;j.




