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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych
w ramach opracowania pn.:

,Opracowanie wielowariantowej koncepcji budowy linii tramwajowej pomigdzy
skrzyzowaniami ulic Wielickiej, Teligi, Kostaneckiego a osiedlem Rzgka wraz z petla
tramwajowa oraz parkingiem Park&Ride”.

Przedmiotowe konsultacje dotyczyty studium koncepcyjnego szesciu wariantéw przebiegu trasy
tramwajowej i towarzyszacych im rozwigzan parkingu Park&Ride oraz skrzyzowan.

Celem zadania inwestycyjnego jest:
e uzyskanie merytorycznej podstawy do ustalenia przebiegu linii tramwajowej w ciggu

ul. Wielickiej do osiedla Rzaka;
budowa petli tramwajowej oraz parkingu Park&Ride;
okreslenie szczegbtowego zakresu realizacji oraz uwarunkowan srodowiskowych budowy linii
tramwajowej wraz z petla;
okreslenie mozliwosci technicznych w zakresie przekroczenia linig tramwajowa autostrady A4 w
kierunku potudniowym.

2. Podstawa prawna

Uchwata nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 26 wrzesnia 2018 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakéw oraz z Krakowsks Rada
Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub organizacjami pozarzagdowymi i podmiotami, o ktérych mowaw art.
3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie projektow
aktéw prawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej tych organizacji.

3. Podstawa opracowania

3.1.Dokumentacja formalno-prawna

e Umowa nr W/I1/44/GK/2/2021. zawarta w Krakowie pomiedzy Zamawiajacym, tj. Gmina Miejska
Krakéw z siedzibg w Krakowie (31-004) przy pl. Wszystkich Swietych 3-4 , a Wykonawca - Sweco
Polska Sp. z 0.0. ul. Franklina Roosevelta 22, 60-829 Poznan.

e Zataczniki do Umowy,

o Obowigzujgce w Gminie Miejskiej Krakow wytyczne, zarzadzenia, rekomendacje, standardy itd.,

e Uzyskane wytyczne od jednostek miejskich.

3.2.Materiaty geodezyjne

Mapa zasadnicza w skali 1:500 pozyskano z osrodkéw dokumentacji geodezyjnej i kartograficzne;j.




3.3.Wizjalokalna

Wizje lokalne w terenie inwestycji zostaty przeprowadzone przez pracownikéw jednostki projektowej
tj. Sweco Polska Sp. z 0. 0. m.in. w dniach:
17.05.2021r.
16.07.2021r.
13.10.2021r.
16.03.2022r.

3.4.Dokumenty planistyczne

e Uchwata nr CIX/2894/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 wrze$nia 2018 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa” - etap A.

Uchwata nr LVII/733/08 Rady Miasta Krakowa z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Park Aleksandry”.

Uchwata nr XLVI/763/2010 Rady Miejskiej w Wieliczce z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Wieliczka - obszar
"A" (z pdzniejszymi zmianami).

4. Konsultacje spoteczne

Konsultacje spoteczne odbyty sie w terminie od 23.09.2022r. do 28.10.2022r.

4.1.0gtoszenie o konsultacjach spotecznych

Ogtoszenie na temat konsultacji spotecznych zostato umieszczone:
e wserwisie internetowym ,Obywatelski Krakdéw” (www.obywatelski.krakow.pl),

W dziale ,aktualnosci”

19 wrzesnia 2022 r. opublikowano informacje o uruchomieniu 23 wrzesnia 2022 r. przez Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa konsultacji spotecznych dotyczacych budowy
linii tramwajowej do osiedla Rzaka. W tekscie przedstawiono krétko cel inwestycji i prowadzonych
konsultacji oraz ich formy obejmujace: formularz konsultacyjny, telefoniczne dyzury eksperta i spotkanie z
mieszkancami. Poinformowano tez, ze wiecej informacji na temat przedmiotowych konsultacji zostanie
opublikowane w serwisie www.obywatelski.krakow.pl niebawem.

23 wrzesnia 2022 r. opublikowano informacje o uruchomieniu tego dnia przez Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa we wspotpracy z firmg Sweco Polska Sp. z 0.0. oraz
Wydziatem Polityki Spotecznej i Zdrowia Urzedu Miasta Krakowa trwajacych do 14 pazdziernika 2022 r.
konsultacji spotecznych dotyczacych opracowania pn. ,Wielowariantowa koncepcja budowy linii
tramwajowej pomiedzy skrzyzowaniem ulic Wielickiej, Teligi, Kostaneckiego a osiedlem Rzaka wraz z petla
tramwajowg oraz parkingiem Park&Ride”.

W tekscie krétko opisano cel konsultacji i podano link do obszerniejszej informacji na ich temat
zamieszczonej w dziale ,aktualne konsultacje spoteczne”.

5 pazdziernika 2022 r. opublikowano informacje, w ktérej przypomniano, ze do 14 pazdziernika trwaja
konsultacje spoteczne w sprawie budowy linii tramwajowe]j od ulicy Wielickiej do osiedla Rzaka, i ze 6
pazdziernika o godz. 18.00 w Szkole Podstawowej nr 157 przy ul. Rydygiera 20 odbedzie sie spotkanie z
zainteresowanymi mieszkancami.




Krétko scharakteryzowano tez cel planowanej inwestycji oraz konsultacji prowadzonych przez Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa we wspotpracy z firma Sweco Polska Sp. z o.0.
oraz Wydziatem Polityki Spotecznej i Zdrowia UMK.

21 pazdziernika 2022 r. opublikowano informacje o przedtuzeniu do 28 pazdziernika 2022 r. konsultacji
spotecznych dotyczacych budowy linii tramwajowej na os. Rzgka. W tekscie przedstawiono tez krétko cel
konsultacji i budowy linii tramwajowej do osiedla Rzgka.

W dziale ,aktualne konsultacje spoteczne”

23 wrzesnia 2022 r. opublikowano informacje o uruchomieniu tego dnia przez Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa we wspdétpracy z firmg Sweco Polska Sp. z o.0. oraz
Wydziatem Polityki Spotecznej i Zdrowia Urzedu Miasta Krakowa trwajacych do 14 pazdziernika 2022 r.
konsultacji spotecznych dotyczacych opracowania pn. ,Wielowariantowa koncepcja budowy linii
tramwajowej pomiedzy skrzyzowaniem ulic Wielickiej, Teligi, Kostaneckiego a osiedlem Rzaka wraz z petlg
tramwajowa oraz parkingiem Park&Ride” (21 pazdziernika 2022 r. informacje te zaktualizowano
informujac o wydtuzeniu przedmiotowych konsultacji do 28 pazdziernika 2022 r.)

W tekscie przedstawiono krétko cel inwestycji i prowadzonych konsultacji, podano kontakt do wydziatu
merytorycznego oraz poinformowano o podstawie prawnej konsultacji, harmonogramie i formach dziatan
konsultacyjnych oraz jakimi sposobami i w jakich terminach zainteresowani mogli wzigé¢ w nich udziat.

Podano takze informacje, ze materiaty poddane konsultacjom wraz z formularzem konsultacyjnym
dostepne bedg w serwisie internetowym Obywatelski Krakéw i na stronie Biuletynu Informacji Publicznej
Miasta Krakowa.

Jako pliki do pliki do pobrania zamieszczono:
Formularz konsultacyjny
Warianty - orientacja
Warianty - plany sytuacyjne i wizualizacje:
Wariant W1
Wariant W2
Wariant W3
Wariant W4
Wariant W5
Wariant W7

Poinformowano tez, ze z uwagi na wielkos¢ plikéw zawierajacych rozwiazania sytuacyjne i wizualizacje
zostaty one spakowane do archiwum .zip i poinstruowano jak uzyskac do nich dostep.

e nastronie Biuletynu Informacji Publicznej Miasta Krakowa (www.bip.krakow.pl).

23 wrzesnia 2022 r. opublikowano informacje o uruchomieniu tego dnia przez Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa we wspotpracy z firmg Sweco Polska Sp. z 0.0. oraz
Woydziatem Polityki Spotecznej i Zdrowia Urzedu Miasta Krakowa trwajacych do 14 pazdziernika 2022 r.
konsultacji spotecznych dotyczacych opracowania pn. ,Wielowariantowa koncepcja budowy linii
tramwajowej pomiedzy skrzyzowaniem ulic Wielickiej, Teligi, Kostaneckiego a osiedlem Rzaka wraz z petla
tramwajowa oraz parkingiem Park&Ride” (21 pazdziernika 2022 r. informacje te zaktualizowano
informujac o wydtuzeniu przedmiotowych konsultacji do 28 pazdziernika 2022 r.)

W tekscie przedstawiono krétko cel inwestycji i prowadzonych konsultacji, podano kontakt do wydziatu
merytorycznego oraz poinformowano o podstawie prawnej konsultacji, harmonogramie i formach dziatan
konsultacyjnych oraz jakimi sposobami i w jakich terminach zainteresowani mogli wzigé w nich udziat.




Podano takze informacje, ze materiaty poddane konsultacjom wraz z formularzem konsultacyjnym
dostepne bedg w serwisie internetowym Obywatelski Krakéw i na stronie Biuletynu Informacji Publicznej
Miasta Krakowa.

Jako pliki do pliki do pobrania zamieszczono:
Formularz konsultacyjny
Warianty - orientacja
Warianty - plany sytuacyjne i wizualizacje:
Wariant W1
Wariant W2
Wariant W3
Wariant W4
Wariant W5
Wariant W7

Poinformowano tez, ze z uwagi na wielkos¢ plikéw zawierajgcych rozwigzania sytuacyjne i wizualizacje
zostaty one spakowane do archiwum .zip i poinstruowano jak uzyskac do nich dostep.

e naprofilach Miejskiego Centrum Dialogu w Krakowie na Facebooku i Instagramie

Informacje o konsultacjach zamieszczano réwniez na portalach spotecznosciowych Facebook i Instagram,
na profilach Miejskiego Centrum Dialogu.

23 wrze$nia 2022 r. opublikowano post, w ktérym poinformowano o uruchomieniu tego dnia przez Wydziat
Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa trwajacych do 14 pazdziernika 2022 r.
konsultacji spotecznych dotyczacych opracowania pn. ,Wielowariantowa koncepcja budowy linii
tramwajowej pomiedzy skrzyzowaniem ulic Wielickiej, Teligi, Kostaneckiego a osiedlem Rzaka wraz z petla
tramwajowg oraz parkingiem Park&Ride”.

W tekscie krotko opisano cel konsultacji i poinformowano o harmonogramie oraz formach dziatan
konsultacyjnych, a takze o sposobach, jakimi zainteresowani mogli wzig¢ w nich udziat.

5 pazdziernika 2022 r. zamieszczono post, w ktorym zaproszono do udziatu w majacym sie odby¢
nastepnego dnia w Szkole Podstawowej nr 157 przy ul. Rydygiera 20 spotkaniu konsultacyjnym dla
mieszkancow.

6 pazdziernika 2022 r. opublikowano zdjecie ze spotkania konsultacyjnego z informacja o jego rozpoczeciu
i miejscu, gdzie sie odbywa.

28 pazdziernika 2022 r. opublikowano post, w ktérym zachecono do wziecia udziatu w konczacych sie tego
dnia konsultacjach spotecznych dotyczacych budowy linii tramwajowej na os. Rzgka.

4.2.Spotkanie z mieszkancami

W dniu 6 pazdziernika 2022 roku w SP nr 157, przy ul. L. Rydygiera 20 w Krakowie odbyto sie otwarte
spotkanie z mieszkancami w ramach trwajacych od 23 wrzes$nia do 14 pazdziernika 2022 konsultacji
spotecznych. Spotkanie rozpoczeto sie o godzinie 18:00 i zakonczyto 0 20:15.

W konsultacjach spotecznych udziat wzieli:




Wtodzimierz Zaleski, Kierownik Referatu Analiz Transportowych, Wydziat Gospodarki
Komunalnej i Klimatu UMK

Wiktor Wlazty, Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu UMK

Marcin Koszera, firma Sweco Polska

mieszkancy i mieszkanki Krakowa, w tym Radni Dzielnicy XII

Po krotkim wprowadzeniu przez moderatorke spotkania oraz przedstawiciela Wydziatu, przedstawiciel
Sweco omowit przygotowang prezentacje zawierajaca rozwigzania koncepcyjne planowanej linii
tramwajowe]. Nastepnie miata miejsce dyskusja z uczestnikami spotkania. Uczestnicy i uczestniczki
formutowali pytania kierowane do ekspertéw i opiniowali przedstawione koncepcje.

Mieszkancy i mieszkanki stosunkowo najczesciej wyrazali poparcie dla wariantu nr 3, jako tego, ktéry
umozliwi obstuge komunikacyjng szpitala. Jednoczesnie jednak zgtoszono szereg postulatéw, ktére
nalezatoby wzigé pod uwage przy projektowaniu trasy.

Pojawiaty sie takze gtosy, ze tramwaj w ogole nie jest potrzebny - jednak znaczna cze$¢ mieszkancow nie
zgodzita sie z tym postulatem. Wsrod gtoséw podkreslajgcych koniecznosé budowy linii tramwajowej byli
mtodsi mieszkancy (podkreslali potrzebe dojazdu do szkoty) oraz rodzice matych dzieci (dojazd do ztobka
i przedszkola).

W spotkaniu wzieto udziat okoto 100 mieszkancéw Miasta Krakowa. W ponizszej tabeli zamieszczono
gtéwne postulaty i uwagi uczestnikéw spotkania:

Lp. Postulaty i uwagi

Priorytetowe potraktowanie realizacji inwestycji i mozliwie bliski horyzont czasowy.

Problematyczny wyjazd z ulicy Podteskiej w wariancie nr 4 - zaznaczono, ze wyjazd od strony
ul. Aleksandry jest w tej chwili niemozliwy - prowadzone jest postepowanie sagdowe w tej
sprawie.

Nierozwigzany problem obstugi komunikacyjnej szpitala przez wiekszos¢ prezentowanych
wariantow.

Koniecznos$¢ zamontowania ekrandw akustycznych wzdtuz catej ulicy Wielickiej niezaleznie
od wariantu.

Rozwazenie mozliwosci przesuniecia petli tramwajowej, ktéra obecnie jest planowana na
terenie zielonym blizej ul. Kosocickiej.

Wziecie pod uwage nieakceptowalnego przez mieszkancéw przyblizenia trasy do blokéw
przy ul. Kurczaba (zwtaszcza blok nr 2,4,8,20) w wariancie nr 4. Wariant nr 4 jest zdaniem
mieszkancéw tego obszaru niedopuszczalny.

Rezygnacja z budowy zaréwno petli, jak i parkingu Park&Ride na terenie osiedla Rzgka
kosztem terenéw zielonych. Jest to zdaniem mieszkancéw tego osiedla niesprawiedliwe
rozwiazanie.

Ponowne przeanalizowanie drég pieszych zwigzanych z przesiadkami na skrzyzowaniu ulic:
Wielicka, Teligi, Kostaneckiego.

Rozwazenie budowy tramwaju na linii ulic Wielicka- Kostaneckiego w tunelu, Park & Ride
i petli w formie podziemne;j.

Wziecie pod uwage wezta gazowego zlokalizowanego w poblizu planowanej inwestycji -
w szczegolnosci w wariancie W4.




Rozwazenie dodatkowej komunikacji autobusowej by usprawnic obstuge pasazeréw -

11 o . . . L .
w szczegdlnosci w obliczu ostatnich zmian w uktadzie linii transportu zbiorowego.

Rozwazenie mozliwosci odzyskania terenu w okolicach ulic M. Orwid i Wielickiej aby tam

12
umiescic parking Park &Ride.

Przeliczenie prognoz potokdéw pasazerskich - oprécz mieszkancéw trzeba wzigé pod uwage

13 . . . .
takze: pacjentéw szpitala, obstuge oraz studentow.

14 | Przemyslenie zaprojektowanego wyjazdu z ulicy Kurczaba dla wariantow W1,W2 W4.

15 | Rozwazenie zmiany rozmiaru petli tramwajowej - wéwczas straty zieleni beda mniejsze.

Cate spotkanie zarejestrowano za pomocg kamery.

4.3.Telefoniczny dyzur ekspercki

Telefoniczne dyzury ekspertéw odbyty sie w terminach:
e terminl: 27 wrzesnia 2022 r. od 10.00 do 11.00,
e terminll: 11 pazdziernika 2022 r.od 15.30 do 17.00,

pod numerami telefonéw:
e SWECO Polska Sp.z0.0.: +48 607 962 431,
e Urzad Miasta Krakow: +48 12 616 99 71.

W trakcie trwania dyzuréw wyjasniano mieszkancom cel opracowania, a takze zachecano do sktadania
formularzy konsultacyjnych. W trakcie dyzuru telefonicznego mieszkancy zwracali uwage na
problematyczny wyjazd z ul. Podteskiej.

4.4.Formularz konsultacyjny

Poza droga telefoniczng oraz spotkaniem zasadniczg forma zgtaszania uwag za pomocng formularza
konsultacyjnego, ktéry nalezato dostarczyc lub przestac¢ pod jeden z wskazanych ponizej adreséw:
e poczta tradycyjna na adres: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa,
ul. Wielopole 173, 31-072 Krakow,
e przez Elektroniczng Platforme Ustug Administracji Publicznej (ePUAP) z dopiskiem ,Konsultacje
dotyczace budowy linii tramwajowej do osiedla Rzgka”,
e naadres poczty elektronicznej: gk.umk@um.krakow.pl (w formie skanu/zdjecia)
w nieprzekraczalnym terminie do 28 pazdziernika 2022 roku.

W terminie do 28 pazdziernika 2022 roku tacznie przestano 129 formularzy.

Ponizej zestawiono tabelarycznie iloSciowe wyniki odpowiedzi na poszczegdblne pytania przedstawione
w formularzu oraz opracowanie w formie wykreséw:

Pyt.1. W jaki sposéb Pani/Pana zycie codziennie jest powigzane z ktéryms ze wskazanych na
rysunkach obszarow?

Miejsce zamieszkania 106

miejsce pracy 12

miejsce nauki 7

miejsce korzystania z ustug 92




jestem pacjentem/odwiedzam pacjenta w szpitalu

inne

i '\.1.7\—\ #
Rysunek 1: Obszary bliskie planowanej inwestycji.

Powigzanie ankietowanych z obszarem zaznaczonym na rysunku 1.

brak powigzan

inne

jestem pacjentem/odwiedzam pacjenta w szpitalu
miejsce korzystania z ustug

miejsce nauki

Sposéb powigzania z obszarem

miejsce pracy
Miejsce zamieszkania 107

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
llo$¢ gtosdw wsrdd ankietownych

Wykres 1: Powigzanie ankietowanych z obszarem zaznaczonym na rysunku 1.




Pyt. 2. Jak ocenia Pani/Pan aktualne potgczenia komunikacyjne w rejonie os. Rzgka:

bardzo
dobrze
komunikacjg miejska 23 62 21
komunikacjg samochodowg 17 60 30
rowerem/hulajnoga 25 51 29
pieszo 13 50 46

bardzo zle zle dobrze

Ocena aktualnych potaczen komunikacyjnych w rejonie osiedla Rzgka

62 61
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komunikacjg miejska komunikacja rowerem/hulajnoga pieszo
samochodowg

ilos¢ gtosow

=N
o O O

typ komunikacji
M bardzo zle zle dobrze ™ bardzo dobrze

Wykres 2: Ocena aktualnych potgczen komunikacyjnych w rejonie osiedla Rzgka.

Pyt. 3. Jak ocenia Pani/Pan aktualne potaczenia komunikacyjne w rejonie szpitali

bardzo
dobrze
komunikacjg miejska 13 53 33 14
komunikacjg samochodowg 13 43 39 12
rowerem/hulajnoga 4 19 60 21
pieszo 3 27 44 35

bardzo zle zle dobrze




Ocena aktualnych potaczen komunikacyjnych w rejonie szpitali

60
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44
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komunikacjg miejska komunikacjg rowerem/hulajnoga pieszo
samochodowa

ilos¢ gtosow

typ komunikacji
B bardzozle mizle = dobrze ™M bardzo dobrze

Wykres 3: Ocena aktualnych potgczen komunikacyjnych w rejonie szpitali.
Pyt.4. Ktorym $rodkiem transportu porusza sie Pani/Pan najczesciej ?

do pracy/miejsca
nauki

W miejsce na spotkanie

na zakupy rekreacji ze znajomymi

komunikacjg miejska 65 41 44 88
komunikacjg samochodowa 34 65 44 29
rowerem/hulajnogg 16 8 34 7
pieszo 12 62 64 44

Najczesciej wybierany srodek transportu

ILOSC GLOSOW

89
66
45
a1 M
34 34
29
17
Q 9 7 &

komunikacjg miejska komunikacjg rowerem/hulajnoga pieszo
samochodowa

TYP KOMUNIKACII

E do pracy/miejsca nauki D na zakupy Ew miejsce rekreacji M na spotkanie ze znajomymi

Wykres 4: Najczesciej wybierany srodek transportu.

5. Czy uwaza Pani/Pan za zasadne realizacje inwestycji budowy linii tramwajowej do osiedla Rzgka?

11




TAK
NIE 51
NIE MAM ZDANIA 5

Zasadnosc realizacji inwestycji

= TAK = NIE NIE MAM ZDANIA

Wykres 5. Ocena zasadnosci realizacji inwestycji.

Pyt.6. Ktdry z zaproponowanych korytarzy drogowo-tramwajowych jest wg Pani/Pana najkorzystniejszy?
w1 15
W2 16
W3 35
w4 19
W5 46
w7 19
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Rys. 2 Orientacja koncepcji projektowej inwestycji (Rys.1 wg opracowania).
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Wybor najkorzystniejszego wariantu

Liczba gtosow
B R NN W W
o Ul O L1 O U [9,]

46
35
17 I 19 19
W2 W3 w4 W5 W7

Numer wariantu

Wykres 6. Wybdr najkorzystniejszego wariantu.
Pyt.7. Prosze podac przyczyne wyboru danego korytarza drogowo-tramwajowego.
a. Przebiega blisko Pani/Pana miejsca zamieszkania

b. przebiega blisko Pani/Pana miejsca pracy lub nauki

c. zapewni lepszy dojazd do szpitali

d. zapewni szybszy dojazd do centrum Miasta Krakowa

e. mniejsza ucigzliwos¢ infrastruktury transportowej (np. mniejszy hatas)
f.inne

Przyczyna wyboru danego wariantu

W a. Przebiega blisko Pani/Pana miejsca
zamieszkania

M b. przebiega blisko Pani/Pana miejsca
pracy lub nauki

M c. zapewni lepszy dojazd do szpitali

d. zapewni szybszy dojazd do centrum
Miasta Krakowa

M e. mniejsza ucigzliwos¢ infrastruktury
transportowej (np. mniejszy hatas)

Hf. inne

Wykres 7. Przyczyna wyboru danego wariantu.

Pyt.8. Czy w Pani/Pana ocenie lokalizacja przystanku w rejonie Marii Orwid jest zasadna?
TAK 58
NIE 35
NIE WIEM 20




Zasadnosc realizacji przystanku
w rejonie Marii Orwid

m TAK m NIE NIE MAM ZDANIA

Wykres 8. Ocena zasadnosci realizacji przystanku w rejonie Marii Orwid.
Pyt.10. Czy budowa linii tramwajowej do osiedla Rzaka wptynie na wybieranie przez Pania/Pana transportu

zbiorowego w odbywanych podrézach?

TAK 43
NIE 53
NIE WIEM 17

m TAK = NIE NIE MAM ZDANIA

Wykres 9. Ocena wptywu budowy linii tramwajowej na wybér srodka transportu.

Pyt.9. Pani/Pana uwagi do poszczegdlnych wariantow:
Zatacznik 1

POSTULATY DO PLANOWANEGO PRZEDSIEWZIECIA :
Zatacznik 2




5. Podsumowanie

Zdecydowanie najwiecej watpliwosci wsréd mieszkancéw budza warianty, ktére ingeruja w tereny
zielone, w tym cenne przyrodniczo tereny Stonej Wody oraz zaktadajg likwidacje psiego wybiegu,
ktéry jest miejscem spotkan i rekreacji mieszkancéw. Martwi ich réwniez hatas spowodowany
realizacja linii tramwajowej, ktéra biegtaby dos¢ blisko zabudowan.

Wariant 5 wedtug ankietowanych jest najbardziej korzystnym z szeSciu zaproponowanych. Jest
uwazany za perspektywiczng opcje na minimum 10 lat, gtéwnie przez realizacje linii tramwajowej
w tunelu.

Wiele oséb zwrécito uwage na fakt iz wiekszos$¢ proponowanych wariantow zaktada zablokowanie
jedynego wjazdu na ulice Podteska na osiedle zlokalizowane na obszarze Biezanowa. Dojazdu na
osiedle nie ma od strony ul. Aleksandry, sprawa z tym zwigzana jest rozpatrywana osobno
w sadzie.

84% ankietowanych deklaruje wybér komunikacji publicznej w odbywanych podrézach.

Zdaniem ankietowanych, linia tramwajowa mogtaby odciazy¢ uktad drogowy i by¢ atrakcyjniejsza
pod wzgledem czasu dojazdu (np. do centrum i w strone Wieliczki) w stosunku do samochodu lub
autobusu lub stanowic¢ alternatywe dla innych srodkéw transportu, gdyz zaréwno samochody jak
i autobusy stojg ,w korkach”.

Czes¢ gtoséw podczas catosciowych konsultacji wskazywata, aby petle tramwajowo zlokalizowa¢
blizej autostrady A4 lub zlokalizowaé jg poza terenem zabudowanym, aby ograniczy¢ ilos¢
samochodéw wijezdzajacych do miasta oraz aby zmniejszy¢ hatas i ilo$¢ spalin w poblizu
zabudowan.

Jesli chodzi o zadowolenie z aktualnej komunikacji miejskiej zdania sa podzielone. Grupa okoto 33
ankietowanych uwaza, ze ilo$¢ potaczen autobusowych jest dla nich wystarczajaca. Jest spora
grupa o0sob (ok.20), dla ktérych rozwigzaniem problemu komunikacyjnego bytoby dotozenie
dodatkowych potaczen istniejgcych juz linii autobusowych. Sg réwniez osoby, dla ktérych jedynym
rozwigzaniem problemu komunikacyjnego jest utworzenie linii tramwajowej. Zaktadajg iz usprawni
ona w duzej mierze komunikacje w obrebie szpitala i sasiednich osiedli, odcigzy autobusy a przede
wszystkim zacheci ludzi do zostawienia samochodu poza miastem co za tym idzie zmniejszy
natezenie ruchu w okolicy szpitali.

Waznym aspektem jest to, aby powstat przystanek w obrebie szpitala. Ankietowani zwracali uwage
na to, ze osoby chcace dostac sie do szpitala to czesto osoby starsze, zmagajace sie z problemami
uniemozliwiajacymi przemieszczanie sie.

Ankietowani opowiadali sie réowniez za tym, aby nie betonowaé torowiska. Wprowadzenie
autobusu na torowisko znacznie spowolni ruch czego z zatozenia chcemy tego unikac.
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Postulat

p. Wy
Kazdy z wariantdw obstuguje szpital. Z analiz wynika, ze z uwagi na ukszatatowanie i
zagospodarowanie terenu niemozliwym jest prowadzenie linii tramwajowej w bliskim

1 sasiedztwie szpitala wraz z jednoczesnym obstuzeniem osiedla Rzgka i przedtuzeniem linii

Priorytetem jest prowadzenie linii tramwajowej do szpitala, a przystanek powinien powsta¢ pod samym szpitalem, aby ludzie |do Wieliczki. Nalezy sprecyzowac priorytet, ktéry ma obstugiwac linia - szpital, osiedle,
schorowani mieli jak jnajkrétszg droge do przejscia. Wieliczka

2 Rozwigzania projektowe stanowig kompromis miedzy parametrami geometrycznymi,

Odsuniecie chodnika i $ciezki rowerowej od jezdni poprzez pas zieleni z zasadzonymi drzewami w kazdym wybranym iloscig wycinek a zajetoscig terenu. Na dalszym etapie prac projektowych mozliwym jest
wariancie. analizowanie poszczegdlnych miejsc i wypracowanie kompromisu w zakresie rozwigzan.

3 Zlecenie obejmuje wykonanie koncepcji programowej od skrzyzowania ulicy Wielickiej do
osiedla Rzgka oraz wykonanie analizy studinalnej mozliwosci przedtuzenia linii za

Wydtuzenie linii tramwajowej na kolejne przystanki (w tym do Wieliczki). autostrade A4. Projektowanie linii tramajowej do Wieliczki nie jest w zakresie zlecenia.
Przeprowadzona analiza wykazata, ze nowa linia tramwajowa jest zasadna, gdyz
prognozowane potoki pasazerskie obcigzajace te linie sg argumentem dla inwestycji.
Linie tramwajowe kursujgce z os. Rzgka bedg prowadzity do innych czesci miasta, a
dodatkowo beda umozliwiaty przesiadke na inne linie tramwajowe i autobusowe w
wazniejszych weztach na terenie miasta. Zadna linia autobusowa nie bytaby zawieszana,

a Istniejaca komunikacja miejska (autobusy) jest wystarczajaca i tramwaj nie spetniatby oczekiwan mieszkarncow os. Rzgka i ich funkcjonowanie jest ujete w modelach prognostycznych. Uruchomienie linii

okolicznych. tramwajowej daje mieszkaricom alternatywny srodek transportu, ktory dzieki temu, ze
porusza sie wydzielonym torowiskiem, jest w duzo mniejszym stopniu narazony na
opo6znienia wynikajace z warunkow ruchu na drogach (osiaga wyzsze predkosci
przejazdu), w przeciwienstwie do autobusu (np. opdznienia autobuséw w ciggu ul.
Wielickiej i Konopnickiej). Ponadto nalezy pamigtac, ze koncepcja ma na celu wskaza¢
najlepszy wariant poprowadzenia linii tramwajowej, ktéra w dalszym etapie moze zosta¢
poprowadzona do Wieliczki.

Rozwigzania projektowe zostaty zaprojektowane w sposéb jak najmniej ingerujacy w

5 tereny zielone i istniejgcq zabudowe. Hatas generowany przez tramwaj bedzie

Ingerencja w tereny zielone, zblizenie do istniejgcej zabudowy mieszkaniowej zwiekszona ilo$¢ spalin i hatas przez budowe minimalizowany przez zastosowanie rozwigzan akustycznych i nowy tabor tramwajowy.

nowej linii tramwajowe;j. Linia tramwajowa nie generuje dodatkowych spalin.
Projekt uwzglednia dwie lokalizacje parkingu Park&Ride w tym jedng poza miastem oraz

6 trzy lokalizacje petli. O ostatecznej lokalizacji tych elementéw zdecyduje Zamawiajacy w

Parking oraz petla powinny powsta¢ poza miastem/ terenem zabudowanym aby nie wprowadzaé samochodéw do centrum opinii Projektanta zaktadany cel tj. ograniczenie pojazddw wjezdzajgcych do centrum

miasta. zostat spetniony, a zaproponowane parkingi sg zlokalizowane mozliwie blisko autostrady.
Zakresem zlecenia zostata objeta budowa linii tramwajowej. Projektant nie analizowat jak

7 [Wybudowanie parkingéw Park & Ride pod petle autobusowg przekonatoby mieszkaricéw do korzystania z komunikacji budowa samego parkingu Park&Ride i to w innej lokalizacji wptynie na zainteresowanie

iej bez budowania nowej linii tramwajowe;j. komunikacjg miejska.

8 [Wydtuzona podréz spowodowana przesiadka z autobusu na tramwaj na krétkiej trasie - jeden przystanek. W ramach projektu przewidziano wiecej niz jeden przystanek.

9 |Linia tramwajowa mogtaby powstac¢ w dzielnicy Ztocien. Poza zakresem zlecenia.

10 Budowa linii tramwajowej poprawi dostepnos$¢ komunikacji. Utatwienie komunikacyjne w zwigzku z dojazdem do pracy, do

szkoty i na studia dzieki budowie nowej linii. Nie wymaga odniesienia.

Projektant w toku prowadzonych prac otrzymat wytyczne o koniecznosci zamkniecia ulicy

11 | W wigkszo$ci wariantdw zostanie zablokowany jedyny wjazd/wyjazd na Osiedle Podteska co nie moze mie¢ miejsca. Podigskl_ej..lnform.a.qe przekaz_an.e pr?ez mleszka_n.cow1.edn.oznaczn|e_ w_sk.az.ujq, i n.a tym
etapie nie jest mozliwe zamkniecie ulicy Podteskiej, gdyz wjazd od Wielickiej stanowi na
ten moment jedyng droge dojazdu. Projektant wprowadzit potgczenie ulicy Podteskiej z
Wielicka w formie zjazdu. Wymaga to jednak usankcjowowania.

12 | Utatwienie komunikacji mieszkaricom Wieliczki . Nie wymaga odniesienia.

mr ruchu samochodowego poprzez budowe nowej linii, szybszy przejazd, odblokuje skrzyzowanie na ul. Wielickiej. | Nie wymaga odniesienia.

14 | Dobrym rozwigzaniem jest budowa petli w rejonie ul. Rydygiera wg wariantu 3 Nie wymaga odniesienia.

15 Brak informacji o mozliwosci przekroczenia autostrady, a tym bardziej mozliwosci jej ewentualnej Zamieszczone rozwigzania sytuacyjne zawieraja informacje o mozliwosci i sposobie

kontynuacji w przysztosci w kierunku Wieliczki. przekroczenia autostrady.

16 Koszty budowy linii tramwajowej do osiedla Rzgka nieadekwatne do efektu - krétka trasa. Zakres projektu wynika z zlecenia. O celowosci budowy linii zdecyduje Zamawiajacy.

17 Budowa linii tramwajowej wymaga poszerzenia przekroju ulicy Wielickiej i zajecia

Brak miejsca na inwestycje w obecnie istniejacej osi jezdni, brak jasnej koncepcji przebiegu dodatkowych terenéw.

Wprowadzenie autobusu na torowisko spowolni ruch, poniewaz autobus nie wyprzedzi tramwaju i czes¢ autobuséw pojedzie

18 | dalej ulicg Jakubowskiego dla obstuzenia ruchu pasazerskiego do Szpitala Uniwersyteckiego oraz ztym pomystem jest

betonowanie torowiska. Wybdr wariantu nalezy do Zamawiajacego.

Zastanowienie sie nad wykonaniem przejscia dla pieszych pod jezdnig ulicy Wielickiej , co uptynnitoby w Wprowadzenie przejs$¢ podziemnych zwieksza koszty oraz zasieg inwestycji.

19 | perspektywie ruch kotowy na skrzyzowaniu, ktéry z ulicy Kostaneckiego w dalszej perspektywie prawdopodobnie bedzie Wprowadzenie przej$¢ podziemnych wymaga dodatkowej analizy. Poza zakresem

rosnacy. zlecenia.

Dodanie pofaczen autobusowych pomiedzy szpitalem a osiedlem Rzgka. Dodanie potaczen autobusowych, ktére

20 |skomunikowatyby centrum miasta oraz Nowg Hute ze Szpitalem Uniwersyteckim oraz osiedlem Rzgka. Dodanie autobuséw do

Wieliczki. Poza kompetencja Projektanta.

2 Budowa nowej linii tramwajowej spowoduje paraliz ulicy Wielickiej na kilka lat przez prowadzenie wielu zmian w

infrastrukturze tego terenu. Technologia budowy do ustalenia na dalszym etapie realizacji.

L ) . ) . ) . . . W opinii Projektanta planowany Park&Ride, w ktérym bedzie od 500-1000 miejsc

Zbyt duza liczba przyjezdnych parkowataby na Osiedlu Rzgka, dlatego petla oraz parking wielopoziomowy powinien powstac za . s . o ) . o

2 szpitalem od strony Kostanieckiego - zagospodarowanie réwniez istniejacego parkingu OBI. postojowych spowoduje, Ze przyjezdni nie beda parkowat na osiedlu. Lokalizacja
Park&Ride przyjeta prawidtowo.

- . L . ., . Nowa linia tramwajowa w zaleznosci od wariantu obstuguje od 21 tys. do 28 tys.

23 [Nowa linia obstugiwataby niewielki procent mieszkaricéw miasta. . L
mieszkafcow.

Na etapie prac koncepcyjnych przyjeto generacje ruchu do obiektow szpitalnych

2 Wykonanie ponownych obliczer natezeri potokéw pasazerskich z uwzglednieniem potokdw pasazerskich do Szpitala analogiczng jak przyjmowana jest dla tego typu obiektéw w innych lokalizacjach w

Uniwersyteckiego - w tym pracownikéw oraz pacjentéw. Krakowie (m.in. Szpital JPII, Szpital Rydygiera), z uwagi na brak innych, dodatkowych
danych do takiej analizy.

25 Przy projektowaniu nowej linii tramwajowej warto zwrdci¢ uwage na to aby nie utrudniania¢ dojazdu przez nig innymi Uwaga niemozliwa do wprowadzenia. Nowy srodek transportu powoduje dodatkowe

srodkami transportu oraz aby nie powstaty dodatkowe kolizyjne przejazdy przez torowisko. punkty kolizji.

2 Zmniejszenie liczby przystankéw, dodatkowe przystanki w rejonie ul. Marii Orwid wydtuzaja czas dojazdu i zmniejszaja Ostateczna lokalizacja oraz ilo$¢ przystankéw do ustalenia na kolejnym etapie

atrakcyjnosé proponowanego P&R. projektowania.

Inwestycja musi spetnia¢ wymagania w zakresie hatasu. W miejscu przekroczen beda

27 [Zmniejszenie hatasu budujac tunel badz ekrany akustyczne. budowane ekrany akustyczne bgdZ bedzie wyznaczana strefa ograniczonego
uzytkowania.

28 Zastosowanie rozjazdéw pozwalajacych na poruszanie sig tramwajom z predkoscia min. 30km/h co znacznie skréci czas

przejazdu. Wymagana Ina predko$¢ tramwaju wskazana byta w przedmiocie zaméwienia.
Zamierzenie projektowe swoim celem obejmowato wszystkie cele tj. dojazd do szpitala,

29 |Ustalenie jednego konkretnego celu inwestycki: Szpital lub osiedle lub Wieliczka. Bez tego panuje chaos dojazd do osiedla i mozliwo$¢ przedtuzenia linii do Wieliczki. Nie sprecyzowano celu
nadrzednego.

30 |Realizacja inwestycji powinna przebiegac tak aby nie pogorszyé sytuacji mieszkaricow. Uwaga niezrozumiata. Zadaniem inwestycji jest poprawa sytuacji mieszkaricéw poprzez
zapewnienia niezawodnego $rodka transportu. Dodatkowo w ramach inwestycji
przewiduje sie budowe sciezek rowerowych i chodnikdw.

31 Realizacja linii tramwajowej w tunelu - poprawi to warunki na skrzyzowaniach, usprawni ruch, zmiejszy ilo$¢ punktéw kolizji -

myslac przyszto$ciowo. Wybdr wariantu nalezy do Zamawiajacego.

L N o Uwaga niezrozumiata. Zadaniem inwestycji jest poprawa sytuacji mieszkaficéw poprzez

32 |Ogromne utrudnienia na ulicy Wielickiej.

zapewnienia niezawodnego $rodka transportu. Dodatkowo w ramach inwestycji
przewiduje sie budowe sciezek rowerowych i chodnikdw.
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Zniszczenie catego ekosystemu

Inwestycja zostata zaprojektowana w sposéb jak najmniej ingerujacy w Srodowisko.
Zgodnie z wymaganiami nie narusza terenu parkéw a ingerencja w tereny zielone zostata
ograniczona do minimum.

Projekt linii tramwajowej poprowadzony ul. Kostanckiego ma potencjat, ktory spetni zaktadang rolg budowane;j linii

Analizy prowadzone na poczatku prac projektowych wykazaty, ze budowa linii
tramwajowej ulicg Konstaneckiego jest niemozliwa z uwagi na spadki podtuzne jezdni.

34
tramwajowej. (ulica Jakubowskiego oraz ulica Kostaneckiego) Przekroj Jakubowskiego mocno ogranicza z kolei mozliwos¢ wydzielenia torowiska z
jezdni. Wymagany wykup duzej ilosci terendw.
Konsultacja powinna by¢ podzielona na dwie czgsci a nie globalnie. Pierwsza analiza to przebudowa
35 |skrzyzowania Wielicka/Teligi/Kostaneckiego oraz Teligi/Kurczaba, a druga cze$é to od tego
skrzyzowania do osiedla Rzgka. Zakres konsultacji wynika z zlecenia.
Prawie kazdy wariant zaktada blokowanie wyjazdu z ulicy Kurczaba w lewo w ulicg Teligi w kierunku ul. Wielickiej. Ulica
36 Kurczaba jest wazna droga dojazdowa m.in. przez dojazd do szkoty podstawowej nr 5. Warto sprawdzi¢ natezenie ruchu na tej |Rozwigzania projektowe uniemozliwiaja bezposredni lewoskret z ulicy Kurczaba. Stad
ulicy. zaprojektowano w sasiedztwie ulicy Wallendroda aby obstuzyc ta relacje.
. . . . N o Brak mozliwosci zachowania istniejgcego torowiska z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia
37 [Generowanie dodatkowych kosztéw przez przenoszenie toréw tramwajowych na ul. Teligi i Wielickiej. N .
petnego wezta rozjazdow.
- . . . ) . . . . o Zadaniem inwestycji jest poprawa sytuacji mieszkaicéw poprzez zapewnienia
Nowa linia tramwajowa przy osiedlu Rzgka powinna by¢ poprowadzona tak aby nikt z mieszkaficéw sasiadujacych ulic nie . . . - o
38 . B i A niezawodnego srodka transportu. Dodatkowo w ramach inwestycji przewiduje sie
odczut pogorszenia swoich warunkéw mieszkalnych. PR . "
budowe $ciezek rowerowych i chodnikéw.
39 Budowa linii tramwajowej mogtaby zmarnowac¢ efekty pracy wykonywanej w ostatnim czasie na ulicy Orwid oraz
Kostaneckiego Rozwigzania projektowe poza Sciezkami rowerowymi nie ingerujg w ulice Marii Orwid
20 Rozluznienie zattoczonych autobuséw dzigki wprowadzeniu komunikacji tramwajowej. Zmniejszenie natezenia ruchu
samochodowego na ul. Wielickiej. Nie wymaga odniesienia.
a1 Zostawienie tylko jednego z dwéch przystankéw —,Jerzmanowskiego” lub ,Marii Orwid”. Zwiekszyto by
to atrakcyjnos¢ tego Srodka transportu przez czas przejazdu pomiedzy nimi. llos¢ i lokalizacja przystankow do ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.
Uwaga niemozliwa do wprowadzenia. Nowy $rodek transportu powoduje dodatkowe
42 |Nie powinno by¢ duzo przecigz (punktéw kolizji) z jezdniami. & - P v P P )
punkty kolizji.
3 . T - N . o :
Wygodne usytuowanie P&R bytoby przy przystanku "Marii Orwid", a na poziomie 0 P&R mogg znajdowac sie punkty ustugowe. Przy ulicy Marii Orwid planowana jest budowa osiedla.
m Za.wezenle ul. W\.e|.ICkIe], aby kierowcy wyblyerah parking przy wezle_A4 a nie kierowali sig tym ze ulica Wielicka jest szeroka a Zleceniem nie zostata objeta analiza zmiany charakteru ulicy Wielickiej stad tez
wiec bytaby fatwiejszym wyborem do podrdzy w strone centrum miasta. P . )
zdecydowano o zachowaniu istniejacego charakteru ulicy i ilosci paséw ruchu.
25 Do infrastruktury rowerowej zastosowac rozwiazania wg Standardéw technicznych i wykonawczych dla infrastruktury
rowerowej Miasta Krakowa Rozwigzania projektowe uwzgledniaja wszelkie wytyczne.
Postulat niezgodny z przedmiotem zamowienia, ktdre naktada konieczno$¢
46 |Nie projektowac ciggéw pieszo-rowerowych w catej inwestycji, w niektérych miejscach zaprojektowa¢ wydzielona droge zaprojektowania wzdtuz catej inwestycji ciggi pieszo-rowerowe. Wprowadzenie postulatu
rowerowg i chodnik kosztem zawezenie paséw ruchu. mozliwe na dalszym etapie prac projektowych.
47 Nalezy bezwzglednie ograniczy¢ szeroko$¢ paséw ruchu na drogach klasy L i Z celem poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego. Do ewentualnego wprowadzenia na dalszym etapie prac projektowych.
a8 Nalezy zapewnic ciggtos¢ nawierzchni drég i chodnikéw na zjazdach, nalezy wyksztatci¢ wzniesienie jezdni poprzecznej. Nie
nalezys tosowac kraweznikow w poprzek. Zaprojektowano rozwigzania zgodne z standardami.
49 Na przejazdach rowerowych nie projektowac kraweznikéw, $ciekéw przykraweznikowych. Przejazd rowerowy powinien byé
wykonany z zachowaniem ciagtosci nawierzchni asfaltowej. Zaprojektowano rozwiazania zgodne z standardami.
50 Przystanki tramwajowe, szczegdlnie w rejonie skrzyzowania ul. Wielickiej - Teligi - Konstaneckiego, powinny by¢ na tyle
szerokie, aby przesiadki byty wygodne. Przystanek o szerokosci 4m to zdecydowanie za malo. Zaprojektowano rozwigzania zgodne z standardami.
Przystanki autobusowe wzdtuz Wielickiej przy skrzyzowaniach projektowaé bez zatok autobusowych. Prawy pas jezdni w Wydzielone zatoki autobusowe wynikajg w gtéwnej mierze z wysokich predkosci
strone centrum moze by¢ w przysztosci przeznaczony na bus-pas, wiec projektowanie wydzielonej zatoki jest nieuzasadnione. |dopuszczalnych w ciggu ul. Wielickiej i koniecznosci zapewnienia bezpieczeristwa ruchu
51 |Ponadto w miejscach, gdzie prawy pas przy skrzyzowaniu bedzie przeznaczony do prawoskretu i jazdy na wprost dla drogowego. Przy zatozeniu ograniczenia predkosci w ciggu ul. Wielickiej, uwaga jest
autobuséw to budowa zatoki tym bardziej jest nieuzasadniona, bo nikt nie skorzysta z tego dodatkowego 3 pasa ruchu na zasadna do wprowadzenia, jednak w tym zakresie wytyczne i wymogi zapewnia Zarzad
wysokosci zatoki. Usuniecie zatoki na rzecz przystanku Transportu Publicznego. Utworzenie przystankéw na jezdni, zamiast zatok powinno by¢
na jezdni pozwoli przyblizy¢ przystanek blizej przejécia i skrzyzowania co skréci droge dojécia, szczegélnie dla oséb starszych i o [ przedmiotem analiz na etapie projektu wykonawczego, gdyz z punktu widzenia analiz dla
ograniczonej mozliwosci poruszania sie (ktorych jest duzo w rejonie szpitali). linii tramwajowej, nie ma wptywu na osiggane parametry w ciggu ul. Wielickiej.
Nalezy minimalizowa¢ wycinke drzew, w szczegdInosci w obszarze przy kow KMK. Nalezy przeanalizowac zawezenie jezdni
o zbedne pasy ruchu lub punktowe zawezenia ciggéw pieszych (badz ich rozdziat) w celu ochrony zieleni wysokiej. Szczegéinej
52 ochronie powinny podlega¢ duze okazy roztozystych wysokich drzew wzdtuz ul. Wielickiej. W wielu miejscach projektant nie
analizowat w ogdle mozliwosci zachowania istniejgcej zieleni. . . . : : .
. q Ao P . - . P . . . . - Uwaga bezzasadna. Rozwigzania projektowe stanowig kompromis pomiedzy
Nalezy dopilnowac tej kwestii juz na etapie koncepcji, aby nie powieli¢ btedéw z projektu KST IV Tramwaj na Mistrzejowice, L e - . .
N ) 3 y S P ) . wymaganiami rozporzadzenia a iloécig ingerencji w tereny zielone. Na dalszym etapie
gdzie planowana jest wycinka praktycznie catej zieleni wzdtuz ulic objetych inwestycja. . . o N N . N L
projektowania mozliwa punktowa zmiana priorytetéw na wniosek Zamawiajacego.
53 Pomiedzy infrastrukturg piesza i rowerowa a jezdniami ulicy Wielickiej przewidzie¢ wykonanie pasa zieleni izolacyjnej Rozwigzania w zakresie zieleni zostang uszczegdtowione na dalszym etapie
(2zywoptot, drzewa, itp.). projektowania. Postulat do decyzji Zamawiajacego.
Na etapie koncepcji badano wptyw uruchomienia linii tramwajowej, dzieki ktérej
dochodzi do spadku liczby pojazdéw indywidualnych na okolicznych drogach, prz
Skoro w dokumentacji mozna przeczytac, ze "Analiza przedstawionych potokéw samochodowych pozwala na wysnucie . P ?/p ) . ‘ y v ,I v 8 prey
. . . . . . ) . . o . |iednoczesnym zachowaniu przejezdnosci i dobrych warunkdéw ruchu na tych drogach.
whiosku, ze wszystkie warianty inwestycyjne maja wptyw na spadek ruchu samochodowego w ciagu ulicy Wielickiej." to moze ) ) . . MU R )
. N . L . o . ) N L . Jednym z celéw analiz byto (o ile to mozliwe) osiggniecie mozliwie dobrych warunkow
warto jednak zweryfikowa¢ zatozenie z projektu: "Projektowane rozwigzania na ul. Wielickiej nie zmniejszaja liczby paséw do . I N . L S .
o e PR o . on - B .|ruchu w ciggu ul. Wielickiej z uwagi na fakt, ze zmniejszenie liczby paséw ruchu przektada
54 | poruszaja sie pojazdoéw wzgledem stanu istniejacego."? Nalezy przeprowadzi¢ rzetelng analize ruchu czy faktycznie potrzeba az| . N . . 5 .
) o s N o . X o X sie na znaczne pogorszenie warunkéw ruchu i wzrost strat czasu na skrzyzowaniach. W
tylu paséw ruchu o odpowiednich dtugosciach? Wschodni wlot ul. Wielickiej na skrzyzowaniu z ul. Teligi ma w kazdym . . . L _— -
A . . o . trakcie zbierania opinii Jednostek opiniujacych dokument otrzymano uwagi, ze na
wariancie (poza W7) pas do prawoskretu. Czy jest on uzasadniony? Patrzac na istniejacg strukture ruchu na tym wlocie . . N . ) . . N )
. ) skrzyzowaniu ul. Teligi i Wielickiej nalezy zaproponowac rozwigzania projektowe, ktére w
projektowany pas jest zbedny. . P . . .
miare mozliwosci nie pogorszg warunkéw ruchu na wlotach. Dlatego projektant nie
zaktadat zmniejszenia liczby paséw, co moze mie¢ miejsce podczas projektu
wykonawczego.
W catym projekcie praktycznie brakuje catosciowe] wizji jak stworzy¢ z ul. Wielickiej przyjazna przestrzen, ktéra bedzie stuzy¢
55 | funkcji transportowej ale rowniez nie bedzie stanowic bariery dla okolicznych mieszkaricéw. | przede wszystkim bedzie
funkcjonalna i czytelna czego obecnie w projekcie nie wida¢. Przedstawiony projekt przewiduje status quo dla infrastruktury  |Zleceniem nie zostata objeta analiza zmiany charakteru ulicy Wielickiej stad tez
drogowej - taka sama ilo$¢ paséw ruchu na skrzyzowaniach iul. Wielickiej jak w stanie istniejacym. zdecydowano o zachowaniu istniejacego charakteru ulicy i ilosci paséw ruchu.
Konieczna jest przebudowa skrzyzowania ul. Wielicka, ul. Teligi i ul. Kostaneckiego bez dodawania linii tramwajowe;j. Zlecenie obejmuje budowe linii tramwajowej.
57 [Prosze wzig¢ pod uwage realne korzysci z lokalizacji wariantu W4 a nie zr ¢ koszty inwestycji. Wybor wariantu nalezy do Zamawiajacego.
Analizy prowadzone na poczatku prac projektowych wykazaty, ze budowa linii
58 tramawajowej ulica Konstaneckiego jest niemozliwa z uwagi na spadki podtuzne jezdni.
Przeprowadzenie linii tramwajowej do szpitali, zakoriczenie petla w okolicy ulicy Kostaneckiego na tytach Szpitala Przekroj Jakubowskiego mocno ogranicza z kolei mozliwos¢ wydzielenia torowiska z
Uniwersyteckiego. jezdni. Wymagany wykup duzej ilosci terendw.
50 Apelacja o ponowne konsultacje spoteczne umozliwiajace odniesienie sig Mieszkaricow do wynikdw aktualnie
przeprowadzonych konsultacji spotecznych po ich zakoriczeniu - Krakdw dla Mieszkaricow Nie wymaga odniesienia.
60 Zbuduijcie rondo i wydzielcie bus pasy — wtedy bedzie lepsza komunikacja, mniejszy hatas, lepszy dostep do szpitali.
Oszczedzicie pienigdze i oszczedzicie drzewa. Postulat poza zakresem zlecenia.
61 [Na skrzyzowaniu ul. Wielickiej z ul. Orwid skorelowac¢ przejazd tramwajowy z tamtejsza sygnalizacjg Swietlng. Sygnalizacja $wietlna bedzie skoordynowana.
Nie powinno sie przesuwac¢ juz istniejacych przystankdw przy ul. Wielickiej na ulice Teligi ani za skrzyzowanie w kierunku
62 | Wieliczki. Jest to dodatkowe utrudnienie dla pasazerédw chcacych dotrze¢ do szpitala dziecigcego lub centrum handlowego
oraz dla studentdéw. llo$¢ i lokalizacja przystankéw do ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.
Nie projektowa¢ przystanku na wysokosci ul. Orwid llos¢ i lokalizacja przystankéw do ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.
64 Do przeanalizowana na dalszym etapie prac projektowych po wyborze wariantu
Przeanalizowaé mozliwos¢ wydtuzenia lewoskretu z ul. Wielickiej do ul. Orwid. realizacyjnego.
65 [Zastosowac wielkie wiaty na peronach przystanku "Prokocim Szpital" Przyjeto rozwigzania zgodne z standardami.
66 | Zadaszenie petli powinno chronié réwniez przed storicem Rozwigzania projektowe przewiduja zadaszenie petli.
Rozwigzania projektowe w zakresie ochrony przeciwhatasowej zostang dobrane zgodnie
67 |Podnies¢ wysokos¢ juz istniejacych ekrandw akustycznych i wydtuzyc je - zabazpieczy¢ mieszkaricéw przed hatasem. N proj VP ) & 8

Z wymogami.




Najlepszym pomystem bytoby poprowadzenie linii tramwajowej ul. Wielickg do wezta autostradowego, parking P&R w rejonie

68 wezta autostradowego. Nie wymaga odniesienia.
69 Przebudowa skrzyzowania na ulicy Wielickiej przy szpitalu, gdyz jest ono juz stare i przydatyby si¢ tam nowe rozwigzania, Uwaga niejasna o ktoére skrzyzowanie doktadnie chodzi. Rozwigzania projektowe
zwtaszcza biorac pod uwage duzg liczbe wypadkéw drogowych w tym rejonie. przewiduja przebudowe skrzyzowan wciggu ulicy Wielickiej.
70 Pol'aczenie warianfdw W4 i W7 - lewa strona oraz ustawienie parkingu P&R jak w W4; tunel oraz rondo przy newralgicznym Wybor wariantu nalezy do Zamawiajacego.
wezle w tym rejonie
71 |Rozwigzanie w rejonie ulicy Rydygiera jako potgczenie wariantéw W2 i W4. Wybdr wariantu nalezy do Zamawiajgcego.
Brak wytycznych do projektowania przej$¢ podziemnych. Dodatkowo przejscia te
72 |Niska jako$ projektowanych przejs¢ dla pieszych, przejscie przez wiele paséw jezdni wymagaja wiekszego zajecia terenu. Do decyzji Zamawiajgcego na dalszym etapie prac
projektowych.
Wykonawca wzigt pod uwage te czynniki i jako wariant rekomendowany sugeruje
warianty tunelowe, ktére nie wptyng na pogorszenie warunkéw ruchu na wspomnianym
Przecinanie przez torowisko tramwajowe ul. Wielickiej na wysokosci szpitala w Prokocimiu to zty pomyst. W tym miejscu ul. skrzyzowaniu. Wymieniony wariant W4 dawat gorsze wyniki w zakresie obstugi
Wielicka ma wigksze natezenie ruchu drogowego, jak i bedzie miata wigcej tramwajow niz np. na Rzace (dochodzi ruch z ul. pasazerskiej (zwtaszcza wzgledem osiedla Rzgka), dlatego nie byt rekomendowany. Przy
7 Teligi, ktéry bedzie musiat niepotrzebnie dwukrotnie kolidowac z jezdnig ul. Wielickiej). Ponadto jest to dodatkowa szykana projektowaniu linii brano takze pod uwage dojscie do terenéw Szpitala i konieczno$é¢
spowalniajgca tramwaje. Lepiej zostawic¢ na catej dtugosci tramwaj po pétnocnej stronie ul. Wielickiej. Utatwi to tez dojscie zmniejszenia (o ile to mozliwe) drogi dojscia do przystankéw. Dodatkowym argumentem
mieszkanicom osiedli, ktérzy nie beda musieli przekracza¢ jezdni w drodze na przystanek (gdy tramwaj jest na srodku, kazdy za poprowadzeniem torowiska w pasie rozdziatu ul. Wielickiej jest fakt, ze tereny osiedla
musi przekracza¢ jezdnig) oraz przyjemniej bedzie oczekiwaé na tramwaj niz pomiedzy jezdniami. po pdtnocnej stronie ul. Wielickiej posiadajg dobrg dostepnos¢ do istniejacej linii
tramwajowej w kierunku Nowego Biezanowa. Jednym z gtéwnych celdéw projektu byto
zapewnienie mozliwie dobrej obstugi osiedla Rzaka przez nowa lini¢ tramwajowa
Zwezenie szerokosci pasow ul. Wielickiej z 3,5m do 3,25m oraz przesunigcie jej tak, by jak najmniej przyblizac sig¢ do blokéw Uksztah.ow_anle te.renu. po pofudnlowe} stronie ora bliskoS¢ szpitala zhaczacq utrudnia
74| - . . przesunigcie drogi w kierunku potudniowym. Do doktadnego przeanalizowana po
mieszkalnych, najlepiej odsuwajac sie w strone potudniowa. . . .
wyborze wariantu na dalszym etapie prac projektowych.
Nalezy zastanowic sig, czy aby bedzie prowadzony ruch liniowy w relacji Wieliczka-Nowy Biezanéw i czy potrzebne sg
przystanki za skrzyzowaniami. Lepszym wyjsciem bytoby pozostawienie pary przystankdw od strony centrum (jak obecnie).
75 | Utatwitoby to mocno przesiadki w relacji Wieliczka-Nowy Biezandw, w tym takze z/na autobusy, gdyz nie trzeba by byto
pokonywac pieszo catego skrzyzowania. Mozna pozostawi¢ w projekcie rozjazdy we wszystkich kierunkach na potrzeby
awaryjne. llo$¢ i lokalizacja przystankéw do ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.
Na skrzyzowaniu Wielicka/Teligi/Kostaneckiego:
76| rozwazy¢ utworzenie zatoki autobusowej w strong Wieliczki réwniez za skrzyzowaniem.
- rozwazy¢ zachowanie dwdch paséw do skretu w lewo w ul. Teligi. Prawy z nich mogtby by¢ pasem dla autobuséw i prowadzi¢
w otwartg zatoke za skrzyzowaniem. Bytaby to $luza dla autobusdw, ktdra zapobiegtaby sytuacjom, gdzie autobus statby w
dtugiej kolejce do skretu w lewo, tracac czas. Zwracam uwage, ze catkiem spory ruch jest w tej relacji. Do analizy na dalszym etapie prac projektowych.
77 Do istniejgcej drogi dobudowac wydzielony pas ruchu przeznaczony tylko dla autobuséw elektrycznych ze stacjami tadowania

na koricowych przystankach oraz stworzenie duzego parkingu.

Poza zakresem zlecenia.




Lp. Uwaga w1 Odni w1 w2 Odni w2
I N N " . Linia tramwajowa w swoim zakresie obejmuje L N N " . Linia tramwajowa w swoim zakresie obejmuje
Rozkopywanie ulicy i skrzyzowania, paraliz czesci . L Ny . . Rozkopywanie ulicy i skrzyzowania, paraliz czesci . L Ny . .
1 Uwaga 1 B . odcinek od Teligi do Osiedla Rzaka. Na odcinku B . odcinek od Teligi do Osiedla Rzgka. Na odcinku
miasta dla JEDNEGO przystanku tramwajowego o . miasta dla JEDNEGO przystanku tramwajowego o .
wystepuje kilka przystankéw. wystepuje kilka przystankéw.
2 Uwaga 2 | Maty parkin Uwaga niezrozumiata. Park&Ride zaprojektowano Maty parkin, Uwaga niezrozumiata. Park&Ride zaprojektowano
€ ¥ parking. na 500-1000 pojazdéw ¥ parking. na 500-1000 pojazdéw
Rozwigzania projektowe zgodnie z zatozeniami Rozwigzania projektowe zgodnie z zatozeniami
ingerujg w zielert w sposéb ograniczony. Niestety ingerujg w zielert w sposéb ograniczony. Niestety
3 Uwaga 3 Zabranie terenéw zielonych, zwigkszona ilo$¢ spalin |nie ma mozliwosci zaprojektowania linii Zabranie terenéw zielonych, zwigkszona ilo$¢ spalin | nie ma mozliwosci zaprojektowania linii
8 i wigkszy hatas przy Parku. tramwajowej oraz dodatkowych elementéw jak i wigkszy hatas przy Parku. tramwajowej oraz dodatkowych elementéw jak
Sciezki rowerowe i chodniki bez ingerenecji w Sciezki rowerowe i chodniki bez ingerenecji w
zieler. zieler.
R ia projektowe zaktadajg mozliwos¢ Rozwigzania projektowe zakfadajg mozliwosc
Minusem jest petla i "Park & Ride" po lewej stronie N _,‘ p, ,J 3 . R . |Minusem jest petla i "Park & Ride" po lewej stronie ,a L p, ,J . . 1 R N
4 Uwaga 4 L N lokalizacji petli i parkingu nie tylko po lewej stronie L B lokalizacji petli i parkingu nie tylko po lewej stronie
przy wjezdzie do miasta. PR h o przy wjezdzie do miasta. PR h o
ale réwniez po prawej w wariancie W4. ale réwniez po prawej w wariancie W4.
Pozbawione sensu wprowadzenie tramwaju na
skrzyzowanie ulicy Wielickiej,
Kostaneckiego, Teligi, ktére juz obecnie ma
problem z przepustowoscia L " . . . N
. . . Przewidziano rézne rozwigzania skrzyzowania
(powazny problem z wyjazdem z ul. Kostaneckiego o o . L
. Wielickiej z Teligi. Linia tramwajowa w wariancie
5 Uwaga 5 |w kierunku centrum, . . .
N N . L, . W1 zostata wyprowadzona na srodek skrzyzowania
z uwagi na duza falg pieszych na przejsciach), ktére 2 uwagi na iej kontynuacie w pasie dzielacym
powoduje dodatkowe ginalel Y Jewp acym.
spowolnienie ruchu kotowego w kierunku centrum
z uwagi na przejazd
tramwajowy w okolicach ktadki dla pieszych.
Lokalizacja petli wynika z mozliwosci terenowych Lokalizacja petli wynika z mozliwosci terenowych
6 Uwaga 6 Zbyt bliska lokalizacja blokéw mieszkalnych do petli [ (w miejscu petli brak zieleni oraz brak budynkéw Zbyt bliska lokalizacja blokéw mieszkalnych do petli [ (w miejscu petli brak zieleni oraz brak budynkéw
s oraz nowej linii tramwajowej. wielorodzinnych). Dla tego wariantu brak oraz nowej linii tramwajowej. wielorodzinnych). Dla tego wariantu brak
mozliwosci przesunigcia petli. mozliwosci przesunigcia petli.
Gtéwnym celem wariantu jest poprawa Gtéwnym celem wariantu jest poprawa
komunikacji w rejonie osiedla Rzaka oraz mozliwo$¢ komunikacji w rejonie osiedla Rzaka oraz mozliwo$¢
. . . . B przedtuzenia linii w kierunku Wieliczki. Poprawa . . s . N przedtuzenia linii w kierunku Wieliczki. Poprawa
Nie spetnia zatozer poprawy dojazdu do szpitala . N . N Nie spetnia zatozer poprawy dojazdu do szpitala . N . N
7 Uwaga 7 . N dojazdu do szpitala jest realizowana przez ) N dojazdu do szpitala jest realizowana przez
uniwersyteckiego. " N uniwersyteckiego. " N
dodatkowy przystanek przy Marii Orwid. dodatkowy przystanek przy Marii Orwid.
Wariantem gdzie gtéwnym priorytetem jest Szpital Wariantem gdzie gtéwnym priorytetem jest Szpital
jest wariant W3 jest wariant W3
Wymaga przebudowy istniejacej linii tramwajowej [Przyjete zatozenia w postacji wykonania petnego [ Wymaga przebudowy istniejacej linii tramwajowej |Przyjete zatozenia w postacji wykonania petnego
8 Uwaga 8 oraz budowy nowej drogi dojazdowej do P&R co wezta rozjazdowego na skrzyzowaniu wymuszajg oraz budowy nowej drogi dojazdowej do P&R co wezta rozjazdowego na skrzyzowaniu wymuszajg
s utrudni mieszkaricom ul. Jerzmanowskiego oraz ul. |zamknigcie bezposredniego przejazdu z ulicy utrudni mieszkaricom ul. Jerzmanowskiego oraz ul. |zamknigcie bezposredniego przejazdu z ulicy
Kurczaba dojazd do doméw. Jerzmanowskiego i Kurczaba. Kurczaba dojazd do doméw. Jerzmanowskiego i Kurczaba.
9 Uwaga 9 Wada tego rozwiazania jest konieczno$¢ 2-krotnego [ Rozwigzanie wynika z przyjetych zatozen, gdzie linia | Wada tego rozwiazania jest konieczno$¢ 2-krotnego|Rozwigzanie wynika z przyjetych zatozen, gdzie linia
8 przeciecia ul. Teligi i ul. Wielickiej tramwajowa prowadzona jest w pasie dzielagcym. | przecigcia ul. Teligi i ul. Wielickiej tramwajowa prowadzona jest w pasie dzielacym.
Do ewentualnego wprowadzenia na dalszym etapie Do ewentualnego wprowadzenia na dalszym etapie
10 | Uwaga 10 Po poszerzeniu ulicy Wielickiej od strony szpitala realizacji. Wykonawca zwraca uwage, ze po stronie |Po poszerzeniu ulicy Wielickiej od strony szpitala realizacji. Wykonawca zwraca uwage, Ze po stronie
8 wariant do zaakceptowania. szpitala wystepuja duze rdznice wysokosci, ktére wariant do zaakceptowania. szpitala wystepuja duze rdznice wysokosci, ktdre
moga uniemozliwiaé przesuniegcie. moga uniemozliwiaé przesunigcie.
Projektant w toku prowadzonych prac otrzymat Projektant w toku prowadzonych prac otrzymat
wytyczne o koniecznosci zamknigcia ulicy wytyczne o konieczno$ci zamknigcia ulicy
Podteskiej. Inf j k Podteskiej. Inf j k
Zablokowanie dojazdu na ul. Podteska od ul. 0_ s I,eJ B " .ormacje przev azane p.rze% Zablokowanie dojazdu na ul. Podteska od ul. 0_ s I, B " .ormacje przev azane p.rze%
11 | Uwagall Wielickie mieszkaricéw jednoznacznie wskazuja, ze na tym Wielickie mieszkaricéw jednoznacznie wskazuja, ze na tym
) etapie nie jest mozliwe zamknigcie ulicy Podteskiej, ) etapie nie jest mozliwe zamknigcie ulicy Podteskiej,
gdyz wjazd od Wielickiej stanowi na ten moment gdyz wjazd od Wielickiej stanowi na ten moment
jedyng droge dojazdu. Projektant wprowadzit jedyna droge dojazdu. Projektant wprowadzit
potaczenie ulicy Podteskiej z Wielicka w formie potaczenie ulicy Podteskiej z Wielicka w formie
zjazdu. Wymaga to jednak usankcjowowania. zjazdu. Wymaga to jednak usankcjowowania.
. N N o L R . Wymagana zmiana zatozen w zakresie koniecznosci | . N N . P R . Wymagana zmiana zatozen w zakresie koniecznosci
Nie powinno sig rozdziela¢ paséw jezdni, aby wjazd . . Nie powinno sig rozdziela¢ paséw jezdni, aby wjazd . .
12 | Uwaga 12 ) budowy petnego wezta rozjazdowego oraz zmiana ) budowy petnego wezta rozjazdowego oraz zmiana
z ul. Kurczaba byt w dwie strony. L . N z ul. Kurczaba byt w dwie strony. L . N
rozwiazan geometrycznych skrzyzowania. rozwiazan geometrycznych skrzyzowania.
Zawezi¢ peron tramwajowy w kierunku centrum
Przeanalizowaé mozliwos¢ likwidacji proj. Kiss & Motzliwe do wprowadzenia. Do decyzji GZIC P! N J v o Przyjete rozwigzania projektowe zaktadaja
13 | Uwaga 13 celem poszerzenia paséw na ul.Wielickiej do

Ride celem pozostawienia tamtejszego parkingu.

Zamawiajacego na dalszym etapie inwestycji.

przepisowych 3,50 m.

normatywne szerokosci paséw.




Blokowanie wyjazdu z ulicy Kurczaba w lewo w
ulice Teligi w kierunku ul Wielickiej. Ulica Kurczaba

Wymagana zmiana zatozen w zakresie koniecznosci

14 | Uwaga 14 |jest wazng droga dojazdowa m.in.. Przez dojazd do |budowy petnego wezta rozjazdowego oraz zmiana
szkoty podstawowej nr 5. Warto sprawdzi¢ rozwigzan geometrycznych skrzyzowania.
natezenie ruchu na tej ulicy.
15 | Uwaga 15 Powiela obecng sie¢ komunikacyjng na ul. Budowa linii tramwajowej stanowi uzupetnienie Powiela obecng sie¢ komunikacyjng na ul. Budowa linii tramwajowej stanowi uzupetnienie
8 Wielickiej. sieci komunikacyjnej. Wielickiej. sieci komunikacyjnej.
16 | Uwaga 16 Nvegatyw!wa opinia dla budowy parkingu Nvegatyw!wa opinia dla budowy parkingu
wielopoziomowego. wielopoziomowego.
Nie wymaga odniesienia. Nie wymaga odniesienia.
Rozwigzanie umozliwia przesiadke z samochodu na Rozwigzanie umozliwia przesiadke z samochodu na
. L . . . . . [tramwaj w rejonie osiedla Rzaka. W zatozeniu . L . . . . . [tramwaj w rejonie osiedla Rzaka. W zatozeniu
Zajezdnia i parking na osiedlu Rzaka nie poprawi . . . Zajezdnia i parking na osiedlu Rzaka nie poprawi - . s
17 | Uwaga 17 L o zmniejszy sie ruch ciazacy do centrum Krakowa. L L zmniejszy sie ruch cigzacy do centrum Krakowa.
komunikacji z Wieliczka. oo AR o komunikacji z Wieliczka. o S .
Rozwigzania umozliwiaja przysztosciowa Rozwiazania umozliwiaja przysztosciowa
rozbudowe linii do Wieliczki rozbudowe linii do Wieliczki
Tramwaj w pasie dzielagcym stanowi kompromis w
Woprowadzenie ruchu tramwajowego na $rodek lokalizacji pomigdzy prawg badz lewg strong ulicy
18 | Uwaga 18 drogi: wydtuza czas dojécia na przystanek z osiedli, |Wielickiej. Kazde rozwigzanie poza tunelowym
8 koliduje z ruchem kotowym, zmniejsza predkos¢ koliduje z ruchem kotowym. Zaktada sig priorytet
komunikacyjng tramwaju. dla komunikacji tramwajowej w sterowaniu
sygnalizacji $wietlnej.
Odlegtosci migdzy sasiednimi
przystankami budzg duzo watpliwosci. Gtéwnie
tutaj chodzi o czas przejazdu, L . B
. ) . .p J_ L Ostateczna lokalizacja przystankéw do ustalenia na
19 | Uwaga 19 |ktéry bedzie 1-2min dtuzszy. Najlepiej byto by B .
- . A . dalszym etapie prac projektowych.
zostawienie tylko jednego z dwéch przystankow —
Jerzmanowskiego” lub ,,Marii Orwid”. Zwigkszyto
by to atrakcyjnos¢ tego $rodka transportu
Wada tego rozwiazania jest brak przystanku o . N
: PR ._,. | Ostateczna lokalizacja przystankéw do ustalenia na
20 | Uwaga 20 [autobusowego ,Prokocim Szpital” w kierunku Rzaki R .
. N dalszym etapie prac projektowych.
(za skrzyzowaniem).
67 n5n q AR A a
o . T . . . 5 . Zawezi¢ jezdnie ul. Wielickiej na wschodnim wlocie . . .
Zawezi¢ jezdnig ul. Wielickiej na wschodnim wlocie |Zaprojektowano rozwigzania geometryczne N h . . Zaprojektowano rozwigzania geometryczne
) h L . s N . n . na skrzyzowaniu z ul. Teligi w celu poszerzenia 3 N ) . Ny
na skrzyzowaniu z ul. Teligi w celu poszerzenia zgodnie z warunkami technicznymi. Zmiana . L zgodnie z warunkami technicznymi. Zmiana
21 | Uwaga2l N - . L A L . przystanku tramwajowego w strone Wieliczki - pasy . L . ca .
przystanku tramwajowego w strone Wieliczki - pasy | parametrow (szerokosci paséw czy tez ilosci paséw) N . parametréw (szerokosci paséw czy tez ilosci pasow)
N . B L ruchu 4x3m + 1x3,5m = 15,5m zamiast obecnie N o
ruchu 4x3m + 1x3,5m = 15,5m zamiast obecnie wymaga uzyskania opinii. wymaga uzyskania opinii.
planowanych 17,5m
planowanych 17,5m
Lokalizacja punktéw mobilnosci nie powinna Punkty mobillnosci nie ingerujg w skrajnie jezdnii |Lokalizacja punktéw mobilnosci nie powinna Punkty mobillnosci nie ingerujg w skrajnie jezdni i
22 | Uwaga 22 [utrudnia¢ ruchu pieszego, a takze ingerowac w drég rowerowych. Znajdowac sig bedg poza utrudniac ruchu pieszego, a takze ingerowac w drég rowerowych. Znajdowac sig bedg poza
skrajnig jezdni i drég rowerowych. jezdnig, chodnikiem i $ciezkg rowerowa skrajnig jezdni i drég rowerowych. jezdnig, chodnikiem i $ciezkg rowerowa
Wzdtuz ul. Teligi jezdnie p6tnocna nie projektowac Wzdtuz ul. Teligi jezdnie p6tnocna nie projektowac
z dwoma pasami i zatokg autobusowa. Na odcinku . . z dwoma pasami i zatokg autobusowa. Na odcinku . .
. . L Do ustalenia przez Zamawiajacego na dalszym . . P Do ustalenia przez Zamawiajacego na dalszym
od skrzyzowania ul. Teligi z Wallenroda do . . . . . |od skrzyzowania ul. Teligi z Wallenroda do . X . q q
23 | Uwaga 23 . . N - . etapie projektowania. Zaproponowane rozwigzanie . . N L . etapie projektowania. Zaproponowane rozwigzanie
skrzyzowania z ul. Kurczaba ulica Teligi powinna L ) . skrzyzowania z ul. Kurczaba ulica Teligi powinna L ] "
L " . . ujete jest w warianacie W4 L " . X ujete jest w warianacie W4
mie¢ przekroj 2x1 z dodatkowymi zatokami do mie¢ przekroj 2x1 z dodatkowymi zatokami do
parkowania pojazdéw. parkowania pojazdéw.
Projektowany chodnik wzdtuz ul. Rafata Projektowany chodnik wzdtuz ul. Rafata
Czerwiakowskiego nalezy odsuna¢ od jezdni i Mozliwe "meandrowanie" chodnika. Do Czerwiakowskiego nalezy odsuna¢ od jezdni i Mozliwe "meandrowanie" chodnika. Do
24 | Uwaga 24 |utworzy¢ miedzy nimi zieleniec w miejscach gdzie |ewentualnego wprowadzenia na dalszym etapie utworzy¢ miedzy nimi zieleniec w miejscach gdzie [ewentualnego wprowadzenia na dalszym etapie
jest na to miejsce i nie koliduje z istniejaca zielenig (prac projektowych. jest na to miejsce i nie koliduje z istniejaca zielenig (prac projektowych.
wysoka. wysoka.
Przystanek autobusowy na ul. Teligi (strona Lokalizacja przystankow i ich forma zalezy od Przystanek autobusowy na ul. Teligi (strona Lokalizacja przystankow i ich forma zalezy od
25 | Uwaga 25 |p6tnocna) nie projektowaé w zatoce autobusowej |decyzji ZTP i ZDM. Do ewentualnej zmiany na potnocna) nie projektowac w zatoce autobusowej |decyzji ZTP i ZDM. Do ewentualnej zmiany na
tylko na jezdni. dalszym etapie projektowania. tylko na jezdni. dalszym etapie projektowania.
Uktad drég rowerowych wynika z przedmiotu Uktad drég rowerowych wynika z przedmiotu
26 | Uwaga 26 |Zachowac czytelnos¢ uktadu drég rowerowych. & Nt 2 Zachowac czytelno$¢ uktadu drég rowerowych. & Nt 2

zamowienia oraz uzgodnien.

zamowienia oraz uzgodnien.




Uzasadni¢ konieczno$¢ projektowania prawoskretu

Jednym z cel6éw analiz byto (o ile to mozliwe)
osiggniecie mozliwie dobrych warunkéw ruchu w
ciagu ul. Wielickiej i drég podporzadkowanych z
uwagi na fakt, ze zmniejszenie liczby paséw ruchu
przektada sie na znaczne pogorszenie warunkow
ruchu i wzrost strat czasu na skrzyzowaniach. W

Uzasadni¢ koniecznos¢ projektowania prawoskretu

Jednym z cel6éw analiz byto (o ile to mozliwe)
osiggniecie mozliwie dobrych warunkéw ruchu w
ciagu ul. Wielickiej i drog podporzadkowanych z
uwagi na fakt, ze zmniejszenie liczby paséw ruchu
przektada sie na znaczne pogorszenie warunkow
ruchu i wzrost strat czasu na skrzyzowaniach. W

27 | Uwaga 27 trakcie zbierania opinii Jednostek opiniujacych trakcie zbierania opinii Jednostek opiniujacych
8 Teligi -> Wielicka jako dwupasowego. i . = J.q U N Teligi -> Wielicka jako dwupasowego. i . = J.q Y N
dokument otrzymano uwagi, ze na skrzyzowaniu ul. dokument otrzymano uwagi, ze na skrzyzowaniu ul.
Teligi i Wielickiej nalezy zaproponowac rozwiazania Teligi i Wielickiej nalezy zaproponowac rozwiazania
projektowe, ktére w miare mozliwosci nie pogorsza projektowe, ktére w miare mozliwosci nie pogorsza
warunkéw ruchu na wlotach. Dlatego projektant warunkéw ruchu na wlotach. Dlatego projektant
nie zaktadat zmniejszenia liczby paséw, co moze nie zaktadat zmniejszenia liczby paséw, co moze
miec¢ miejsce podczas projektu wykonawczego miec¢ miejsce podczas projektu wykonawczego
Nalezy odstapi¢ od budowy dodatkowych
. styankémal‘;utobusow c\:] lub k:vr:,aé iena Lokalizacja przystankow i ich forma zalezy od
28 | Uwaga 28 p u . . 4 s i J ) decyzji ZTP i ZDM. Do ewentualnej zmiany na
jezdni bez zatoki autobusowej jako przystanki B . .
. dalszym etapie projektowania.
techniczne.
Wprowadzenie naziemnej linii tramwajowej Wprowadzenie naziemnej linii tramwajowej
29 | Uwaga 20 2Zwigkszenie poziomu trudnosci skrzyzowania i pogorszy przepustowos¢ skrzyzowan. 2Zwigkszenie poziomu trudnosci skrzyzowania i pogorszy przepustowos¢ skrzyzowan.
& zwigkszenie korkow. Zaprojektowano mozliwie przejrzysty uktad zwigkszenie korkow. Zaprojektowano mozliwie przejrzysty uktad
geometryczny. geometryczny.
Spadek predkosci i ptynnosci ruchu tramwajowego . . . - Spadek predkosci i ptynnosci ruchu tramwajowego ) . . -
. . . . Przyjete rozwigzania geometryczne spetniaja . . £ . Przyjete rozwigzania geometryczne spetniajg
30 | Uwaga 30 |w zwigzku z koniecznoscia przejazdu przez Wymagana przez Zamawiaiacego predkosé linii w zwigzku z koniecznoscia przejazdu przez Wymagana przez Zamawiaiacego predko&é linii
skrzyzowanie ymagana p Jacego pre : skrzyzowanie ymagana p Jacego pre :
Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
o N N L, w sposéb sposdb jak najmniej oddziatywujacy na L N R L w sposéb sposdb jak najmniej oddziatywujacy na
Uciazliwy wariant dla mieszkaricéw Nowy N L, ) ) .., .|Uciazliwy wariant dla mieszkaricéw Nowy NN L, . . S
31 | Uwaga3l prokocim zycie mieszkaricow i srodowisko. Nie ma mozliwosci prokocim 2zycie mieszkaricow i srodowisko. Nie ma mozliwosci
) budowy linii w miescie bez ingerencji w zycie . budowy linii w miescie bez ingerencji w zycie
mieszkaricow i srodowisko. mieszkaricow i srodowisko.
Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
N o . w sposéb sposdb jak najmniej oddziatywujacy na B o . w sposéb sposdb jak najmniej oddziatywujacy na
Utrudniony wjazd i wyjazd z os. Rzgka Lo L, N . .., .|Utrudniony wjazd i wyjazd z os. Rzaka Lo L, . . AP
32 | Uwaga 32 . L 2ycie mieszkaricow i rodowisko. Nie ma mozliwosci . L 2ycie mieszkaricow i srodowisko. Nie ma mozliwosci
spowodowany duzym natgzeniem ruchu - L N L spowodowany duzym natgzeniem ruchu - L N [
budowy linii w miescie bez ingerencji w zycie budowy linii w miescie bez ingerencji w zycie
mieszkaricow i srodowisko. mieszkaricow i srodowisko.
Przyjeto normatywne szerokosci paséw ruchu.
2Zwigkszy¢ promien skretu w prawo z ul.Wielickiej w | Dla przyjetych rozwiazan sprawdzono Zawezi¢ pasy ruchu na ul. Teligi z 3,50 m do 3,00 m. Yje .y . P ) .
. . . - - N . N N s Zmiana przekroju poprzez zawezenie paséw ruchu
33 | Uwaga 33 [ul. Rydygiera tak, aby przejazd autobusu przejezdnosci. Ewentualne korekty mozliwe na Zgodnie z przepisami dla drogi klasy Z szeroko$¢ . L o . .
. G N . . . o, badz zmniejszenie ilosci paséw mozliwa na dalszym
przegubowego nie stanowit zadnego problemu. dalszym etapie prac projektowych. pasow ruchu powinna wynosi¢ 3,00m. © . N
etapie projektowania.
Lokalizacja parkingu w Parku Rzgka w miejscu
Potaczy¢ 2 osobne strefy sygnalizacji na Projekty sygnalizacji $wietlne wykonywane beda na |odpoczynku i rekreacji w bezposrednim sgsiedztwie
34 | Uwaga 34 (skrzyzowaniu ul. Wielickiej i 10 ul. Rydygiera w dalszym etapie prac projektowych. Postulat do boiska, sitowni i placu zabaw z jednoczesng Parking nie jest zlokalizowany na terenie parku.
jedna. ewentualnego uwzglednienia p6zniej. likwidacja zieleni/drzew jest catkowitym
nieporozumieniem.
Zgodnie z przedmiotem zamdwienia na koricu linii Zgodnie z przedmiotem zamdwienia na koricu linii
5 _— Lo - tramawajowej zaprojektowano petle. Zgodnie z N _— . - tramawajowej zaprojektowano petle. Zgodnie z
Ten wariant samej linii tramwajowej umozliwiatby P ;s PO Ten wariant samej linii tramwajowej umozliwiatby P X PP
N . zamowieniem nalezato znalez¢ miejsce - o zamowieniem nalezato znalez¢ miejsce
kontynuacje jej przedtuzenia w N - kontynuacje jej przedtuzenia w N P
. S . " przekroczenia autostrady A4 umozliwiajace ) S . " przekroczenia autostrady A4 umozliwiajace
35 | Uwaga 35 [kierunku Wieliczki jednak potaczenie petli kierunku Wieliczki jednak potaczenie petli

tramwajowej z autobusowa znacznie wptyneto by
na przepustowos¢ ulicy Rydygiera.

kontynuacje budowy linii tramwajowej w kierunku
Wieliczki. W przypadku budowy catego odcinka
tramwaju do Wieliczki mozliwe jest odstgpienie od
budowy petli.

tramwajowej z autobusowa znacznie wptyneto by
na przepustowos¢ ulicy Rydygiera.

kontynuacje budowy linii tramwajowej w kierunku
Wieliczki. W przypadku budowy catego odcinka
tramwaju do Wieliczki mozliwe jest odstgpienie od
budowy petli.




Skrajne prawe pasy na ul. Wielickiej przeznaczyé¢
pod komunikacje autobusowa przy jednoczesnej

Zmiana wymaga uzgodnienia z ZDM i ZTP oraz

Skrajne prawe pasy na ul. Wielickiej przeznaczyé¢
pod komunikacje autobusowa przy jednoczesnej

Zmiana wymaga uzgodnienia z ZDM i ZTP oraz

36 | Uwaga 36 |rezygnacji z zatok autobusowych na rzecz ) ) rezygnacji z zatok autobusowych na rzecz ) )
. przeprowadzenia ponownych analiz ruchowych. . przeprowadzenia ponownych analiz ruchowych.
przystankéw autobusowych wyznaczonych na przystankéw autobusowych wyznaczonych na
jezdni. jezdni.
Zadaszenie petli tramwajowej z uwagi na znaczne Zadaszenie petli tramwajowej z uwagi na znaczne
37 | Uwaga37 rozmiary przekrycia, propozycja wykonania w Szczegdty techniczne do ustalenia na dalszym rozmiary przekrycia, propozycja wykonania w Szczegdty techniczne do ustalenia na dalszym
& formie dachu typu zielonego w celu zwigkszenia etapie prac projektowych. formie dachu typu zielonego w celu zwigkszenia etapie prac projektowych.
retencji wody. retencji wody.
Planowane miejsca postojowe dla roweréw w Planowane miejsca postojowe dla roweréw w
38 | Uwaga 38 rejonie parkingu samochodowego, propozycja Szczegdty techniczne do ustalenia na dalszym rejonie parkingu samochodowego, propozycja Szczegdty techniczne do ustalenia na dalszym
& doposazenia w wiaty rowerowe lub wyznaczenie etapie prac projektowych. doposazenia w wiaty rowerowe lub wyznaczenie etapie prac projektowych.
ich wewnatrz parkingu wielokondygnacyjnego. ich wewnatrz parkingu wielokondygnacyjnego.
. . . Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
Pogorszenie warunkéw dla podopiecznych . o L .
39 [ Uwaga 39 o L w sposdb sposdb jak najmniej ingerujacy dla
Miejskiego Centrum Opieki. . N L
podopiecznych Miejskiego Centrum Opieki.
Zbyt diugie perony na praystanku "Prokocim Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
40 | Uwaga 40 2 Vital” sle p v na przy przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
P ) ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.
Celem projektu nie jest zatrzymanie ruchu Celem projektu nie jest zatrzymanie ruchu
a1 | Uwaga a1 Nie spetnia warunku zatrzymania ruchu samochodowego przed Krakowem tylko zachecenie [Nie spetnia warunku zatrzymania ruchu samochodowego przed Krakowem tylko zachecenie
& samochodowego przed Krakowem. i wskazanie mozliwosci zmiany $rodka lokomocji z  [samochodowego przed Krakowem. i wskazanie mozliwosci zmiany $rodka lokomocji z
samochodu na tramwaj. samochodu na tramwaj.
Polaczyé druga strone peronw praviazdowych nr 1 Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
42 | Uwaga42 |, aczy! h 83 ! _e P! Pzl 3 v . przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
i 2 na petli z chodnikiem przy ul. Czerwiakowskiego. . N .
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.
Ostateczne rozwigzania w zakresie organizacji
Zaprojektowac przejscie dla pieszych w obrebie ruchu zostang ustalone na dalszym etapie prac
43 | Uwaga 43 |przecigcia sig ul.Czerwiakowskiego z droga projektowych. W opinii Projektanta lokalizacja
wewnetrzng od strony zachodniej. przejs¢ na drogach wewngtrnych nie jest
potrzebna.
Nie projektowac przystanku na wysokosci ul. Nie projektowac przystanku na wysokosci ul.
Orwid. Linie autobusowe, ktére majg za zadanie Orwid. Linie autobusowe, ktére maja za zadanie
obstuzyé szpital (np. 144, ktéra zapewnia dobre obstuzyé szpital (np. 144, ktéra zapewnia dobre
pofaczenie z centrum), wjezdzaja specjalnie na ul. pofaczenie z centrum), wjezdzaja specjalnie na ul.
Jakubowskiego gdzie jest juz przystanek w Jakubowskiego gdzie jest juz przystanek w
bezposrednim bezposrednim
Ap N N - . . Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji Ap N B Lo . . Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
sasiedztwie ze szpitalami. Mieszkaricy blokéw w o . . sasiedztwie ze szpitalami. Mieszkaricy blokéw w L . .
44 | Uwaga 44 . . . . . przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do . . . . . przystankow ich formy (zatoka lub jezdnia) do
bezposrednim sasiedztwie tego przystanku majg . N . bezposrednim sasiedztwie tego przystanku maja . N .
P e . *,, |ustalenia na dalszym etapie prac projektowych. P . . *, |ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.
najwyzej 400 m do pobliskich (,,Jerzmanowskiego”, najwyzej 400 m do pobliskich (,Jerzmanowskiego”,
,Prokocim Szpital”, ,Teligi”). Jakie ewentualne linie ,Prokocim Szpital”, ,Teligi”). Jakie ewentualne linie
zatrzymywatyby sie na tym przystanku zatrzymywatyby sie na tym przystanku
autobusowym? Wszystkie oprocz tych, ktére autobusowym? Wszystkie oprocz tych, ktére
wjezdzaja pod szpitale i przyspieszonych? Znaczaco wjezdzaja pod szpitale i przyspieszonych? Znaczaco
wydtuzytoby to czas przejazdu. wydtuzytoby to czas przejazdu.
Zawezi¢ przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu ul.  [Rozwigzania w zakresie szerokosci przej$¢ wynikaja
a5 | Uwagaas Wielickiej i ul.Jerzmanowskiego od strony ul. z analiz ruchu. Ostateczne rozwigzania w tym
8 Jerzmanowskiego do 4,00 m. W zamian za to zakresie do ustalenia na dalszym etapie prac
poszerzyé przejscia przez ul. Wielicka do 6,00m. projektowych.
Przenies¢ proj. przystanek tramwajowy
Jerzmanowskiego” przed skrzyzowanie (tak, aby
perony byty od strony centrum) celem Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
46 | Uwaga 46 |zlikwidowania dodatkowego przejécia od strony przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
Rzaki. Nie powinno sie projektowac az tylu przejs¢ |ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.
przez taka droge, a zwtaszcza, ze nastepne przy
osiedlu jest ok. 200 m dalej.
Przyjeto zatozenie, ze Park&Ride obstuguje
kierunek od autostrady A4. Nie przewiduije si
Dopuscié¢ mozliwos¢ wjazdu na P&R od strony . . y P N je sie
. . duzego zainteresowania korzystaniem P&R od
47 | Uwaga 47 [centrum skrecajac w prawo, a nie tylko przez
. . strony centrum. Uwaga do ewentualnego
jednokierunkowy tunel. L N
uwzglednienia na dalszym etapie prac
projektowych.
Przeanalizowa¢ mozliwo$¢ poszerzenia tunelu, ab o . o
. P Y W wariancie 1 nie przewiduje sig¢ budowy tunelu. W/
48 | Uwaga 48 [uczynic go . L .
. wariancie W5 przewiduje sie tunel dwukierunkowy.
dwukierunkowym.
Jaki sens ma doprowadzanie drogi dla roweréw do
49 | Uwaga 49 domu spokojnej staro$ci? (na skrzyzowaniu ul. Przyjete zatozenia w zakresie ruchu rowerowego
8 Wielickiej i ul.Jerzmanowskiego wzdtuz planowanej [wynikajg z poczynionych uzgodnieri.
drogi do P&R).
2Zwigkszy¢ promien tuku (rozjazdéw) toréw Zmiana rozwigzan wptynie na zwigkszenie
50 | Uwaga 50 tramwajowych odbiegajacych na petle na wymiaréw petli i zajeto$é terenu. Do ewentualnego
8 skrzyzowaniu ul. Wielickiej i ul. Rydygiera, wprowadzenia na dalszym etapie prac
celem zwiekszenia predkosci przejazdu. projektowych.
Zamieni¢ potozeniem droge rowerowa z Rozwigzania zgodne z Standardami rowerowymi
chodnikiem przy ul. Rydygiera od strony centrum, |Miasta Krakowa. Niezaleznie od lokalizacji Sciezki
51 | Uwaga51 przy veve v .

aby nie wystepowata kolizja migdzy pieszymi, a
rowerzystami.

zawsze beda wystepowata kolizja pieszych z
rowerzystami w miejscu skrzyzowar.




N

Przeprojektowac chodnik i droge dla roweréw od
planowanego przejscia dla pieszych na
skrzyzowaniu ul. Rydygiera z ul.Czerwiakowskiego
tak, aby biegty w prostej linii od przejscia, a droga
dla rowerdw wigczata sig tuz obok, na skrzyzowaniu
(tak jak ma to miejsce po drugiej stronie).

Rozwigzanie zgodne z Standardami Rowerowymi i
pieszymi miasta Krakowa. Do ewentualnej zmiany
na dalszym etapie prac projektowych.

@

W przypadku pozostawienia K&R, przeanalizowaé
mozliwos¢ zawezenia ul. Czerwiakowskiego na
odcinku od przecigcia z drogg wewnetrzng do
skrzyzowania z ul.Rydygiera do 3,50 m oraz
wprowadzenia ruchu jednokierunkowego w
kierunku ul.Rydygiera, celem wyznaczenia parkingu
dla mieszkaricow pod katem 45°.

Po ulicy Czerwiakowskiego przewiduje sig ruch
komunikacji autobusowej w zwigzku z tym nie
moze by¢ zawezona. Wprowadzenie dodatkowych
miejsc postjowych mozliwe na dalszym etapie
projektowania.




w3

w3

Zabranie terenéw zielonych oraz psiego wybiegu.

Rozwiazania projektowe zgodnie z zatozeniami
ingeruja w zieleri w sposéb ograniczony. Niestety
nie ma mozliwosci zaprojektowania linii
tramwajowej oraz dodatkowych elementdéw jak
$ciezki rowerowe i chodniki bez ingerenecji w
zielen.

Zablokowanie jedynego wjazdu/wyjazdu na Osiedle
Podteska

Projektant w toku prowadzonych prac otrzymat
wytyczne o koniecznosci zamknigcia ulicy
Podteskiej. Informacje przekazane przez
mieszkaricéw jednoznacznie wskazuja, ze na tym
etapie nie jest mozliwe zamknigcie ulicy Podteskiej,
gdyz wjazd od Wielickiej stanowi na ten moment
jedyna droge dojazdu. Projektant wprowadzit
potfaczenie ulicy Podteskiej z Wielickg w formie
zjazdu. Wymaga to jednak usankcjowowania.

Dotarcie do szpitala na piechote, bo zaden tramwaj
nie jedzie przez sam szpital.

Ukszattowanie sytuacyjno-wysokosciowe ulicy
Konstaneckiego i Jakubowskiego uniemozliwiajg
wprowadzenie linii tramwajowej pod sam szpital
bez znaczacych zmian w ukszattowaniu tych ulic i
wykupu gruntow.

Poprawa komunikacji ze szpitalem, jesli zostanie
zlikwidowany przystanek "Jarzmowskiego", a
powstanie przystanek "Os. Rzgka" na skrzyzowaniu
Wielickiej i Rydygiera

Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.

Rozwigzanie to ma potencjat i poprawitoby
komunikacje miedzy osiedlami gdyby trasa zostata
przedtuzona do ul. Kosocickiej a nastepnie po
przejéciu pod estakada dalej po trasie "zielonej"
wariantu W4 z petlg po drugiej stronie autostrady.

Propozycja do rowazenia na dalszym etapie prac
projektowych.

Duze natezenie hatasu, kilkukrotnie powtarzane.

Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
W sposdb sposéb jak najmniej ingerujacy dla
mieszkaricéw i srodowisko. Nie da sie wykonaé
budowy linii w sposéb catkowicie nieingerujacy w
2ycie mieszkarncéw

Wariant nie ma wptywu na poprawe komunikacji
Osiedla Rzgka

Wariant przebiega w bliskim sasiedztwie osiedla
przy szpitalu w zwigzku z tym dla czgsci
mieszkaricéw poprawi obstuge komunikacyjna.

Kosztowny wariant - budowa wiaduktu nad drogg.

Warianty wymagajace budowy dodatkowych
obiektéw inzynierskich jak estadkada, tunel
zapewniajg wigkszy komfort dla pasazeréw i
niezawodnos¢ linii. Wigze sig to jednak z
zwigkszonymi kosztami.

Petla oraz parking powinien znajdowac sig od
strony ulicy Kostaneckiego, wjazd réwniez
powienien odbywac sig od skrzyzowania Wielickiej
z Kostaneckiego. Dzigki takiemu rozwigzaniu nie
powstanie paraliz na dwoch duzych skrzyzowaniach
i pobliskich osiedlach.

Zgodnie z wytycznymi i ustaleniami petla i parking
miaty znajdowac sie jak najblizej autostrady A4 w
celu umozliwienia przesiadki na komunikacje
miejska jak najdalej od centrum.

Pomyst przekroczenia autostrady wydaje sig by¢
dosy¢ osobliwy, bo jezeli w przysztosci mieszkaricy
Wieliczki mieliby korzysta¢ z komunikacji
tramwajowej do centrum Krakowa, to zrobig to w
przypadku szybkiego i sprawnego potaczenia, a ta
propozycja ma walor turystyczny.

Przejazd tramwaju z Wieliczki do Krakowa w
wariancie W4 nie wydtuzy znaczgco podrézy.
Tramwaj jadacy z Wieliczki nie bedzie musiat
wjezdzac na petle.

Wariant ten nie usprawni komunikacji dla
mieszkaricéw a jedynie jest dobry dla szpitali.

Wariant przebiega w bliskim sasiedztwie osiedla
przy szpitalu w zwigzku z tym dla czesci
mieszkaricéw poprawi obstuge komunikacyjna.

Bardzo bliska lokalizacja lokalizacja blokéw
mieszkalnych do petli oraz nowej linii tramwajowej |
hatas oraz zajetos¢ terendw zielonych.

Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
W sposdb sposéb jak najmniej ingerujacy dla
mieszkaricéw i srodowisko. Nie da sie wykonaé
budowy linii w sposéb catkowicie nieingerujacy w
2ycie mieszkarncéw

Wariant najlepszy dla starszych oséb, ktérzy maja
problem z poruszaniem sie. Przystanek Marii Orwid
nie bedzie brany przez nich pod uwage.

Brak koniecznosci odniesienia.

Dodatkowe przystanki w rejonie ul. Marii Orwid
wydtuzajg czas dojazdu i zmniejszaja atrakcyjnosé
proponowanego P&R.

Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.

Proponowany przebieg linii tramwajowej nie jest
interesujacy dla pacjentéw szpitala, ani dla
mieszkanicéw osiedla Rzaka, poniewaz ulokowanie
przystankéw jest dalekie od szpitala, jedynie
istniejacy autobus spetnia te wymagania.

Linia tramwajowa w wariancie 3 przebiega
pomiegdzy szpitalem a osiedlem w zwigzku z tym
skraca czas dotarcia do osiedla i szpitala. Uwaga
bezasadna.

Zastosowanie na linii tramwajowej tukéw o duzym
promieniu pozwalajacych na przejazd np.. Z
predkoscig 50km/h.

Rozwiazania geometryczne linii tramwajowej
spetniajg wymagania natozone przez Inwestora.
Rozwiazania zapewniaja mozliwo$é przebycia
catego odcinka z predko$cig komunikacyjna co
najmniej 25km/h.

Przystanki ,Miejskie Centrum Opieki” mozna by
przyblizyé do istniejacej petli.

Ostateczna lokalizacja przystankéw do ustalenia na
dalszym etapie prac projektowych.

Nadrozszy wariant, ktéry nie spetnia zatozenia

Brak mozliwosci odniesienia do uwagi, gdyz nie
wskazano jakiego zatozenia nie spetnia.

Tramwaj wjedzie do lasu zamiast do osiedla.

Linia tramwajowa w wariancie 3 przebiega
pomiedzy szpitalem a osiedlem w zwigzku z tym
skraca czas dotarcia do osiedla i szpitala. Uwaga
bezasadna.

Zniszczenie istniejgcej infrastruktury

Infrastruktura bedaca w kolizji z linig zostanie
odbudowana lub przebudowana.

Zmniejszenie rozmiaru petli, pozbycie sig z niej
czesci autobusowej. Dla autobuséw tak odlegta od
ul. Wielickiej lokalizacja moze by¢ dosé
problematyczna i wcale nie mie¢ wartosci dodanej.

Pofaczenie petli autobusowej z tramwajowa wynika
2z uzyskanych wytycznych. Zmiana tych zatozeri
mozliwa na dalszym etapie prac projektowych.

Duza uciazliwos¢ dla mieszkarcéw Kurczaba

Wariant W4 przebiega najblizej blokéw przy ulicy
Kurczaba. Zastosowane rozwigzania w postacji
ekrandw i "cichego torowiska" ogranicza
oddziatywanie inwestycji dla mieszkaricow. Wariant
ten umozliwia bezkolizyjny przejazd w kierunku
Wielieczki z uwagi na brak koniecznosci przejazdu
przez jezdnie ulicy Wielickiej.

Bardzo duza odlegto$¢ P&R od petli (prawie 500 m
w linii prostej)

W wariancie 3 brak mozliwo$ci zmniejszenia
odlegtosci P&R od petli. Najblizszy przystanek
zlokalizowany jest przy P&R przy Jerzmanowskiego.

Duza uciazliwos¢ ruchu pojazdéw

Uwaga niejasna. Ulica Wielicka jest obcigzona
ruchem samochodowym, a rozwigzania projektowe
wplyna na jego ograniczenia, a nie zwigkszenie.

Nie spetnia warunku zatrzymania ruchu
samochodowego przed Krakowem.

Celem projektu nie jest zatrzymanie ruchu
samochodowego przed Krakowem tylko zachecenie
i wskazanie mozliwosci zmiany $rodka lokomocji z
samochodu na tramwaj.

Wydtuzenie trasy przez autostrade i do Wieliczki
jest pozbawione logiki.

Budowa linii w wariancie 4 jest dostepna dla
wiekszej ilosci mieszkaricow.




Zawezi¢ pasy ruchu na ul. Teligi z 3,50 m do 3,00 m.
Zgodnie z przepisami dla drogi klasy Z szerokos¢
pasow ruchu powinna wynosi¢ 3,00m.

Przyjeto normatywne szerokosci paséw ruchu.
Zmiana przekroju poprzez zawezenie pasow ruchu
badz zmniejszenie ilosci paséw mozliwa na dalszym
etapie projektowania.

Wariant ten powiela potaczenia autobusowe na ul.
Wielickiej.

Budowa linii tramwajowej stanowi uzupetnienie
sieci komunikacyjnej.

Wada tego rozwigzania jest koniecznos¢ 2-krotnego
przecigcia ul. Teligi i ul. Wielickiej

Wszystkie warianty poza tunelowymi wymagaja 2-
krotnego przecinania ulicy Wielickiej.

Utozenie przystankéw tramwajowych wydaje sie
by¢ losowe a odlegtosci miedzy nimi sa bardzo mate
co powoduje spadek predkosci komunikacyjnej a
tym samym spadek atrakcyjnosci tego $rodka
transportu.

Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.

Po poszerzeniu ulicy Wielickiej od strony szpitala
wariant do zaakceptowania, dodatkowo ten
wariant umozliwia dojazd tramwaju do os. Rzgka.

Brak koniecznosci odniesienia.

Petla wraz z P&R znajduja sie daleko od
wszystkiego. Wjazd na parking z

autostrady w W4 wydaje sie by¢ opcjg nigdy
niewybierana.

Dojazd z autostrady A4 od strony Tarnowa do Petli i
P+R na ten moment wymaga nadtozenia drogi.
Rozwiazaniem tej sytuacji by¢ moze jest
dostosowanie projektowanej estakady réwniez do
ruchu samochodowego.

Nie powinno sig rozdziela¢ pasow jezdni, aby wjazd
z ul. Kurczaba byt w dwie strony.

Woprowadzenie linii tramwajowej na $rodek
skrzyzowania wynika z wymogu aby zapewnié na
skrzyzowaniu petny wezet rozjazdowy. Przyjete
zatozenia uniemozliwiajg bezposredni przejazd z
Kurczaba w kierunku Wielickiej. W zwigzku z tym
wprowadzono skrzyzowanie typu rondo przy
Wallenroda.

Petla tramwajowa jest Zle zaprojektowana, ma
tylko jeden tor dla linii koficzacej, poniewaz drugi
stuzy tylko jako mijanka.

Uwaga zostanie uwzgledniona w dokumentacji.
Doprojektowano przystanek odjazdowy.

Hatas oraz dewastacja zieleni.

Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
W sposdb sposéb jak najmniej ingerujacy dla
mieszkaricéw i srodowisko. Nie da sie wykonaé
budowy linii w sposéb catkowicie nieingerujacy w
2ycie mieszkarncéw

Kosztowny wariant ze wzgledu na budowe estakady
nad A4

Warianty wymagajace budowy dodatkowych
obiektéw inzynierskich jak estadkada, tunel
zapewniaja wiekszy komfort dla pasazerow i
niezawodnos¢ linii. Wigze sie to jednak z
zwigkszonymi kosztami.

Wada jest petla blisko budynkdw mieszkalnych.

Petla autobusowo-tramwajowa zlokalizowana w
dalekiej odlegtosci od celéw ruchu nie byta by
wykorzystywana.

Wariant ten ingeruje w obszar cenny przyrodniczo.
Zajezdnia za szpitalem i parkiem na Rzgce nie
pomoze komunikacyjnie miastu Krakow.

Wariant 3 zaktada mozliwie najkrétszg droge do
szpitali. Zakres ingerencji w tereny zielone zostanie
uszczegbtowiony na dalszym etapie prac
projektowym po ewentualnym wyborze tego
wariantu do dalszej realizacji.

Zawezic jezdnie ul. Wielickiej na schodnim wlocie
na skrzyzowaniu z ul. Teligi w celu poszerzenia
przystanku tramwajowego w strone Wieliczki - pasy
ruchu 4x3m + 1x3,5m = 15,5m zamiast obecnie
planowanych 17,5m

Zaprojektowano rozwigzania geometryczne
zgodnie z warunkami technicznymi. Zmiana
parametréw (szerokosci pasow czy tez ilosci pasow)
wymaga uzyskania opinii.

Brak potaczenia P&R z tramwajem.

P&R znajduje sig przy przystanku autobusowej. W
przypadku przedtuzenia linii tramwajowej w
kierunku Wieliczki przystanek bedzie przy P&R na
wysokosci ulicy Jerzmanowskiego.

Lokalizacja punktéw mobilnosci nie powinna
utrudnia¢ ruhu pieszego, a takze ingerowac w
skrajnie jezdni i drog rowerowych.

Punkty mobillnosci nie ingeruja w skrajnie jezdni i
drog rowerowych. Znajdowac sie beda poza
jezdnia, chodnikiem i $ciezka rowerowg

Brak przystanku autobusowego , Prokocim Szpital”
w kierunku Rzaki (za skrzyzowaniem).

W stanie istniejacym rowniez brak takiego
przystanku.

Niezrozumiate jest to dlaczego przystanek
tramwajowy ,,Prokocim Szpital” w strong centrum
ma 75m, a w strong osiedli 90m.

Rozbieznosci wynikaja z dostepnosci terenu.
Ostateczne parametry przystankdw, ich lokalizacja i
dtugos¢ do ustalenia na dalszym etapie prac
projektowych.

Wprowadzenie ruchu tramwajowego na $rodek
drogi: wydtuza czas dojécia na przystanek z osiedli,
koliduje z ruchem kotowym, zmniejsza predko$¢
komunikacyjng tramwaju.

Tramwaj w pasie dzielagcym stanowi kompromis w
lokalizacji pomigdzy prawa badz lewg strong ulicy
Wielickiej. Kazde rozwigzanie poza tunelowym
koliduje z ruchem kotowym. Zaktada sig priorytet
dla komunikacji tramwajowej w sterowaniu
sygnalizacji SwietInej.

Przystanek autobusowy na ul. Teligi (strona
pétnocna) nie projektowac w zatoce autobusowej
tylko na jezdni.

Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.

Wariant ten omija wigksza czes¢ osiedla i nie
bedzie mozna zrealizowa¢ potaczenie z Wieliczkg

Kazdy z wariantéw umozliwia przedtuzenie w
kierunku Wieliczki. W wariancie tym tramwaj jaday
w kierunku Wieliczki nie bedzie wjezdzat na petle.

Zachowac czytelnos¢ uktadu drog rowerowych.

Uktad drég rowerowych wynika z przedmiotu
zamowienia oraz uzgodnien.

Zawezic jezdnie ul. Wielickiej na schodnim wlocie
na skrzyzowaniu z ul. Teligi w celu poszerzenia
przystanku tramwajowego w strone Wieliczki - pasy
ruchu 4x3m + 1x3,5m = 15,5m zamiast obecnie
planowanych 17,5m

Zaprojektowano rozwigzania geometryczne
zgodnie z warunkami technicznymi. Zmiana
parametréw (szerokosci pasow czy tez ilosci pasow)
wymaga uzyskania opinii.

Uzasadni¢ konieczno$¢ projektowania prawoskretu
Teligi -> Wielicka jako dwupasowego.

Jednym z celéw analiz byto (o ile to mozliwe)
osiggniecie mozliwie dobrych warunkéw ruchu w
ciagu ul. Wielickiej i drég podporzadkowanych z
uwagi na fakt, ze zmniejszenie liczby paséw ruchu
przektada sie na znaczne pogorszenie warunkow
ruchu i wzrost strat czasu na skrzyzowaniach. W
trakcie zbierania opinii Jednostek opiniujacych
dokument otrzymano uwagi, ze na skrzyzowaniu ul.
Teligi i Wielickiej nalezy zaproponowac rozwiazania
projektowe, ktére w miare mozliwosci nie pogorsza
warunkéw ruchu na wlotach. Dlatego projektant
nie zaktadat zmniejszenia liczby paséw, co moze
mie¢ miejsce podczas projektu wykonawczego




Lokalizacja punktéw mobilnosci nie powinna
utrudnia¢ ruhu pieszego, a takze ingerowac w
skrajnie jezdni i drog rowerowych.

Punkty mobillnosci nie ingeruja w skrajnie jezdni i
drog rowerowych. Znajdowac sie beda poza
jezdnia, chodnikiem i $ciezka rowerowg

Wariant niekorzystny pod katem przesiadek na
skrzyzowaniu ul. Wielickiej - Teligi -
Konstaneckiego. Za daleko jest zlokalizowany
przystanek w strong Nowego Biezanowa.

Lokalizacja przystanku wynika z uwarunkowan
geometrycznych. Zmiana lokalizacji przystanku do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.

Wzdtuz ul. Teligi jezdnig pétnocna nie projektowaé
z dwoma pasami i zatoka autobusowa. Na odcinku
od skrzyzowania ul. Teligi z Wallenroda do
skrzyzowania z ul. Kurczaba ulica Teligi powinna
mie¢ przekrdj 2x1 z dodatkowymi zatokami do
parkowania pojazdow.

Do ustalenia przez Zamawiajacego na dalszym
etapie projektowania. Zaproponowane rozwigzanie
ujete jest w warianacie W4

Przejazd przez skrzyzowanie bedzie wymagat
duzych strat czasu ze strony m.in.. Rowerzystow.

Zaprojektowane rozwigzania geometryczne w
zakresie rowerowym dostosowano do
uksztattowania linii tramwajowej. Przyjeto mozli
krétkie drogi przemieszczenia sig pieszych i
rowerzystow. Przyjeta geometria i lokalizacja linii
uniemozliwia zmiany.

Projektowany chodnik wzdtuz ul. Rafata
Czerwiakowskiego nalezy odsuna¢ od jezdni i
utworzy¢ migdzy nimi zieleniec w miejscach gdzie
jest na to miejsce i nie koliduje z istniejacy zielenig
wysokg.

Mozliwe "meandrowanie" chodnika. Do
ewentualnego wprowadzenia na dalszym etapie
prac projektowych.

Parking przy wezle A4 nie bedzie zachecat
kierowcéw do zostawienia samochodu P&R skoro
ul. Wielicka nadal pozosatanie w obecnym ksztatcie
tak szeroka i tatwa do przejechania w strong
centrum.

Analizy i prognozy wykazujg zainteresowanie
przesiadka z samochodu na komunikacje miejska w
kazdym z wariantow.

Przystanek autobusowy na ul. Teligi (strona
pétnocna) nie projektowac w zatoce autobusowej
tylko na jezdni.

Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.

Spadek predkosci i ptynnosci ruchu tramwajowego
w zwigzku z koniecznoscia przejazdu przez
skrzyzowanie

Przyjete rozwiazania geometryczne spetniajg
wymagana przez Zamawiajacego predkosé na linii
tramwajowe;j.

Zachowac czytelnos¢ uktadu drog rowerowych.

Uktad drég rowerowych wynika z przedmiotu
zamowienia oraz uzgodnien.

Uciazliwy wariant dla mieszkaricow Nowy
Prokocim.

Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
W sposdb sposéb jak najmniej oddziatywujacy na
2ycie mieszkarncéw i srodowisko. Nie ma mozliwosci
budowy linii w miescie bez ingerencji w zycie
mieszkaicow i srodowisko.

Uzasadni¢ konieczno$¢ projektowania prawoskretu
Teligi -> Wielicka jako dwupasowego.

Jednym z celéw analiz byto (o ile to mozliwe)
osiggniecie mozliwie dobrych warunkéw ruchu w
ciagu ul. Wielickiej i drég podporzadkowanych z
uwagi na fakt, ze zmniejszenie liczby paséw ruchu
przektada sie na znaczne pogorszenie warunkow
ruchu i wzrost strat czasu na skrzyzowaniach. W
trakcie zbierania opinii Jednostek opiniujacych
dokument otrzymano uwagi, ze na skrzyzowaniu ul.
Teligi i Wielickiej nalezy zaproponowac rozwiazania
projektowe, ktére w miare mozliwosci nie pogorsza
warunkéw ruchu na wlotach. Dlatego projektant
nie zaktadat zmniejszenia liczby pasow, co moze
mie¢ miejsce podczas projektu wykonawczego

Nie spetni swojej roli, poniewaz nie bedzie
przebiegat bezposrednio do Szpitala.

Gtéwnym celem wariantu jest poprawa
komunikacji w rejonie osiedla Rzakg oraz mozliwos¢
przedtuzenia linii w kierunku Wieliczki. Poprawa
dojazdu do szpitala jest realizowana przez
dodatkowy przystanek przy Marii Orwid.
Wariantem gdzie gtéwnym priorytetem jest Szpital
jest wariant W3

Lepiej bytoby wykonaé przystanki tramwajowe (te
na wysokosci ul. Orwid) tuz za skretem z Wielickiej
w strone potudniowa, aby przyblizy¢ przystanki do
planowanego P&R.

Ostateczna lokalizacja przystankéw do ustalenia na
dalszym etapie prac projektowych.

Zmiana usytuowania petli w rejon Szpitala
Uniwersyteckiego i Miejskiego Centrum Opieki.

Skrécenie linii tramwajowej i doprowadzenie jej do
szpitala zaktada wariant 3.

Zaprojketowac cigg pieszy wzdtuz torowiska po
stronie zachodniej od przejadu na ul.
Jakubowskiego od petli tramwajowej. Bedzie to
najkrétsza droga dojscia w rejon starej czesci
szpitala przy Jakubowskiego.

Rozwiazania projektowe wynikajg z dostepnosci
terenu.

Skrajne prawe pasy na ul. Wielickiej przeznaczy¢
pod komunikacje autobusowa przy jednoczesnej
rezygnacji z zatok autobusowych na rzecz
przystankéw autobusowych wyznaczonych na
jezdni.

Zmiana wymaga uzgodnienia z ZDM i ZTP oraz
przeprowadzenia ponownych analiz ruchowych.

Ominigcie osiedla Zielone Wzgdrze i brak
komunikacji do Wieliczki

Wariant 3 zaktada budowe linii w rejonie szpitali.
Kontynuacja linii do Wieliczki jest mozliwa.
Tramwaj jadacy do Wieliczki nie wjezdza na petle
przy os. Rzaka.

Zadaszenie petli tramwajowej z uwagi na znaczne
rozmiary przekrycia, propozycja wykonania w
formie dachu typu zielonego w celu zwigkszenia
retencji wody.

Szczegdty techniczne do ustalenia na dalszym
etapie prac projektowych.




Spadek predkosci i ptynnosci ruchu tramwajowego
w zwigzku z koniecznoscia przejazdu przez
skrzyzowanie

Przyjete rozwigzania geometryczne spetniajg
wymagang przez Zamawiajacego predkosé na linii.

Planowane miejsca postojowe dla roweréw w
rejonie parkingu samochodowego, propozycja
doposazenia w wiaty rowerowe lub wyznaczenie
ich wewnatrz parkingu wielokondygnacyjnego.

Szczegdty techniczne do ustalenia na dalszym
etapie prac projektowych.

Dla wygody pasazeréw przeanalizowa¢ mozliwosé¢
zaprojektowania 1 pary peronéw naprzeciwko
siebie od strony centrum przy ul.Wielickiej i 1 pary
od strony ul. Teligi likwidujgc peron od strony Rzaki.
Takie rozwigzanie znaczaco skrécitoby czas
przejscia miedzy przystankami. Tramwaje jadace z
centrum do Biezanowa mogtyby zatrzymywac sie
tylko raz od strony miasta, a ewentualne tramwaje
z Biezanowa w kierunku Rzaki/Wieliczki — na
peronach od strony ul.Teligi (tak jak linie 8, 19 i 22
na przystanku ,tagiewniki SKA”).

Ostateczna lokalizacja przystankéw do ustalenia na
dalszym etapie prac projektowych.

Zte rozplanowanie przystankéw na skrzyzowaniu ul.
Wielickiej, ul. Teligi, ul.Kostaneckiego.

Lokalizacja przystankéw wynika z wczesniejszych
uzgodnien i opinii. Zmiana lokalizacji mozliwa na
dalszym etapie projektowania, wymagana jest
akceptacja ZTP i ZDM.

Zeby ruch autobusowy nie odbywat sig na drogach
osiedlowych os. Rzaka

Z uwagi na dostepnos¢ terenu i wymagania
techniczne brak mozliwosci petnego
skomunikowania autobusowego bez wykorzystania
ulicy Czerwiakowskiego i Rydygiera.

Zawezi¢ pasy ruchu na ul. Teligi z 3,50 m do 3,00
m. Zgodnie z przepisami dla drogi klasy Z szeroko$é
paséw ruchu powinna wynosi¢ 3,00m.

Przyjeto normatywne szerokosci paséw ruchu.
Zmiana przekroju poprzez zawgzenie paséw ruchu
badz zmniejszenie ilosci paséw mozliwa na dalszym
etapie projektowania.

Zadaszenie petli tramwajowej z uwagi na znaczne
rozmiary przekrycia, propozycja wykonania w
formie dachu typu zielonego w celu zwigkszenia
retencji wody.

Szczegdty techniczne do ustalenia na dalszym
etapie prac projektowych.

Nie projektowac sygnalizacji $wietlnej na przejsciu
w obrebie skrzyzowania ul. Teligi z ul. Kurczaba.

Sygnalizacja $wietlna wymagana jest przy
przekraczaniu dwdch paséw ruchu w jednym
kierunku.

Dobrym pomystem bytoby poprowadzenie linii
tramwajowej pod skrzyzowaniem ulic Wielickiej,
Teligi, Kostaneckiego tunelem.

Rozwiazanie zaproponowane w wariancie W5.

Sygnalizacja $wietlna na przejsciach dla pieszych na
przystanku Wezet Wielicki powinna zosta¢
zlikwidowana i ewentualnie przeniesiona w miejsce
przekroczenia toréw przez jezdnie.

Sygnalizacja $wietlna zaprojektowana jest w
miejsch gdzie jest wymagana. Doktadna lokalizacja
sygnalizatoréw i program sygalizacji do
uszczegbtowiena na dalszym etapie prac
projektowych.

Wariant bez mozliwosci dalszej rozbudowy linii w
kierunku Wieliczki.

Kazdy z wariantéw umozliwia przedtuzenie w
kierunku Wieliczki. W wariancie tym tramwaj
jadacy w kierunku Wieliczki nie bedzie wjezdzat na
petle.

Ogromna petla autobusowo-tramwajowa w
miejscu, gdzie stoi kilka domkow.

Wymiary petli wynikaja z wymagan stawianych
przez ZTP.

Petla zlokalizowana na terenach czgsciowo
objetych juz ochrong, a przewidzianych na
utworzenie Parku Stona Woda.

Lokalizacja petli wynika z wczedniejszych ustaleri i
podjetych decyzji.

Planowane miejsca postojowe dla roweréw w
rejonie parkingu samochodowego, propozycja
doposazenia w wiaty rowerowe lub wyznaczenie
ich wewnatrz parkingu wielokondygnacyjnego.

Szczegbty techniczne do ustalenia na dalszym
etapie prac projektowych.

Przecigcie torowiskiem ul. Wielickiej spowoduje
dodatkowe korki na jedynym droznym odcinku tej
drogi.

Kazde z wariantéw naziemnych (poza W4) wymaga
przeciecia torowiskiem ulicy Wielickiej.

Zawezi¢ peron tramwajowy w kierunku centrum
celem poszerzenia paséw na ul.Wielickiej do
przepisowych 3,50 m.

Szerokosci paséw sg zgodne z przepisami.

Zbyt dtugie perony na przystanku "Prokocim
Szpital".

Dtugosé peronéw zgodna z wytycznymi. Ostateczne
parametry przystankéw do ustalenia z ZTP i ZDW w
kolejny etapie projektowym.







W5

W5

w7

w7

Minusem jest petla i "Park & Ride" po lewej stronie
przy wjezdzie do miasta.

Rozwigzania projektowe zaktadajg mozliwos¢
lokalizacji petli i parkingu nie tylko po lewej stronie
ale réwniez po prawej w wariancie W4.

Zwigkszony hatas, wigksza ilo$¢ spalin oraz wigksza
liczba samochodow.

Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
w sposdb najmniej ucigzliwy dla mieszkacow i w
$rodowisko. Inwestycja powinna zmniejszy¢ a nie
zwigkszy¢ ilo$¢ samochodéw w ciggu ulicy
Wielickiej.

Betonowanie torowiska nie jest dobrym pomystem

We wszystkich wariantach zaprojektowano
torowisko zielone. W wariancie, ktéry zaktada
prowadzenie autobusu wraz z tramwajem
zaprojektowano torowowisko betonowe.

Remont sparalizuje te czg$¢ miasta na wiele lat.

Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
w sposdb najmniej ucigzliwy dla mieszkancow i w
$rodowiska. Inwestycja z uwagi na swdj zakres i
lokalizacje wymaga ingerencji i przebudowy
infrastruktury.

Zwigkszony hatas, wigksza ilo$¢ spalin oraz wigksza
liczba samochodéw

Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
W sposdb najmniej uciazliwy dla mieszkaricéw i w
$rodowisko. Inwestycja powinna zmniejszy¢ a nie
zwigkszy¢ ilo$¢ samochodéw w ciggu ulicy
Wielickiej.

Minusem jest petla i "Park & Ride" po lewej stronie
przy wjezdzie do miasta.

Rozwigzania projektowe zaktadaja mozliwo$é
lokalizacji petli i parkingu nie tylko po lewej stronie
ale réwniez po prawej w wariancie W4.

Remont sparalizuje te czg$¢ miasta na wiele lat.

Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
w sposob najmniej uciazliwy dla mieszkaricéw i w
$rodowiska. Inwestycja z uwagi na swoj zakres i
lokalizacje wymaga ingerencji i przebudowy
infrastruktury.

Zablokowanie dojazdu na ul. Podteska od ul.
Wielickiej.

Projektant w toku prowadzonych prac otrzymat
wytyczne o koniecznosci zamknigcia ulicy
Podteskiej. Informacje przekazane przez
mieszkancéw jednoznacznie wskazuja, ze na tym
etapie nie jest mozliwe zamkniecie ulicy Podteskiej,
gdyz wjazd od Wielickiej stanowi na ten moment
jedyna droge dojazdu. Projektant wprowadzit
potaczenie ulicy Podteskiej z Wielicka w formie
zjazdu. Wymaga to jednak usankcjowowania.

Wada tego rozwigzania jest koniecznos¢ 2-krotnego
przecigcia ul. Teligi i ul. Wielickiej

Rozwigzanie wynika z przyjetych zatozen, gdzie linia
tramwajowa prowadzona jest w pasie dzielacym.

Wada jest zajecie terendéw zielonych w
bezposrednim sgsiedztwie budynkéw mieszkalnych,
ale mniejsza ilo$¢ spalin z samochoddw przez
mniejszg kolejke na skrzyzowaniu.

Brak koniecznosci odniesienia sie.

Brak przystanku przy ul. Marii Orwid.

Kazdy z wariantéw zaktada budowe przystanku przy
Marii Orwid.

Istotnym mankamentem tego wariantu jest
umiejscowienie przystanku autobusowego w
kierunku Wieliczki za skrzyzowaniem.

Uwaga niejasna. Nie wiadomo o jakim
skrzyzowaniu mowa oraz o jakiej relacji. W
przypadku skrzyzowania Wielicka-Teligi przystanki
autobusowe s3 na wlotach Teligi i Wielickiej oraz na
wylocie Wielickiej.

W perspektywie 10 lat jest to najkorzystniejszy
wariant ze wzgledu na realizacje linii tramwajowej
w tunelu. Kilkukrotnie powtarzane uwagi.

Brak koniecznosci odniesienia.

Niezrozumiate rozdzielenie ciaggu pieszego i
rowerowego z pominieciem ekrandw akustycznych.
Jesli wariant ten zaktada uratowanie kilku drzew to
lepszym pomystem bytoby nasadzenie nowych w
innym miejscu, poniewaz zostawienie zaledwie
kilku drzew moze powodowa¢ jedynie uszkodzenia
nawierzchni.

Przyjete rozwigzania zgodnie z uwagami ZZM
zakfadaja jak najwigksza ochrong istniejacych
drzew. Rozwigzania do uszczegdtowienia na
dalszym etapie.

Zablokowanie dojazdu na ul. Podteska od ul.
Wielickiej.

Projektant w toku prowadzonych prac otrzymat
wytyczne o koniecznosci zamknigcia ulicy
Podteskiej. Informacje przekazane przez
mieszkaricéw jednoznacznie wskazujg, ze na tym
etapie nie jest mozliwe zamknigcie ulicy Podteskiej,
gdyz wjazd od Wielickiej stanowi na ten moment
jedyng droge dojazdu. Projektant wprowadzit
potaczenie ulicy Podteskiej z Wielickg w formie
zjazdu. Wymaga to jednak usankcjowowania.

Wybudowanie ronda sparalizuje caty odcinek od
Wieliczki i autostrady.

Ruch na kierunku autostarada A4 - Centrum
odbywa sig bedzie w tunelu pod rondem.

Powiela obecna sie¢ komunikacyjng na ul.
Wielickiej.

Budowa linii tramwajowej stanowi uzupetnienie
sieci komunikacyjnej.

Wariant ten wymaga duzych naktadéw
finansowych.

Warianty wymagajace budowy dodatkowych
obiektow inzynierskich jak estadkada, tunel
zapewniajg wigkszy komfort dla pasazerow i
niezawodno$¢ linii. Wigze sig to jednak z
zwiekszonymi kosztami.

Negatywna opinia dla budowy parkingu
wielopoziomowego.

Budowa parkingu wielopoziomowego zapewnia
zmniejsza zajetos¢ terenu. Przyjete zatozenia tj.
Budowa parkingu na 500 pojazdéw w uktadzie
poziomym zajeta by duzo wigcej terenu, ktéry nie
jest dostepny.

Nie spetnia zatozen poprawy dojazdu do szpitala
uniwersyteckiego.

Gtéwnym celem wariantu jest poprawa
komunikacji w rejonie osiedla Rzaka oraz mozliwo$¢
przedtuzenia linii w kierunku Wieliczki. Poprawa
dojazdu do szpitala jest realizowana przez
dodatkowy przystanek przy Marii Orwid.
Wariantem gdzie gtéwnym priorytetem jest Szpital
jest wariant W3

Zajezdnia i parking na osiedlu Rzgka nie poprawi
komunikacji z Wieliczka.

Rozwiazanie umozliwia przesiadke z samochodu na
tramwaj w rejonie osiedla Rzaka. W zatozeniu
zmniejszy sie ruch cigzacy do centrum Krakowa.
Rozwiazania umozliwiaja przyszto$ciowa
rozbudowe linii do Wieliczki

Niekorzystna sygnalizacja na skrzyzowaniu
Wielickiej i Orwid.

Przystanki na réznych poziomach z uwagi na tunel
tramwajowy.

Uwaga niezrozumiata. W wariancie W5 przystanki
wystepujg na poziomie -1.

Wada tego rozwigzania jest koniecznos¢ 2-krotnego
przecigcia ul. Teligi i ul. Wielickiej

Przystanki tunelowe dtugosci 45m w przysztosci,
mogtyby stanowié¢ problem wydajnosciowy, czy
réwniez wtedy, kiedy miasto zdecydowato by sie na
tramwaje dtuzsze.

Wymiary przystankéw zgodnie z wytycznymi ZTP i
MPK.

Powiela obecna sie¢ komunikacyjng na ul.
Wielickiej.

Budowa linii tramwajowej stanowi uzupetnienie
sieci komunikacyjnej.




Mozna dotozy¢ rondo nad tunelem.

Zmiana typu skrzyzowania mozliwa, jednak
zasadno$¢ tego celu wymaga wykonanie
dodatkowych analiz ruchu.

Negatywna opinia dla budowy parkingu
wielopoziomowego.

Budowa parkingu wielopoziomowego zapewnia
zmniejsza zajetos¢ terenu. Przyjete zatozenia tj.
Budowa parkingu na 500 pojazdéw w uktadzie
poziomym zajeta by duzo wigcej terenu, ktory nie
jest dostepny.

Wariant z tramwajem w tunelu jest bardzo
niewygodny dla oséb starszych i 0séb z ograniczong
mozliwoscig poruszania sig, ktérych celem jest
Szpital Uniwersytecki.

Wariant tunelowy zapewnia obstuge oséb starszych
i niepetnosprawnych przez dodatkowe urzadzenia
jak windy i pochylnie.

Zajezdnia i parking na osiedlu Rzgka nie poprawi
komunikacji z Wieliczka.

Rozwigzanie umozliwia przesiadke z samochodu na
tramwaj w rejonie osiedla Rzgka. W zatozeniu
zmniejszy sie ruch ciazacy do centrum Krakowa.
Rozwigzania umozliwiajg przyszto$ciowa
rozbudowe linii do Wieliczki

Uciazliwy wariant dla mieszkaricow Nowy
Prokocim.

Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
W sposdb sposéb jak najmniej oddziatywujacy na
2ycie mieszkarncéw i srodowisko. Nie ma mozliwosci
budowy linii w miescie bez ingerencji w zycie
mieszkaficow i srodowisko.

Przystanek ,Prokocim Szpital” od centrum wydaje
sie by¢ za waski. Trzeba by przemysle¢ opcje bez
zatoczki autobusowej, by poszerzyé peron.

Szerokosci przystankéw dostosowano do
wytycznych jednostek miejskich.

Zamiast parkingu zagospodarowanie terenu
zielonego, wybudowanie boiska dla dzieci i
mtodziezy.

Poza zakresem analizy.

Przystanek autobusowy na ul. Wielickiej w strone
centrum - zaprojektowac bez zatoki. Na tym
wylocie sg dwa pasy, co przy jednoczesnym tunelu
na gtéwnym ciag jest bezzasadne. Prawy pas
przeznaczy¢ na przystanek autobusowy, a
zaoszczedzone miejsce przeznaczy¢ na poszerzenie
peronu autobusowo-tramwajowego.

Zaproponowane rozwiazanie zmniejszy
przepustowos¢ skrzyzowania. Wymagane
przeprowadzenie analiz.

Przebieg blisko zabudowari mieszkalnych.

Budowa linii tramwajowej zaprojektowana zostata
W sposdb sposéb jak najmniej oddziatywujacy na
2ycie mieszkarncéw i srodowisko. Nie ma mozliwosci
budowy linii w miescie bez ingerencji w zycie
mieszkaficow i srodowisko.

Przeanalizowa¢ mozliwos¢ wydtuzenia jezdni
gtéwnej w tunelu i ksztattowania nad nia na
poziomie "0" jezdni dodatkowej

Do przeanalizowania na dalszym etapie prac
projektowych po decyzji Zamawiajgcego.

Przeanalizowa¢ mozliwo$¢ poszerzenia tunelu, aby
uczyni¢ go
dwukierunkowym.

Tunel zostat zaprojektowany jako dwukierunkowy.

Zawezic jezdnig zachodniego wlotu ul. Wielickiej do
ronda na poziomie "0" do jednego pasa ruchu - dwa
pasy ruchu wprowadzi¢ dopiero na wysokosci
przystanku autobusowego. Podobnie wykonaé¢ po
stronie wschodniej - zawezi¢ wschodni wlot ul.
Wielickiej do ronda do jednego pasa ruchu - dzigki
temu bedzie mozna ograniczy¢ wycinke zieleni.

Rozwigzanie do uszczegdtowienia na dalszym
etapie prac projektowych.

Jaki sens ma doprowadzanie drogi dla roweréw do
domu spokojnej starosci? (na skrzyzowaniu ul.
Wielickiej i ul.Jerzmanowskiego wzdtuz planowanej
drogi do P&R).

Przyjete zatozenia w zakresie ruchu rowerowego
wynikajg z poczynionych uzgodnieri.

Wozdtuz ul. Teligi nie projektowac przejs¢ przez dwa
pasy ruchu (dzieki czemu bedzie mozna ograniczy¢
ilo$¢ sygnalizacji Swietlnych). Zawezi¢ je do 1 pada
ruchu i prawy pas przeznaczy¢ na parkowanie (jak
ma to miejsce w stanie obecnym) na odcinku od
skrzyzowania z ul. Kurczaba do skrzyzowania z ul.
Wallenroda. Natomiast na odcinku od Kurczaba do
ronda z ul. Wielicka nalezy projektowa¢ jezdnie
pétnocng jako dwupasowa, gdzie prawy pas ruchu
bedzie przeznaczony na przystanek autobusowy
(wspdlny z przystankiem tramwajowym).

Zmiana przekroju ulicy Teligi wymaga akceptacji
jednostek miejskich.

Skrajne prawe pasy na ul. Wielickiej przeznaczy¢
pod komunikacje autobusowa przy jednoczesnej
rezygnacji z zatok autobusowych na rzecz
przystankéw autobusowych wyznaczonych na
jezdni.

Zmiana wymaga uzgodnienia z ZDM i ZTP oraz
przeprowadzenia ponownych analiz ruchowych.

Lokalizacja punktéw mobilnosci nie powinna
utrudnia¢ ruchu pieszego, a takze ingerowa¢ w
skrajnie jezdni i drog rowerowych.

Punkty mobillnosci nie ingerujg w skrajnie jezdni i
drog rowerowych. Znajdowac sie beda poza
jezdnia, chodnikiem i $ciezka rowerowa

Zadaszenie petli tramwajowej z uwagi na znaczne
rozmiary przekrycia, propozycja wykonania w
formie dachu typu zielonego w celu zwigkszenia
retencji wody.

Szczegbty techniczne do ustalenia na dalszym
etapie prac projektowych.

Projektowany chodnik wzdtuz ul. Rafata
Czerwiakoweskiego nalezy odsuna¢ od jezdni i
utworzy¢ migdzy nimi zieleniec w miejscach, gdzie
jest na to miejsce i nie koliduje to z istniejaca
zielenig wysoka.

Mozliwe "meandrowanie" chodnika. Do
ewentualnego wprowadzenia na dalszym etapie
prac projektowych.

Planowane miejsca postojowe dla roweréw w
rejonie parkingu samochodowego, propozycja
doposazenia w wiaty rowerowe lub wyznaczenie
ich wewnatrz parkingu wielokondygnacyjnego.

Szczegbty techniczne do ustalenia na dalszym
etapie prac projektowych.

Skrajne prawe pasy na ul. Wielickiej przeznaczy¢
pod komunikacje autobusowa przy jednoczesnej
rezygnacji z zatok autobusowych na rzecz
przystankéw autobusowych wyznaczonych na
jezdni.

Zmiana wymaga uzgodnienia z ZDM i ZTP oraz
przeprowadzenia ponownych analiz ruchowych.

Skorygowa¢ geometrig tunelu — w szczegdlnosci na
jego poczatku od strony centrum, aby tramwaj
mogt tam przejechaé z maksymalng mozliwg
predkoscig.

Geometrig tunelu dostosowano do przebiegu li
tramwajowej. Parametry linii tramwajowej
wynikaja z przepiséw oraz uzgodnien i wtycznych.

Wariant niezgodny z polityka transportowa miasta
— spowoduje jeszcze wieksze korki w centrum, w
rejonie Matecznego i Powstaricéw Wlkpl.

Uwaga niezasadna.

Zapewni¢ mozliwosé przejazdu przez tunel z
predkoscig maksymalng 60-80 km/h przynajmniej
na odcinkach bez rozjazdéw i przystankéw.

Parametry linii tramwajowej wynikajg z przepiséw
oraz uzgodnieri i wytyczych.

Brak bezpieczeristwa - w sasiedztwie plac zabaw.

Uwaga niejasna. Wzdtuz inwestycji nie przewiduje
sig budowy placu do zabaw.

Zawezi¢ pasy ruchu na ul. Teligi z 3,50 m do 3,00 m.
Zgodnie z przepisami dla drogi klasy Z szerokos$é
paséw ruchu powinna wynosi¢ 3,00m.

Przyjeto normatywne szerokosci paséw ruchu.
Zmiana przekroju poprzez zawgzenie paséw ruchu
badz zmniejszenie ilosci paséw mozliwa na dalszym
etapie projektowania.

Zlikwidowac peron autobusowy za planowanym
rondem.

Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.




Nie projektowac sygnalizacji $wietlnej na przejsciu
w obrebie skrzyzowania ul. Teligi z ul. Kurczaba.

Sygnalizacja $wietlna wymagana jest przy
przekraczaniu dwdch paséw ruchu w jednym
kierunku.

Zadaszenie petli tramwajowej z uwagi na znaczne
rozmiary przekrycia, propozycja wykonania w
formie dachu typu zielonego w celu zwigkszenia
retencji wody.

Szczegdty techniczne do ustalenia na dalszym
etapie prac projektowych.

Nie projektowac przystanku na wysokosci ul.
Orwid. Linie autobusowe, ktére majg za zadanie
obstuzy¢ szpital (np. 144, ktéra zapewnia dobre
potaczenie z centrum), wjezdzajg specjalnie na ul.
Jakubowskiego gdzie jest juz przystanek w
bezposrednim

sgsiedztwie ze szpitalami. Mieszkaricy blokow w
bezposrednim sgsiedztwie tego przystanku maja
najwyzej 400 m do pobliskich (,,Jerzmanowskiego”,
»Prokocim Szpital”, ,Teligi”). Jakie ewentualne linie
zatrzymywalyby sig na tym przystanku
autobusowym? Wszystkie oprocz tych, ktére
wijezdzajg pod szpitale i przyspieszonych? Znaczaco
wydtuzytoby to czas przejazdu.

Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.

Planowane miejsca postojowe dla roweréw w
rejonie parkingu samochodowego, propozycja
doposazenia w wiaty rowerowe lub wyznaczenie ich
wewnatrz parkingu wielokondygnacyjnego.

Szczegdty techniczne do ustalenia na dalszym
etapie prac projektowych.

Dla wygody pasazeréw przeanalizowa¢ mozliwosé
zaprojektowania 1 pary peronéw naprzeciwko
siebie od strony centrum przy ul.Wielickiej i 1 pary
od strony ul. Teligi likwidujgc peron od strony Rzaki.
Takie rozwigzanie znaczaco skrécitoby czas
przejscia miedzy przystankami. Tramwaje jadace z
centrum do Biezanowa mogtyby zatrzymywac sie
tylko raz od strony miasta, a ewentualne tramwaje
z Biezanowa w kierunku Rzaki/Wieliczki — na
peronach od strony ul.Teligi (tak jak linie 8, 19 i 22
na przystanku ,tagiewniki SKA”).

Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.

Przenies¢ peron autobusowy przystanku ,,Prokocim
Szpital” w kierunku skrzyzowania z ul. Wielicka
celem potaczenia go w 1 peron autobusowo-
tramwajowy.

Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.

Jedli powstnie przystanek ul. Orwid nalezy zapewni¢
ciggto$¢ chodnika ul. Wielickiej bez zadnych przej$¢
przed skrzyzowaniem z ul.Orwid (przy zejsciu do
przystanku w tunelu w kier. Rzgki). Obecnie
przedstawione rozwigzanie jest wrecz komiczne i
karygodne. Dodatkowo przystanek autobusowy w
kierunku Wieliczki powinien by¢ zlokalizowany w
zatoce, aby nie blokowat ruchu.

Zmieniono rozwiazanie chodnika.

Nie projektowac przystanku na wysokosci ul. Orwid.
Linie autobusowe, ktdre majg za zadanie obstuzy¢
szpital (np. 144, ktora zapewnia dobre potgczenie z
centrum), wjezdzaja specjalnie na ul.
Jakubowskiego gdzie jest juz przystanek w
bezposrednim

sgsiedztwie ze szpitalami. Mieszkaricy blokow w
bezposrednim sgsiedztwie tego przystanku maja
najwyzej 400 m do pobliskich (,,Jerzmanowskiego”,
,Prokocim Szpital”, ,Teligi”). Jakie ewentualne linie
zatrzymywalyby sig na tym przystanku
autobusowym? Wszystkie oprocz tych, ktére
wijezdzajg pod szpitale i przyspieszonych? Znaczaco
wydtuzytoby to czas przejazdu.

Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.

Zwigkszy¢ promien tuku do skretu w prawo z ul.
Orwid w ul. Wielicka tak, aby autobus przegubowy
mogt tam skrecic bez potrzeby zajecia 2 pasow
ruchu na ul. Wielickiej.

Przyjete rozwigzanie dostosowane do planowanej
inwestycji.Przejazdnos¢ autobusu zapewniona.

W miare mozliwosci zwigkszy¢ tuki toréw
tramwajowych na planowanym rondzie celem
zwigkszenia predkosci przejazdu.

Rozwigzanie zgodne z przepisami. Do ewentualnej
zmiany na dalszym etapie prac projektowych.

Wyprostowac przebieg jezdni ul. Wielickiej przed
skrzyzowaniem z ul. Jerzmanowskiego w kierunku
Wieliczki.

Geometria wynika koniecznosci wprowadzenia
lewoskretu w ulice Jerzmanowskiego i
wyksztattowania miejsca na przystanek
tramwajowy przy Jerzmanowskiego.

Zawezic przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu ul.
Wielickiej i ul.Jerzmanowskiego od strony ul.
Jerzmanowskiego do 4,00 m. W zamian za to
poszerzy¢ przejscia przez ul. Wielickg do 6,00m.

Do ewentualnego uszczegétowienia na dalszym
etapie prac projektowych.

Zawezi¢ przejscie dla pieszych na skrzyzowaniu ul.
Wielickiej i ul.Jerzmanowskiego od strony ul.
Jerzmanowskiego do 4,00 m. W zamian za to
poszerzy¢ przejscia przez ul. Wielickg do 6,00m.

Rozwiazania wynikajg z analiz i prognoz ruchu i
mozliwosci terenowych. Do ewentualnego
wprowadzenia na dalszym etapie prac
projektowych.

Przenies¢ proj. przystanek tramwajowy
LJerzmanowskiego” przed skrzyzowanie (tak, aby
perony byty od strony centrum) celem
zlikwidowania dodatkowego przejscia od strony
Rzaki. Nie powinno sie projektowac az tylu przejs$é¢
przez taka droge, a zwtaszcza, ze nastepne przy
osiedlu jest ok. 200 m dalej.

Ostateczne decyzje w zakresie lokalizacji
przystankéw ich formy (zatoka lub jezdnia) do
ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.

Przenies¢ proj. przystanek tramwajowy
,Jerzmanowskiego” przed skrzyzowanie (tak, aby
perony byty od strony centrum) celem
zlikwidowania dodatkowego przejscia od strony
Rzaki. Nie powinno sig projektowac az tylu przejs¢
przez taka droge, a zwlaszcza, ze

nastepne przy osiedlu jest ok. 200 m dalej.

Ostateczna lokalizacja przystankéw do ustalenia na
dalszym etapie prac projektowych.

Przeanalizowaé mozliwo$¢ wydtuzenia tunelu
tramwajowego tak, aby koriczyt sig za
skrzyzowaniem z ul. Jerzmanowskiego oraz
,schowanie” tam przystanku.

Rozwigzanie znaczaco zwigksza koszty. Poza
przedmiotem analizy.

Przeanalizowaé mozliwo$¢ wydtuzenia tunelu
tramwajowego tak, aby koriczyt sig za
skrzyzowaniem z ul. Jerzmanowskiego oraz
,schowanie” tam przystanku.

Rozwigzanie znaczaco zwigksza koszty. Poza
przedmiotem analizy.

Dopuscié¢ mozliwos¢ wjazdu na P&R od strony
centrum skrecajac w prawo, a nie tylko przez
jednokierunkowy tunel.

Przyjeto zatozenie, ze Park&Ride obstuguje
kierunek od autostrady A4. Nie przewiduje sig
duzego zainteresowania korzystaniem P&R od
strony centrum. Uwaga do ewentualnego
uwzglednienia na dalszym etapie prac
projektowych.




Dopuscié¢ mozliwos¢ wjazdu na P&R od strony
centrum skrecajac w prawo, a nie tylko przez
jednokierunkowy tunel.

Przyjeto zatozenie, ze Park&Ride obstuguje
kierunek od autostrady A4. Nie przewiduje si¢
duzego zainteresowania korzystaniem P&R od
strony centrum. Uwaga do ewentualnego
uwzglednienia na dalszym etapie prac
projektowych.

Przeanalizowa¢ mozliwo$¢ poszerzenia tunelu, aby
uczyni¢ go dwukierunkowym.

Tunel zostat zaprojektowany jako dwukierunkowy.

Jaki sens ma doprowadzanie drogi dla roweréw do
domu spokojnej staroéci? (na skrzyzowaniu ul.
Wielickiej i ul.Jerzmanowskiego wzdtuz planowanej
drogi do P&R).

Przyjete zatozenia w zakresie ruchu rowerowego
wynikaja z poczynionych uzgodnien.

Zwigkszy¢ promien tuku (rozjazdéw) toréw
tramwajowych odbiegajgcych na petle na

skrzyzowaniu ul. Wielickiej i ul. Rydygiera,

celem zwigkszenia predkosci przejazdu.

Woprowadzenie rozwigzania wymaga dalszego
odsunigcia przejscia i przejazdu od skrzyzowania co
wplynie negatywnie na przepustowo$¢
skrzyzowania.

Zwigkszy¢ promien tuku (rozjazdéw) toréw
tramwajowych odbiegajgcych na petle na

skrzyzowaniu ul. Wielickiej i ul. Rydygiera,

celem zwigkszenia predkosci przejazdu.

Wprowadzenie rozwigzania wymaga dalszego
odsunigcia przejscia i przejazdu od skrzyzowania co
wplynie negatywnie na przepustowos$¢
skrzyzowania.

Zwigkszy¢ promien skretu w prawo z ul.Wielickiej w
ul. Rydygiera tak, aby przejazd autobusu
przegubowego nie stanowit zadnego problemu.

Przyjete rozwigzania geometryczne zapewniaja
swobodny przejazd autobusu.

Zwigkszy¢ promien skretu w prawo z ul.Wielickiej w
ul. Rydygiera tak, aby przejazd autobusu
przegubowego nie stanowit zadnego problemu.

Przyjete rozwigzania geometryczne zapewniaja
swobodny przejazd autobusu.

Potaczy¢ 2 osobne strefy sygnalizacji na
skrzyzowaniu ul. Wielickiej i 10 ul. Rydygiera w
jedna.

Rozwigzanie szczegétowe do ustalenia na dalszym
etapie prac projektowych.

Potaczy¢ 2 osobne strefy sygnalizacji na
skrzyzowaniu ul. Wielickiej i ul. Rydygiera w jedna.

Rozwigzanie szczeg6towe do ustalenia na dalszym
etapie prac projektowych.

Przeprojektowaé chodnik i droge dla roweréw od
planowanego przejscia dla pieszych na
skrzyzowaniu ul. Rydygiera z ul.Czerwiakowskiego
tak, aby biegty w prostej linii od przejscia, a droga
dla roweréw wiaczata sie tuz obok, na skrzyzowaniu
(tak jak ma to miejsce po drugiej stronie).

Rozwigzanie zgodne z Standardami Rowerowymi i
pieszymi miasta Krakowa. Do ewentualnej zmiany
na dalszym etapie prac projektowych.

Przeprojektowaé chodnik i droge dla roweréw od
planowanego przejscia dla pieszych na
skrzyzowaniu ul. Rydygiera z ul.Czerwiakowskiego
tak, aby biegty w prostej linii od przejscia, a droga
dla roweréw wiaczata sie tuz obok, na skrzyzowaniu
(tak jak ma to miejsce po drugiej stronie).

Rozwigzanie zgodne z Standardami Rowerowymi i
pieszymi miasta Krakowa. Do ewentualnej zmiany
na dalszym etapie prac projektowych.

Zamieni¢ potozeniem droge rowerowg z
chodnikiem przy ul. Rydygiera od strony centrum,
aby nie wystepowata kolizja migdzy pieszymi, a
rowerzystami.

Rozwiazanie zgodne z Standardami Rowerowymi i
pieszymi miasta Krakowa. Do ewentualnej zmiany
na dalszym etapie prac projektowych.

Zamieni¢ potozeniem droge rowerowg z
chodnikiem przy ul. Rydygiera od strony centrum,
aby nie wystepowata kolizja migdzy pieszymi, a
rowerzystami.

Rozwigzanie zgodne z Standardami Rowerowymi i
pieszymi miasta Krakowa. Do ewentualnej zmiany
na dalszym etapie prac projektowych.

Przeanalizowaé mozliwo$¢ likwidacji proj. Kiss &
Ride celem pozostawienia tamtejszego parkingu.

Mozliwe do wprowadzenia. Do decyzji
Zamawiajacego.

Przeanalizowaé mozliwo$¢ likwidacji proj. Kiss &
Ride celem pozostawienia tamtejszego parkingu.

Motzliwe do wprowadzenia. Do decyzji
Zamawiajacego.

W przypadku pozostawienia K&R, przeanalizowac
mozliwo$¢ zawezenia ul. Czerwiakowskiego na
odcinku od przecigcia z drogg wewngtrzng do
skrzyzowania z ul.Rydygiera do 3,50 m oraz
wprowadzenia ruchu jednokierunkowego w
kierunku ul.Rydygiera, celem wyznaczenia parkingu
dla mieszkaricow pod katem 45°.

Po ulicy Czerwiakowskiego przewiduje sig ruch
komunikacji autobusowej w zwigzku z tym nie
moze by¢ zawegzona. Wprowadzenie dodatkowych
miejsc postjowych mozliwe na dalszym etapie
projektowania.

W przypadku pozostawienia K&R, przeanalizowac
mozliwo$¢ zawezenia ul. Czerwiakowskiego na
odcinku od przecigcia z drogg wewngtrzng do
skrzyzowania z ul.Rydygiera do 3,50 m oraz
wprowadzenia ruchu jednokierunkowego w
kierunku ul.Rydygiera, celem wyznaczenia parkingu
dla mieszkaricow pod katem 45°.

Po ulicy Czerwiakowskiego przewiduje sig ruch
komunikacji autobusowej w zwigzku z tym nie
moze by¢ zawezona. Wprowadzenie dodatkowych
miejsc postjowych mozliwe na dalszym etapie
projektowania.

Potaczy¢ druga strone perondw przyjazdowych nr 1
i 2 na petli z chodnikiem przy ul. Czerwiakowskiego.

Uwaga zasadna do wprowadzenia.

Potaczy¢ druga strone perondw przyjazdowych nr 1
i 2 na petli z chodnikiem przy ul. Czerwiakowskiego.

Uwaga zasadna do wprowadzenia.

Zaprojektowac przejscie dla pieszych w obrebie
przecigcia sie ul.Czerwiakowskiego z droga
wewnetrzng od strony zachodniej.

Ostateczne rozwigzania w zakresie organizacji
ruchu zostang ustalone na dalszym etapie prac
projektowych. W opinii Projektanta lokalizacja
przej$é na drogach wewnetrnych nie jest
potrzebna.

Zaprojektowac przejscie dla pieszych w obrebie
przecigcia sie ul.Czerwiakowskiego z droga
wewnetrzng od strony zachodniej.

Ostateczne rozwigzania w zakresie organizacji
ruchu zostang ustalone na dalszym etapie prac
projektowych. W opinii Projektanta lokalizacja
przej$é na drogach wewnetrnych nie jest
potrzebna.

Nie spetnia warunku zatrzymania ruchu
samochodowego przed Krakowem.

Celem projektu nie jest zatrzymanie ruchu
samochodowego przed Krakowem tylko zachecenie
i wskazanie mozliwosci zmiany $rodka lokomocji z
samochodu na tramwaj.

Nie spetnia warunku zatrzymania ruchu
samochodowego przed Krakowem.

Celem projektu nie jest zatrzymanie ruchu
samochodowego przed Krakowem tylko zachecenie
i wskazanie mozliwosci zmiany $rodka lokomocji z
samochodu na tramwaj.

Tunel punktowo usprawni ruch, ale patrzac na catg
dtugos$¢ ul. Wielickiej niczego on nie zmieni. Potok
samochodéw bedzie blokowany na kolejnych
skrzyzowaniach i sygnalizacjach $wietlnych.
Tramwaj moze dostaé pierwszeristwo wzorem
innych skrzyzowan.

Zakres tunelu wynika z zlecenia. Najbardziej
problematycznym skrzyzowaniem w ciagu jest
skrzyzowanie Wielickiej i Teligi stad decyzja o
wykonaniu tunelu tylko w tym zakresie.

Tunel punktowo usprawni ruch, ale patrzac na catg
diugos$¢ ul. Wielickiej niczego on nie zmieni. Potok
samochodéw bedzie blokowany na kolejnych
skrzyzowaniach i sygnalizacjach $wietlnych.
Tramwaj moze dostaé pierwszeristwo wzorem
innych skrzyzowan.

Zakres tunelu wynika z zlecenia. Najbardziej
problematycznym skrzyzowaniem w ciggu jest
skrzyzowanie Wielickiej i Teligi stad decyzja o
wykonaniu tunelu tylko w tym zakresie.

Przeanalizowaé mozliwo$¢ wydtuzenia tunelu
tramwajowego tak, aby koriczyt sig za
skrzyzowaniem z ul. Jerzmanowskiego oraz
,schowanie” tam przystanku.
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Przystanek na rondzie mogtby by¢ centrum
przesiadkowym.

Sposéb uksztattowania systemu tramwajowego
oraz autobusowego przyczyni sie¢ do wytworzenia w
tym miejscu wezta przesiadkowego.







