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1.Wprowadzenie

W 2022 roku podjeto decyzje o przeprowadzeniu konsultacji spotecznych dotyczgcych zagospodarowania
ul. Podzamcze w Krakowie. Inicjatywa zostata zainicjowana przez Rade Miasta Krakowa, poprzez
umieszczenie zadania w budzecie Zarzadu Transportu Publicznego na 2022 rok.

Konsultacje spoteczne skierowane zostaty do réznych grup interesariuszy, w tym mieszkancéw okolicy ul.
Podzamcze, os6b prowadzacych dziatalnos¢ gospodarczg w okolicach ul. Podzamcze, ale tez
mieszkancow pozostatych obszaréw Krakowa.

Konsultacje byly prowadzone przez firme Dzwignia Handlu Sp. z o.0. (Wykonawca) we wspétpracy

z Zarzagdem Transportu Publicznego w Krakowie (Zamawiajgcy).

2.Podstawa prawna konsultacji

Konsultacje spoteczne zostaty zorganizowane w oparciu o uchwate Nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa
z dnia 26 wrzesnia 2018 roku w sprawie zasad i trybu przeprowadzenia konsultacji z mieszkancami Gminy
Miejskiej Krakow oraz Krakowskg Radg Dziatalnosci Pozytku Publicznego Ilub organizacjami
pozarzgdowymi, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 roku o dziatalnosci pozytku
publicznego i o wolontariacie projektow aktéw prawa miejscowego w dziedzinach dotyczgcych dziatalnosci

statutowej tych organizacji.

3.Cel i przedmiot konsultac;ji

Celem konsultacji spotecznych byto otwarcie dyskusji o przestrzeni ulicy Podzamcze oraz podjecie proby
wypracowania, wspolnie z grupami interesariuszy, podczas warsztatow planowania partycypacyjnego,

propozycji zagospodarowania ul. Podzamcze.

Konsultacje spoteczne realizowane byly w zwigzku z przekazaniem zadania do Zarzadu Transportu
Publicznego, jako wynikajgcego z obowigzku wykonania budzetu Miasta Krakowa. Proces opierat sie na
planowaniu partycypacyjnym poprzedzonym rekrutacja uczestnikdw, ankiecie oraz dyzurach

telefonicznych.

Niniejszy raport z konsultacji spotecznych zostanie wykorzystany i przekazany przysziemu wykonawcy prac
koncepcyjnych lub projektowych z zakresu przebudowy ulicy Podzamcze. Wnioski te bedg wykorzystane
réwniez podczas biezgcych dziatan Zarzadu Transportu Publicznego. Zostang takze przekazane do
wykorzystania przez Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa oraz Zarzad Drég Miasta
Krakowa.



4.Lokalizacja

Ulica Podzamcze zlokalizowana jest w historycznym Srédmiesciu Krakowa, na terenie Dzielnicy | Stare
Miasto, u podnéza Zamku Krolewskiego na Wawelu. Jest drogg powiatowa. Przebiega na odcinku od ul.
Grodzkiej do ul. Floriana Straszewskiego i jest czescig tzw. | obwodnicy.

Dla obszaru obowigzuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego “Stare Miasto” przyjety 13
kwietnia 2011 roku uchwatg Rady Miasta Krakowa nr XI1/131/11. Z historycznych obiektéw warto zauwazy¢,
ze w poblizu zbiegu ulic Podzamcze i Kanoniczej znajdowata sie niegdy$ Brama Poboczna, bedgca furtg
poboczng w dawnym murze obronnym miasta. Obecnie ul. Podzamcze petni role waznego ciggu
komunikacyjnego pomiedzy ulicg Grodzka i Stradomska a potgczeniem z placem Wielkiej Armii Napoleona,
Bulwarami Wisty i dalej trasg w kierunku ul. Zwierzynieckiej. Cigg jest licznie uczeszczany przez osoby
odwiedzjgce Wzgdrze Wawelskie, w szczegdlnosci korzystajgcych z wejscia od strony ul. Kanoniczej przez
Brame Herbowa.
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5.Promocja i sposob informowania o
konsultacjach

W dniu 3 pazdziernika 2022 roku Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie w oparciu o ww. uchwate
Rady Miasta Krakowa, zapowiedziat, a nastepnie po uptywie 7 dni uruchomit proces konsultacji
spotecznych publikujgc ogtoszenie pod adresem:

https://ztp.krakow.pl/wszystkie-aktualnosci/sct/konsultacje-spoleczne-dotyczace-zagospodarowania-ul-

podzamcze-w-krakowie.html

£.§ Krakow
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KONSULTACJE SPOLECZNE DOTYCZACE
ZAGOSPODAROWANIA UL. PODZAMCZE

termin:
10X -18 Xl 2022 .

HAAW Zarzad Transportu
— 3 Publicznego
WERAY wKrakowie

W ramach dziatan informacyjnych w miejskim portalu Obywatelski Krakéw zamieszczone zostaty
zapowiedzi nt. trwajgcych konsultacje spotecznych dotyczgcych zagospodarowania ul. Podzamcze, ktére
pojawity sie w portalu internetowym Obywatelski Krakéw. Podczas konsultacji wykorzystano nastepujgce
elementy serwisu: dziat ,aktualnosci”, dziat ,aktualne konsultacje spoteczne” i Newsletter:

https://obywatelski.krakow.pl/konsultacje spoleczne -

zakonczone/264447.2149. komunikat,zagospodarowanie _ul podzamcze w_krakowie -

konsultacje spoleczne .html

W dziatach ,aktualnosci” i ,aktualne konsultacje spoteczne” w 3 pazdziernika opublikowano informacje, ze
w okresie od 10 pazdziernika do 18 listopada 2022 r. Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie bedzie
prowadzit konsultacje spoteczne dotyczgce zagospodarowania ul. Podzamcze. W tekscie poinformowano

o celu konsultacji oraz zaplanowanych dziataniach konsultacyjnych obejmujgcych: ankiete on-line (10-20



pazdziernika), warsztaty planowania partycypacyjnego, dyzury telefoniczne, spotkanie podsumowujgce
prace 3 grup uczestnikdbw warsztatdw. Dodano takze, iz wiecej informacji na temat przedmiotowych
konsultacji spotecznych zostanie opublikowane w serwisie www.obywatelski.krakow.pl niebawem. W dniu
11 pazdziernika opublikowano informacje o uruchomieniu przez Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie konsultacji spotecznych dotyczacych zagospodarowania ul. Podzamcze, prowadzonych
w okresie od 10 pazdziernika do 18 listopada 2022 roku. W tekscie poinformowano o celu konsultacji, ich
podstawie prawnej, harmonogramie i formach dziatan konsultacyjnych oraz sposobach i terminach,
w jakich zainteresowani mogli wzig¢ w nich udziat.

Informacje o konsultacjach zamieszczano réwniez na profilach Miejskiego Centrum Dialogu w portalach
spotecznosciowych Facebook i Instagram. W dniu 4 pazdziernika opublikowano post, w ktérym
poinformowano, ze Zarzad Transportu Publicznego bedzie prowadzit konsultacje spoteczne dotyczace
zagospodarowania ul. Podzamcze. W tekscie poinformowano o celu konsultacji oraz planowanych formach
ich prowadzenia, obejmujgcych: ankiete on-line, warsztaty planowania partycypacyjnego, dyzury
telefoniczne i spotkanie podsumowujgce prace 3 grup uczestnikéw warsztatéw. Podobnie w dn. 11
pazdziernika zamieszczono post, w ktéorym poinformowano o uruchomieniu przez Zarzad Transportu
Publicznego w Krakowie konsultacji spotecznych dotyczgcych zagospodarowania ul. Podzamcze.
W tekscie poinformowano o celu konsultacji, harmonogramie i formach dziatan konsultacyjnych oraz

sposobach i terminach, w jakich zainteresowani mogli wzig¢ w nich udziat.

Réwniez na stronach Rady Dzielnicy | Stare Miasto zamieszczona zostata zapowiedz procesu konsultaciji
(11.10.2022): https://dzielnical.krakow.pl/konsultacje-spoleczne-dotyczace-zagospodarowania-ul-

podzamcze-krakowie/

6.Informacje o konsultacjach

Termin konsultacji

Najwazniejsze dziatania procesu konsultacji spotecznych zawieraty sie w nastepujgcych termiach
wyznaczonych zgodnie z zatozeniami uchwaty o przeprowadzeniu konsultacji spotecznych w Gminie
Miejskiej Krakdéw:



e 10-20 pazdziernika 2022 — ankieta online

e 10-20 pazdziernika 2022 — rekrutacja uczestnikéw na warsztaty

e 21 pazdziernika 2022 — wysytka zaproszen do wylosowanych uczestnikow warsztatow
e 26 pazdziernika 2022 — spotkanie informacyjne dla uczestnikéw warsztatow

e 3,8, 9listopada 2022 — warsztaty planowania partycypacyjnego

e 14-16 listopada 2022 — dyzury telefoniczne

e 17 listopada 2022 — spotkanie podsumowujgce prace 3 grup uczestnikdéw warsztatéw

o 18 listopada 2022 — zakonhczenie konsultaciji.

W dniu 26 pazdziernika 2022 odbyto sie inauguracyjne spotkanie informacyjne dla uczestnikéw procesu
konsultacji spotecznych. W kolejnym etapie, tj. w dniach 3, 8 i 9 listopada miaty miejsce warsztaty
planowania partycypacyjnego. W dniach 14 listopada (w godz. 10:00-12:00), 15 listopada (w godz. 15:00-
17:00) i 16 listopada (w godz. 17:00-19:00) pod numerem telefonu 12 616 86 68 odbyly sie dyzury
telefoniczne. Podczas dyzuréw telefonicznych, mieszkancy nie zgtaszali zadnych uwag i wnioskow.

W dniu 17 listopada miato miejsce spotkanie podsumowujgce, na ktérym zebrali sie wszyscy uczestnicy
procesu konsultacji. Podsumowano prace 3 grup warsztatowych i catego procesu konsultacyjnego.
Konsultacje zakonczyt sie w dn. 18 listopada 2022 roku.

Zaréwno spotkanie otwierajgce, jak i podsumowujgce oraz spotkania warsztatowe odbywaty sie
w godzinach popotudniowych, dla zapewnienia dostepnosci uczestnikom, ktérzy w ciggu dnia

zaangazowani sg w obowigzki zwigzane z pracg lub nauka.

Metoda pracy

Warsztaty prowadzono metodg planowania partycypacyjnego, ktéra zaktada wypracowanie wiasnych
rozwigzan ksztattu ulicy przez kazda z grup, z udziatem moderatora, przedstawicieli Zamawiajgcego, oraz
zaproszonych gosci z innych instytucji mogacych wesprze¢ merytorycznie proces konsultacji. Uczestnicy
warsztatéw mieli mozliwos¢ zgtaszania propozycji rozwigzan i przeprowadzenia szczegétowej dyskusji na
ich temat oraz obserwacji nanoszenia wypracowanych rozwigzan na przygotowany wycinek z planu miasta.
Z uwagi na warunki epidemiologiczne zdecydowano sie na realizacje konsultacji w formie spotkan on-line.
Z tego wzgledu praca w grupach realizowana byta za pomocg internetowego narzedzia Miro - ktére
pozwalato na prace z tablicami stuzgcymi do zapisywania wsnioskéw i spostrzezen mieszkancéw - tak by

symulowac¢ prace z fizyczng tablica.



7.Przebieg konsultaciji

Ankieta online

Réwnolegle z rozpoczeciem procesu konsultacji udostepniona zostata ankieta konsultacyjna dotyczaca
aktualnego stanu zagospodarowania ul. Podzamcze. Ankieta online udostepniona byta w dniach 10-20
pazdziernika. Celem ankiety byto zebranie opinii na temat preferencji zagospodarowania ulicy. Wzieto w
niej udziat 724 respondentéw, w tym wg metryczki 220 stanowili mieszkancy Dzielnicy | Stare Miasto,
natomiast 504 stanowili mieszkancy innych dzielnic Krakowa. 77,5% ankietowanych stanowili mezczyzni.
Ankietowani odpowiadali na pytanie o sposéb, w jaki najczesciej poruszajg sie ulicg Podzamcze. Zapytani
zostali tez o to, czy przestrzen ul. Podzamcze powinna zosta¢ zmieniona w stosunku do stanu obecnego.
Odpowiadali na pytanie czy odcinek ul. Podzamcze pomiedzy ul. Straszewskiego a ul. Kanoniczg mégtby

zdaniem respondentéw zostac wytgczony dla ruchu samochodowego.

Pierwsze z pytan ankietowych dotyczyto sposobu poruszania sie po ul. Podzamcze.

pieszo 371 resp. 51.2%

rowerem 186 resp. 25.7%

camochodem 155 resp. 21.4%

hulajnoga elektryczna ! resp. 1%
inaczej Sresp.  0.7%

Dominowat ruch pieszy, ale na uwage zastuguje przyblizona liczba odpowiedzi dotyczgcych ruchu
rowerowego i samochodowego. Wyniki te byty zbiezne, z prezentowanymi podczas prac grupowych

obserwacjami uczestnikéw.



W kolejnym pytaniu ankietowani wskazywali czy, a jesli tak, to jakich zmian oczekiwaliby wzgledem ul.
Podzamcze.

powinna zostaé wprowadzona zieler (np. drzewa, krzewy) 440 resp. 60.8%

powinny zostad poszerzone chodniki 382 resp. 52.8%

povanny pojawic sie elementy mate) architektury (fawk
stojaki na rowery, donice z zielenig, kosze) 361 resp. 49.9%

powinny zostaé wprowadzone elementy uspokejenia ruchu
samochodowego 338 resp. 46.7%

powinna pozostac bez zmian (jedynie remont nawierzchni) 150 resp. 20.7%

moja propozycja zmian ... 147 resp. 20.3%

Ankietowani, ktérzy mogli wskazywac wiele odpowiedzi, czesciej decydowali sie na wybor z podanych opcji.
Propozycje indywidualne zebrano ponizej. Glosy uzyskane w ankiecie pokrywajg sie z opiniami jakie
uzyskano podczas pracy grupowe;.

Ankietowani proponowali liczne rozwigzania usprawniajgce wskazujgc na miejsca newralgiczne z punktu
widzenia uzytkownika przestrzeni - mieszkanca, ale i biorgc pod uwage licznie przebywajgcych w tym
obszarze przybyszow-turystow. Wybrane odpowiedzi, w czesci przypadkéw ogolne, w czesci przypadkow

uszczegotowione:

poszerzenie chodnika po stronie Zamku Krélewskiego na Wawelu,

- jako, ze jest to jedna z najwazniejszych ulic miasta, u stop Wawelu, petna turystéw - powinna by¢
w petni reprezentacyjnym deptakiem,

- zasadzenie dorodnych okazéw drzew (np. platanéw),

- zasadzenie matej komponowanej roslinnosci - krzewy, kwiaty i byliny w typie sadzonych przez
Zarzad Zielnie Miejskiej, ale z zaznaczeniem by nasadzenia odbywalty sie do gruntu, a nie do
donic, ktore jest trudno utrzymac,

- stworzenie strefy pieszej lub z dopuszczonym uspokojonym ruchem rowerowym lub strefy

pieszo-rowerowej,

- liczne gtosy za stworzeniem ujednoliconej przestrzeni catkowicie pieszej z wyznaczong



(infrastrukturalnie) drogg dla roweréw, ze wzgledu na duzy ruch pieszy odsperowang od ciggéw
pieszych,

postulowano dobrg, rowng nawierzchnie na czesci rowerowe;,

zwrdécono uwage, by nie stosowaé rozwigzania z ul. Bernardynskiej, gdzie droga dla roweréw
wydzielona jest z chodnika, gdzie w ciepte dni ruch pieszy niebezpiecznie miksuje sie z
rowerowym,

wyznaczy¢ $ciezke rowerowg potgczong z istniejgcg na ul. Bernardynskiej,

zmniejszenie szerokos¢ jezdni, wprowadzenie drogi dla roweréw lub paséw rowerowych,
wprowadzenie elementéw matej architektury, jak m.in. fawki, wodop¢j (pitnik),

ustawienie tawek frontem do chodnika i ulicy,

ujednolicenie standardu nawierzchni z wczesniejszymi remontami ulic i placow Starego Miasta,
w innym gtosie padt pomyst wprowadzenie strefy pieszej, tak jak ma to miejsce w przypadku np.
ul. Florianskiej,

zminimalizowanie ruchu samochodowego do absolutnego minimum, wprowadzenie elementéw
matej architektury i posadzenie drzew,

ul. Podzamcze powinna by¢ w ogdle wytgczona z ruchu,

zaproponowano stworzenie “woonerfu”, jak na ul. Krupniczej lub ulicy w standardzie tych
wewnatrz Starego Miasta,

z ul. Podzamcze usung¢ nalezy catkowicie ruch samochodowy, poza dojazdem stuzb; powinien
powsta¢ tam zielony deptak-woonerf, z priorytetem dla ruchu pieszego i rowerowego (to powinien
by¢ wazny tgcznik rowerowy miedzy mostem Debnickim, Alejami, Kosciuszki, Stradomiem,
Plantami; to tez okazja, aby w ramach urzadzania zieleni i infrastruktury pieszo-rowerowej
wprowadzi¢ elementy edukacyjne (np. tablice historyczne, rzezby, itp),

wprowadzi¢ takie zmiany jak na Trakcie Krélewskim, powinna by¢ ulicg reprezentacyjng, skoro
znajduje sie u podnéza Zamku Krélewskiego,

modernizacje catej dtugosci ulicy (nawierzchnia, tak jak w przypadku innych zmodernizowanych
ulic wokot Rynku Gtéwnego), w tym montaz stylowych latarni,

ulica obecnie jest co prawda strefg zamieszkania, jednak fakt ten nie jest w zaden sposéb
uwidoczniony dla licznych pieszych korzystajgcych z tej przestrzeni - bardzo waskie chodniki,
bardzo szerokie wyasfaltowane przestrzenie dla samochodéw w dziwny sposéb podzielone
donicami. Proponuje catosc¢ ulicy potraktowacé jako jedng przestrzen bez podziatu na chodniki i
ulice dla pojazdéw. Jednolita nawierzchnia bez kraweznikdw ani nawet wizualnego rozdzielenia
funkcji zacheci pieszych do korzystania z przydzielonej im przestrzeni, a kierowcom uswiadomi,
ze w tej przestrzeni zgodnie z prawem drogowym sg gosémi,

zapisano tez, by czysto hipotetyczny rozwazy¢ budowe chociaz jednego toru tramwajowego dla
kursow turystycznych, ewentualnie fragment tramwaju konnego w takim przypadku, w innym

gtosie padto by tramwaj zbudowac¢ w tym miejscu,
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sugerowano tramwaj bez sieci trakcyjnej, taczacy przystanek "Teatr Bagatela" z przystankiem
"Wawel”,

zaproponowano, by rozwazy¢ budowe torowiska tramwajowego od ul. Stradomskiej, przez
Podzamcze i Straszewskiego do skrzyzowania z ul. Zwierzyniecka, z lub bez sieci trakcyjnej,
zasugerowano tez obnizenie poziomu ulicy - by cata ulica zréwnata sie z ul. Kanoniczg bez
réznicy w wysokosciach,

wniosek o obnizenie ulicy o pét metra do historycznej wysokosci,

pojawity sie tez liczne gtosy zamkniecia przejazdu dla samochodéw z wyjgtkiem pojazdow
uprzywilejowanych,

przestrzeh wspotdzielona, swobodny ruch pieszych, bez wyraznego podziatu na chodnik i ulice,
najlepszym rozwigzaniem bytoby wprowadzenie jednolitej nawierzchni np. kostki brukowej (bez
wydzielania chodnikéw), dodanie matej infrastruktury i zieleni w szerszych miejscach, z
zachowaniem ograniczonego ruchu samochodowego (strefa ruchu, wytgcznie dla okolicznych
mieszkancow i pojazdéw uprzywilejowanych),

bezwzglednie nalezy utrzymac mozliwosc¢ przejazdu dla mieszkancéw; po zmianach organizacji
ruchu na ulicach Basztowej, Dunajewskiego, Franciszkanskiej, Senackiej, $w. Tomasza, ul.
Podzamcze widziana jest jako ostatnia ulica, ktéra umozliwia przemieszczenie sie na drugg
strone Starego Miasta bez objezdzania potowy Krakowa,

whniosek o przywrécenie mozliwosci skretu z ul. Gertrudy w ul. Podzamcze,

nawierzchnia powinna by¢ na jednym poziomie na jezdni i chodnikach (mozna wydzieli¢ te czesci
wizualnie, np. poprzez inny kolor nawierzchnie albo linie z tzw. "grzybkami", jak te stosowane dla
niedowidzgcych); zielen jest bardzo potrzebna, najlepiej wysoka; miejsca z zielenig powinny by¢
otoczone miejscami do siedzenia; w tym z rozwazeniem mozliwos¢ przeprowadzenia tramwaiju,
takze w wariancie przez Powisle,

podtrzymaé ograniczenie w ruchu tak, jak to obowigzuje w obecnej formie, natomiast w miejscu
skrzyzowania ul. Kanoniczej zwezi¢ do jednego pasa jezdnie, obsadzajgc z obu stron je
zywoptotem (powoduje to manewr wymuszenia przepuszczenia pieszych oraz pojazdu z
naprzeciwka),

ta ulica powinna by¢ wytgczona z ruchu samochodoéw, a w przypadku jego utrzymania przejazd
powinien by¢ maksymalnie spowolniony meblami miejskimi etc.,

ten obszar powinien mie¢ forme placu dla pieszych, to jest miejsce z reprezentacyjnym widokiem
na Wawel i inne zabytki, ruch samochodowy powinien by¢ maksymalnie ograniczony a stary
asfalt zastgpiony spojng kostka,

ul. Podzamcze powinna spetniac role deptaka, juz teraz strefa tempo 20 powoduje, ze ruch
samochodowy, jest ograniczony, dostepny parking przy ulicy powinien zosta¢ ograniczony co do
liczby miejsc,

w 0gole nie powinno by¢ ruchu samochodowego, to odpowiednik ul. Grodzkiej przy Rynku, z
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poteznym ruchem pieszym, do ktérego powinna by¢ catkowicie dostosowana,

ten obszar powinien mie¢ forme placu dla pieszych, to jest miejsce z reprezentacyjnym widokiem
na Wawel i inne zabytki, ruch samochodowy powinien by¢ maksymalnie ograniczony a stary
asfalt zastgpiony spojng kostka,

egzekwowac istniejgce ograniczenia ruchu samochodéw, przez ul. Podzamcze przejezdza
bardzo duzo samochodéw nieuprawnionych do tego, wskazane sg regularne kontrole
wyrywkowe,

dopuszczenie do ruchu wszystkich samochoddw osobowych, tgcznie z przywrdéceniem rozwigzan
wycofanych,

domkniecie Plant Krakowskich, bez zadnego ruchu samochodowego,

zaproponowano by caty obszar ul. Podzamcze i przestrzeni przed kosciotem Sw. Idziego stanowit
jeden wielki plac miejski, maksymalnie dostosowany dla potrzeb pieszych i rowerzystow. Duza
liczba zieleni, w tym wysokich drzew, trawnikéw, plus pieszo-rowerowe ciggi, tgczace obie
koncéwki Plant. Sam remont powinno sie wykorzysta¢ jako mozliwos¢ utworzenia wtasnie
tgcznika pomiedzy koncowkami Plant, w formie zadrzewionego parku przypominajgcego Planty.
Ruch samochoddéw na podobnej zasadzie, jak w poblizu Rynku Gtéwnego, maksymalnie
ograniczony. Brak osobnego uktadu komunikacyjnego dla samochodéw, ktéry zachecatby do
wjazdu w przestrzen placu. Uktad komunikacyjny powinien uniemozliwia¢ wykorzystania ul.
Podzamcze jako swoistego skrétu pomiedzy ul. Stradomskg i Zwierzyniecka, jak to sie czesto
dzieje dzisiaj,

zmniejszy¢ obszar brukowanej i asfaltowej nawierzchni, na rzecz powiekszenia powierzchni
Planty, w tym polepszenie stanu infrastruktury rowerowej, zamiana bruku, ktéry utrudnia jazde,

w biezgcym utrzymaniu wskazany jest remont nawierzchni jezdni, z dodaniem szykan
ograniczajgcych predkos¢ (progi zwalniajgce),

poszerzone chodniki lub nawierzchnia na jednym poziomie z jezdnig podobnie, jak na ul.
Stawkowskiej, zielen wzdtuz ulicy od strony kamienic, pozostawiony przejazd dla mieszkancéw i
pojazdéw elektrycznych,

ulice nalezy obnizy¢ do poziomu przedwojennego, przywracajgc w ten sposoéb historyczny wyglad
Wzgdrza Wawelskiego,

wyrazny brak toalety miejskiej, ta zlokalizowana w pawilonie blizej ul. Zwierzynieckiej powinna
by¢ catodobowa i bezptatna dla uzytkownikéw, to kwestia natury fizjologicznej, podstawowej,
wycofanie napojow alkoholowych ze sklepu spozywczo-przemystowego,

w zwigzku z objeciem obszaru jako strefa zamieszkania, zbedne jest poszerzenie chodnikéw, na
rzecz zmiany nawierzchni z opcjg catkowitego wytgczenia ruchu wtgcznie z takséwkami,
meleksami, dorozkami i dostawami,

w zakresie nawierzchni - zastosowanie gtadkich nawierzchni, asfalt, ptyty betonowe lub kamienne

bez fazowe,
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- powinien zosta¢ przywrécony ruch samochodowy i zlikwidowane donice zajmujgce pas ruchu
oraz przywrocone miejsca parkingowe pod Urzedem Skarbowym-Krakéw Stare Miasto,

- zmniejszenie szerokosci jezdni wraz ze zmiang rodzaju nawierzchni z asfaltowej na kostke
brukowg, usuniecie niepasujgcych donic z zielenig, nowe nasadzenia w miejscu dotychczasowe;j
szerokiej jezdni,

- nawierzchnia powinna by¢ wymieniona, ruch samochodéw dla mieszkancéw strefy A1, A2
powinien zosta¢ utrzymany,

- powinien zosta¢ zachowany przejazd dla samochoddw mieszkancéw stref A, przy réwnoczesnym
zwiekszeniu zieleni osadzonej w ziemi, a nie w donicach,

- powigzac¢ teren funkcjonalnie z Plantami oraz placem Wielkiej Armii Napoleona i ul.
Straszewskiego (ktéra tez mogtaby zosta¢ zwezona i uspokojona, gdyz od czasu zmiany zasad
poruszania sie na ul. Podzamcze ruch na odcinku od ul. Zwierzynieckiej jest tam znikomy), tak
aby powstata ciekawa przestrzen spacerowo-eventowa,

- przywrocenie ruchu dwukierunkowego bez przeszkdd w postaci stupkédw, donic przynajmniej dla
mieszkancow stref A oraz przywrécenie przystanku dla autokaroéw turystycznych przy Royalu
przynajmniej na chwile wsiadania i wysiadania (obecne rozwigzanie dyskryminuje osoby
niepetnosprawne),

- powinno sie uregulowac ruch - pasy dla rowerdéw, hulajndg itp.; obecnie panuje tam samowola
komunikacyjna, powinno sie uswiadomi¢ kierowcom, ze od czasu zmian obowigzuje ruch zgodnie
“z zasadg prawej reki”, wiekszo$¢ kierowcow tego nie respektuje,

- powinno by¢ wiecej przejs¢ dla pieszych,

- powinno pozostac¢ tak jak jest, a nawet troche otworzy¢ sie na komunikacje zbiorowg w
potgczeniu z tramwajem od Filharmonii do Stradomia, to bardzo wazne, aby domkng¢ ring
tramwajowy wokét Plant,

- powinno sie zapewni¢ sprawng obstuge komunikacyjng dla rodzicéw odwozgcych dzieci do
ztobka wraz z miejscami “kiss and ride” tuz pod ztobkiem - blizej niz obecnie; poszerzenie
ogrédka ztobka,

- powinny zostac¢ zlikwidowane chodniki, tak aby uzytkownicy traktowali te ulice jak deptak z
dopuszczeniem ruchu wybranych pojazdéw; mata architektura mogtaby pojawic sie na srodku
jezdni, aby uspokoi¢ ruch na deptaku,

- powrdci¢ do koncepcji szybkiego tramwaju napedzanego akumulatorowo,

- pozostawienie mozliwosci przejazdu samochodem dla mieszkancéw sgsiednich ulic, przy

jednoczesnym poszerzeniu chodnikéw i nowych nasadzeniach zieleni.

Ankietowani zapytani o mozliwo$¢ wytgczenia ul. Podzamcze z ruchu samochodowego w wiekszosci

przychylili sie do tego rozwigzania.
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412 resp. 56.9%

Tak
Nie

260 resp. 35.9%
Nie mam zdania 35resp. 4.8%
Mam inn3 propozycje 17 resp. 2.3%

W tym przypadku nalezy jednak zwrdci¢ uwage, na gtos mieszkancow najblizszej okolicy - wyrazony
choéby podczas pracy grupowej oraz w ramach poprzedniego pytania. Wskazuje on na koniecznos¢
uwzglednienia mieszkancow w razie wprowadzenia ograniczen w ruchu na ul. Podzamcze. To samo
pytanie (dotyczgce wytgczenia ulicy z ruchu samochodowego) zadane w grupie oséb deklarujgcych sie
jako mieszkancy | Dzielnicy pokazuje to wyraznie. Za wytgczeniem tej ulicy z ruchu jest tylko 32,5%
ankietowanych. Zapewne jest to zwigzane z innym charakterem podrézy (bytowych, a nie okazjonalnych),
co wida¢ choéby w odpowiedziach udzielanych odnos$nie najczestszego sposobu poruszania sie po ulicy -

gdzie dominuje samochdd (samochodem porusza sie 42,7%, pieszo 36%, natomiast rowerem 20%).
Reasumujgc ankieta wskazuje, ze mieszkancy Krakowa widzg potrzebe wprowadzenia zmian na ul.
Podzamcze. Zmian, ktére dostosujg ulice do obecnego jej charakteru - wykorzystywania jej gtéwnie przez

pieszych, a nie samochody. Jednoczesnie zauwazalny jest podziat na oczekiwania mieszkancow okolicy

i dalszych czesci Krakowa odnosnie do petnego wytaczenia ruchu samochodowego.

Planowanie partycypacyjne

Planowanie partycypacyjne przewidywato prace w 3 dziewiecioosobowych grupach. W sumie uczestniczyto
w nim 17 oséb. Uczestnicy dobierani byli kwotowo z poszczegoélnych grup interesariuszy.
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Rekrutacja uczestnikow

W konsultacjach mogto wzig¢ udziat maksymalnie 27 oséb, ktére miaty pracowa¢ w trzech 9 osobowych
grupach. Biorgc pod uwage kwalifikacje proporcjonalng w zakresie doboru grup interesariuszy i losowg
w zakresie samych interesariuszy zastosowano nastepujgce kryteria wyboru uczestnikow konsultaciji:

1. Kandydaci zgtaszali sie z jednej z trzech grup interesariuszy. Grupy wybrano biorgc pod uwage charakter
ulicy, tzn. matg liczbe mieszkancow przy samej ulicy przy jednoczesnym duzym jej znaczeniu dla wielu
podmiotéw gospodarczych:

a. mieszkancy ul. Podzamcze i najblizszej okolicy (przecznic i ulic réwnolegtych) - max 9 uczestnikow,

b. przedstawiciele przedsiebiorcéw, organizacji branzowych i pozarzgdowych - max 9 uczestnikéw,

c. prywatne osoby nie bedgce mieszkancami okolicy - max 9 uczestnikow.

2. Wybor uczestnikéw kazdej z grup odbywat sie losowo.

3. Uczestnikom zapowiedziano prace w grupach.

Nabér uczestnikdw odbyt sie za pomocg formularza rekrutacyjnego do procesu planowania
partycypacyjnego. Zatozono, ze w kazdej z zaplanowanych 3 grup, uczestnikami warsztatow powinni
zosta¢ zarobwno mieszkancy najblizszej okolicy, jak i mieszkancy innych obszaréw Krakowa. Wybor
uczestnikdéw warsztatéw sposrod zgtoszonych poprzez formularz rekrutacyjny odbyt sie za posrednictwem
losowania sposrod 47 osob. Do 33 wylosowanych oséb wystane zostalty zaproszenia do pracy
w poszczegolnych grupach roboczych 1, 2 lub 3. Dopuszczone byto w uzasadnionych i usprawiedliwionych
sytuacjach zmienienie przypisanej grupy. Taka sytuacja miata miejsce w 4 przypadkach. Jedna, sposréd

wylosowanych oséb, zrezygnowata z udziatu w procesie konsultacyjnym.

Spotkanie otwierajgce

W dniu 26 pazdziernika 2022 roku odbyto sie spotkanie otwierajgce proces konsultacji. W spotkaniach brali
udziat zrekrutowani mieszkancy, moderatorka oraz przedstawiciele Zarzgdu Transportu Publicznego
w Krakowie, Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Krakowie, Zarzadu Zieleni Miejskiej w Krakowie,

Rady Dzielnicy | Stare Miasto.

Podczas spotkania otwierajgcego moderatorka Aleksandra Wagner przedstawita tematyke spotkania,
przywitata uczestnikdw, podata cel konsultaciji, jak i podkreslita wage tematu i role uczestnikéw. Nastepnie
w imieniu Zamawiajgcego przywitania zebranych dokonat tukasz Franek dyrektor Zarzgdu Transportu
Publicznego, wyniki ankiety zaprezentowat Marcin Wojcik reprezentujgcy Zarzadu Transportu Publicznego,

prezentacje merytoryczng z rysem historycznym i specyfikg obszaru przedmiotu konsultacji wygtosit Piotr
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Turkiewicz Matopolski Wojewddzki Konserwator Zabytkow. Stanowisko w zakresie aktualnego stanu
zagospodarowania zieleni przedstawit tukasz Pawlik zastepca dyrektora Zarzgdu Zieleni Miejskiej,
natomiast o powodzie podjecia tematu opowiedziat Tomasz Daros przewodniczgcy Rady i Zarzadu
Dzielnicy | Stare Miasto oraz przedstawiciel Wykonawcy.

W prezentacji wygtoszonej przez dr inz. arch. Piotra Turkiewicza nakreslone zostato oczekiwanie Urzedu
Ochrony Zabytkobw odnosnie ewentualnej przebudowy ul. Podzamcze. Konserwator wskazat na
konieczno$¢ rozpatrywania wszelkich inwestycji w potaczeniu z uwzglednieniem sytuacji sgsiedztwa ul.
Sw. ldziego. Wypowiadajac sie w imieniu Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Krakowie zauwazyt
naturalng zmiane funkcji ulicy Podzamcze, tj. wykorzystywanej jako alternatywa przez kierowcow
wzgledem tzw. alei Trzech Wieszczow (al. Krasinskiego, Mickiewicza, Stowackiego), w kierunku ulicy
bedacej strefg ruchu uspokojonego lub pieszego. Obecny charakter ulicy utrzymuje sie od lat okoto
wojennych XX wieku. Podczas swojego wystgpienia Konserwator wskazat na fakt, ze historycznie zielen
porastata stoki Zamku na Wawelu i byta obecna w przestrzeni wokét Zamku w tym na ul. Podzamcze i ul.
Sw. ldziego. Przedstawione zostaty wytyczne co do mozliwych wprowadzenia zmian i oczekiwan Urzedu:
- Z uwagi na range miejsca nalezy opracowac studium urbanistyczno-historyczne, ktére bedzie podstawg
wskazania elementéw do ochrony archeologicznej,

- podczas przebudowy nalezy przewidzie¢ uczytelnienie przebiegu muréw obronnych,

- dopuszczalna jest zmiana, ktéra oddaje przestrzen pieszym,

- preferowane sg rozwigzania w ktérych ruch samochodowy jest spowalniany i ograniczany,

- nawierzchnia po przebudowie powinna by¢ wykonana w formie bruku,

- warto przewidzie¢ wprowadzenie zieleni w wiekszym wymiarze niz obecnie.

W spotkaniu wziety udziat 22 osoby. Mieszkancy i mieszkanki stanowili doktadnie potowe zebranych oséb.
Po wystuchaniu prezentacji odbyta sie dyskusja, w ktérej udziat wzieli mieszkahcy najblizszych okolic, ;.
ul. Straszewskiego, Gertrudy, Studenckiej oraz innych obszaréw - mieszkaniec Zabtocia. Mieszkancy
i mieszkanki najblizszych okolic podnosili problem bezpieczenstwa (brak o$wietlenia), braku toalet
(zatatwianie potrzeb fizjologicznych na ulicy), nie egzekwowanych ograniczen ruchu samochodowego.
Mieszkancy dalszych okolic postulowali zamkniecie ruchu samochodowego, co spotkato sie ze sprzeciwem
mieszkanca blizszej okolicy. Podnoszono problem tworzacych sie okresowo korkéw na ul. Dietla
i konsekwencje utrudnionego dojazdu dla mieszkancéw centrum. Podnoszono kwestie ruchu rowerowego
oraz komfortu zycia mieszkancow Starego Miasta. Postulowano na pierwszy plan wysungé codzienne
potrzeby zycia w miescie, a nie tylko troske o rozwdj ruchu turystycznego. Dyskusja toczyta sie w bardzo
kulturalny i spokojny sposob. Mieszkancy wyrazali wdziecznos$¢ za podjecie tematu i konsultacje. Spotkanie
trwato ok. 1,5 h i zostato nagrane. Konserwator zadeklarowat wsparcie i pomoc.
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Praca w grupach warsztatowych

Praca we wszystkich grupach oparta zostata analize SWOT - technike stuzgca do porzgdkowania i analizy
informacji. Analiza SWOT jest akronimem od angielskich stéw okreslajgcych cztery elementy sktadowe
analizy, tj. Strengths — silne strony, Weaknesses — stabe strony, Opportunities — szanse, okazje i Threats

— zagrozenia.

Przebieg i wnioski ze spotkania grupy nr 1

W dniu 3 listopada odbyto sie spotkanie grupy nr 1. Wzieto w nim udziat 5 z 9 zapisanych uczestnikow.
Wsréd nich byto trzech mezczyzn i dwie kobiety. Jedna z oséb byta mieszkarncem innej czesci miasta niz
bezposrednia okolica ul. Podzamcze. Wszyscy uczestnicy deklarowali, ze codziennie korzystajg z ul.
Podzamcze przy swoich codziennych aktywnosciach. Podkres$lali, ze korzystaja z niej jako piesi, sg
uzytkownikami roweréw, samochodow.

Podczas spotkania uczestnicy zgtosili potrzebe objecia pracami konsultacyjnymi catej dtugosci ul.
Podzamcze, co taczyto sie z sugestig Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdéw o objeciu konsultacjami
réwniez ul. Sw. Idziego, spowodowato, Zze uczestnicy pracowali nad odcinkiem ulic Podzamcze i Sw.
Idziego, de facto od Zwierzynieckiej do Stradomskie;j.

W ramach wykorzystanej analizy SWOT silne i stabe strony oraz szanse i zagrozenia dla ul. Podzamcze
oceniano w dwdch obszarach. Pierwszym byta ulica jako przestrzen. Drugim ulica jako rozwigzanie
transportowe. W pierwszym skupiano sie na tym, jak ulica wptywa, a jak moze wptywaé na bezposrednie
otoczenie, m.in. poprzez wplyw na bezpieczehstwo czy spedzanie czasu wolnego. W drugim obszarze
analizowano wptyw na ruch uliczny i komfort poruszania sie, ale tez rozwigzania z zakresu drogownictwa
czy inzynierii ruchu.

Podczas blisko pottorej godzinnej, moderowanej dyskusji z udziatem ekspertéw zebrano i zanotowano
gtosy odnos$nie do analizowanego odcinka drogowego. Notatki byly na biezgco widoczne dla uczestnikow,

mogli wnosi¢ o wszelkie zmiany i migracje postulatéw w ramach kategorii.
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llustracja prac podczas warsztatow - narzedzie w postaci tablicy do wspétpracy “Miro”:

Ulica jako przestrzen

Zagrotenia ()

Silno strony
ot

[ pomost
plan miedzy.

centrum
aKazimierzem

Warunki transportowe

Szanse Zagrotenia ()

efekty bramy

Silne strony

Zadano pytanie o poszczegdllne elementy analizy SWOT, ktére w podsumowaniu prezentujg sie

nastepujgco:

Obszar 1 — ulica jako przestrzen

Szanse

Zagrozenia

duzy ruch pieszych, ktéry generuje szanse dla
rozwoju,

plany Wawelu zwigzane z otwarciem sie na
gosci blizej ul. Podzamcze,

przebudowa daje szanse na dostosowanie
ulicy do tego, jak obecnie jest
wykorzystywana,

przebudowa daje szanse na dostosowanie
ulicy do problemu zmian klimatu poprzez
zwiekszenie retencji i wprowadzenie punktow
deszczowych (tzw. bfekitna infrastruktura),
przebudowa daje szanse na rozwigzanie
zgtaszanego wielokrotnie problemu braku
toalet,

przebudowa daje szanse na wprowadzenie
wiecej zieleni (mapa),

przebudowa daje szanse na budowe poidetka
przy wejsciu na Wawel od strony ul.
Kanoniczej.

po przebudowie ulica moze sta¢ sie miejscem
ucigzliwych, nielegalnych imprez — jak okolice
placu Wielkiej Armii Napoleona,

zle zaprojektowana zielen, przy braku toalet
moze by¢ wykorzystywana jako ucigzliwa i
nielegalna toaleta.
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Silne strony

Stabe strony

przebudowana czes¢ ulicy sprawdza sie pod
wzgledem funkgcji transportowej; powinna byc¢
inspiracjg dla dalszych odcinkéw,

bliskos¢ Wawelu i centrum miasta stanowi o
atrakcyjnosci ulicy,

szerokos¢ ulicy pozwala na jej podzielenie dla
réznych uzytkownikéow (piesi, samochody,
itp.),

szerokos¢ ulicy pozwala na zachowanie
funkcji transportowej, przy jednoczesnym
wprowadzeniu innych funkcji, np. miejsca
spotkan, zazielenienie itp.

brak toalet - co nie sprzyja funkcji spotkan i
stanowi realny problem,

brak zieleni - co nie sprzyja funkcji spotkan,
brak miejsc do siedzenia - co nie sprzyja
funkcji spotkan i odpoczynku,

potencjat ulicy nie jest wykorzystany,

brak monitoringu bezpieczenstwa,

ulica nie jest zaprojektowana by sprostac
obecnemu wykorzystaniu - zwlaszcza w
kontekscie ruchu turystycznego,
nawierzchnia jezdni nie wskazuje dominujgcej
pozycji pieszych - wynikajgcej z organizaciji
ruchu.

Obszar 2 — Warunki transportowe

Szanse

Zagrozenia

strefa zamieszkania poprawia sytuacje,
ograniczenie ruchu samochodowego
poprawia sytuacje,

przebudowa da szanse na dostosowanie ulicy
do obecnego wykorzystania wynikajgcego z
organizacji ruchu,

przebudowa da mozliwos¢ wprowadzenia
“efektu bramy”,

przebudowa da szanse na zmiane
nawierzchni, na taka, ktéra zaznaczy
dominujgca role pieszych w przestrzeni,
zmiany, ktére spowodujg lepsze
wykorzystanie pobliskiego parkingu
podziemnego.

historyczna nawierzchnia jest problematyczna
dla rowerzystow,

jesli ulica stanie sie typowym deptakiem,
utrudni to funkcjonowanie mieszkancow (np.
zmiany w organizacji ruchu).
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Silne strony

Stabe strony

ograniczony ruch samochodowy,
przebudowana czes¢ sprawdza sie,
dopuszczenie ruchu po niej dla mieszkahcow

brak progéw zwalniajgcych w czesci nie
zamieszkatej,
brak naturalnego i czytelnego potaczenia z ul.

odcigza inne ulice. Bernardynska,
trudna do uzytkowania - brukowana
nawierzchnia przy ul. Grodzkiej,
brak spojnosci materiatowej, gtownie w

zakresie nawierzchni.

fizyczna separacja uczestnikow
krawezniki,

nieczytelny przebieg sciezki rowerowej,
nieuporzgdkowane parkowanie,

nieczytelne oznakowanie pod znakiem B1,
znak B1 Zle egzekwowany,

nieczytelny fakt, ze ulica objeta jest strefg
zamieszkania,

zle rozwigzane potgczenie z ul. Kanoniczg -
zwtaszcza w kontekscie tak duzego ruchu
pieszego,

ulica urzgdzona pod samochody a nie pod
pieszych, ktérzy tu dominuja,

trudnosci w parkowaniu / zatrzymywaniu sie
(np. przy szybkich dostawach nie tylko dla
kurieréw, ale i mieszkancow, interesantow).

ruchu -

Przebieg i wnioski ze spotkania grupy nr 2

W dniu 8 listopada odbyto sie spotkanie grupy nr 2 i wzieto w nim udziat 6 z zapisanych 9 uczestnikow.
Wsréd nich byto 4 mezczyzn i 2 kobiety. Wszyscy uczestnicy byli mieszkancami okolic ul. Podzamcze.
Wszyscy uczestnicy deklarowali, ze codziennie korzystajg z ul. Podzamcze przy swoich codziennych
aktywnosciach. Korzystajg z przestrzeni jako piesi, sg uzytkownikami samochodéw, roweréw. Praca
prowadzona byta analogicznie jak w przypadku grupy nr 1, metodg opartg o analize SWOT. Podczas blisko
dwugodzinnej, moderowanej dyskusji zebrano nastepujgce gtosy odnosnie do analizowanego odcinka
drogowego.
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Ulica jako przestrzei
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Obszar 1 — ulica jako przestrzen

llustracja prac podczas warsztatow - narzedzie w postaci tablicy do wspétpracy “Miro”:

Warunki transportowe

jednokierunk
owa ul.
Podzamcze

Szanse

Zagrozenia

uktad architektoniczny ulic stwarza potencijat,
moze powsta¢ plac, ale o wielofunkcyjnym
charakterze,

wiecej zieleni, ale takiej, ktéra nie przystoni osi
widokowych,

nowa mata architektura i jej mozliwosci mogg
by¢ szansg na dobrg aranzacje przestrzeni,
fontanna lub wspétczesny ciek wodny (woda,
jak dawna Miynéwka Krélewska, cel:
schtadzanie przestrzeni) przy Grodzkiej lub pl.
Ojca Studzinskiego mogtaby doda¢ nowej
jakosci przestrzeni,

organizacja  konkursu  architektoniczno-
urbanistycznego, z uwzglednieniem gtosu
mieszkancéw nie tylko jako koncepcje
wielowariantowa,

ruch kontrolowany, moze tak jak w innych
ulicach, np. ul. Poselska (to jest w poblizu
Starszewskiego),

jeden pas z opcjg mijania na Podzamcz

potrzeba kontroli nad pojazdami
nieuprawnionymi dla przejazdu przez ul.
Podzamcze,

na turystach Ilub mieszkancach innych
obszaréw Krakowa, konsumpcja alkoholu i
huczne spotkanie, robig zte wrazenie,
umiejetne  pogodzenie  réznych  funkgciji
przestrzeni, réznych tworcow wydarzen,

nie zapominajmy o mieszkancach, nie tylko
turysci sg wazni,

nie przedobrzy¢ ze stworzeniem ulicy zbyt
nowoczesnej nie pasujgcej do otoczenia,
stabe doswietlenie miejsca.
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Silne strony

Stabe strony

potrzeba zwiekszenia terendw zieleni,

duza liczba turystéw powoduje utrudnienia dla
mieszkancéw w przemieszczaniu sie,

brak toalet, co sprawia, ze obszar jest silnie
eksploatowany, konieczne jest stworzenie
toalet,

toaleta jest, ale blizej ul. Zwierzynieckiej, nie
jest czynna catodobowo, nie jest dostatecznie
oznakowana od strony ul. Straszewskiego,
niewykorzystany jest potencjat obszaru przy
Urzedzie Skarbowym,

niedoszacowana przestrzen przy pl. Ojca
Adama Studzinskiego, miejsca parkingowe sg
w reprezentacyjnym miejscu jakim jest Urzad
Skarbowy (w strone ul. Straszewskiego),
utrudnione jest wejscie z Plant w strone ul.
Bernardynskiej, kilka przejs¢ dla pieszych
trzeba pokonac.

brak koszy,

brak pitnikdw w ramach matej architektury - u
wylotu ul. Grodzkiej.

duza liczba turystéw, co wptywa na wielkosc¢
potokow pieszych,

to jest ulica reprezentacyjna, co nie jest
widoczne w przestrzeni,

po ewentualnej przebudowie ulica powinna
nabra¢ na jakosci,

obszar jest ciekawy pod wzgledem zabudowy,
zaréwno historycznie, jak i architektonicznie,
osie widokowe, wazne by nie zostaly
zastoniete np. zbyt wysokg roslinnoscig,
cenne sg oznaczenia dawnych miejsc,
okolice ztobka i Urzedu Skarbowego przy ul.
Grodzkiej sg cennymi miejscami, ktére zyjq i
do ktoérych przyjezdzajg mieszkancy Krakowa.
plac Wielkiej Armii Napoleona jest w lecie
.patelnig” - tu moze by¢ inaczej.

Obszar 2 — Warunki transportowe

Szanse Zagrozenia
w zwigzku ze zmiang organizacji ruchu wzrdst potrzeba kontroli nad pojazdami
ruch pieszy, jednak warto by zachowac¢ dla nieuprawnionymi dla przejazdu przez ul.
mieszkancow tego obszaru funkcje Podzamcze,

transportowa,

szansg byto (kiedy$) wprowadzenie linii
tramwajowej bez trakcji, domkniecie ringu
wokot Plant,

warto byto by "uptynni¢" przejscie od ul.
Grodzkiej w strone Stradomskiej i dalej na
Kazimierz, utrzymac o$ Grodzka-Stradomska
i 08 Grodzka-Droga do Zamku,

ulica mogtaby by¢ jednokierunkowa,

plac Wielkiej Armii Napoleona jest mato
przyjazny dla lokalnych mieszkancéw.
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Silne strony Stabe strony

skrot dla przemieszczania sie stuzb (Policja, | - chodniki sg zbyt waskie, wrecz mikroskopijne
Straz Miejska, karetki, Straz Pozarna), jak na potrzeby osob przemieszczajgcych sie
warto bytoby postawi¢ na stworzenie funkciji chocby z wozkiem.

dla pl. Wielkiej Armii Napoleona, aby to nie byt
jedynie deptak, ale by zatrzymywat pieszych.

Przebieg i wnioski ze spotkania grupy nr 3

W dniu 9 listopada odbyto sie spotkanie grupy nr 3 i wzieto w nim udziat 7 z zapisanych 9 uczestnikow.
WSsrod nich byto 5 mezczyzn i 2 kobiety. W tej grupie znalazto sie dwdch przedstawicieli Rady Dzielnicy.
Wszyscy uczestnicy byli mieszkarnncami okolic ul. Podzamcze. Wszyscy uczestnicy deklarowali, ze
codziennie lub czesto korzystajg z ul. Podzamcze przy swoich codziennych aktywnosciach. Sg
uzytkownikami ulicy z réznych punkiéow widzenia - czasem kierowcy a czasem pieszego. Praca
prowadzona byta analogicznie jak w przypadku grupy nr 1 i 2, metodg oparta na analizie SWOT. Podczas
blisko dwugodzinnej, moderowanej dyskusji zebrano gtosy odnosnie do analizowanego odcinka
drogowego.

Zauwazalne byto podkreslanie przez uczestnikbw znaczenie rozwigzan kompromisowych a nie

radykalnych - w niemal kazdym poruszanym aspekcie funkcjonowania ulicy w przysztosci.

llustracja prac podczas warsztatow - narzedzie w postaci tablicy do wspotpracy “Miro”:

Ulica jako przestrzen Warunki transportowe
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Obszar 1 — ulica jako przestrzen

Szanse

Zagrozenia

uzyskanie kompromisu w uzytkowaniu
przestrzeni miedzy mieszkancami a turystami,
uksztattowanie przestrzeni jako przestrzeni z
uspokojonym ruchem i pierwszenstwem dla
pieszych,

przeniesienie ziobka z uwagi na ruch jaki
generuje,

odpowiednio uksztattowana przestrzen, moze
stuzy¢ jako miejsce odpoczynku,
odpowiednio uksztattowana przestrzen moze
stuzy¢é wszystkim grupom uzytkownikéw - o
réznych potrzebach,

powinno sie wprowadzac¢ wiecej powierzchni
biologicznie czynnych, w tym zieleni wysokiej
(platany) ale tak by nie zakiécata osi
widokowych,

ulica powinna by¢ planowana w duchu
kompromisu,

powinno sie uczytelni¢ obecng funkcje ulicy,
przed  wprowadzaniem zmian  nalezy
przeprowadzi¢ testy,

ruch powinien by¢ odseparowany.

pomyst na projekt ulicy powinien by¢ mozliwie
kreatywny,

w projekcie przestrzen uksztattowana pod
turystow, z pominieciem potrzeb
mieszkancow.

utrzymany dojazd do ztobka,

radykalizm w podejmowanych decyzjach,
zmiany ograniczajgce ruch dla mieszkancow,
prowadzg do wykluczenia mieszkancow z
ograniczong mobilnoscig,

skansenizacja ulicy i jej okolicy.

projekt moze przewidywa¢ daleko idgce
stupkowanie, co psuje przestrzen,
nadmierne  ograniczenie ruchu  moze

negatywnie odbic¢ sie na ruchu turystycznym.

zagospodarowanie dziafki przy
Straszewskiego.
Silne strony Stabe strony
lokalizacja, przestrzen jest dominowana przez
miejsce tgczace z Plantami i kilkkoma waznymi samochody, ktére  nie nalezg do

ulicami,
malownicza topografia miejsca.

mieszkancow,

miejsce jest obecnie brzydkie,

przestrzen jest zattoczona,

przestrzen nie jest czytelna, co rodzi konflikty
miedzy réznymi grupami uzytkownikow.
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Obszar 2 — Warunki transportowe

Szanse

Zagrozenia

szansg dla uzyskania dobrego projektu jest
otwarty konkurs architektoniczny - otwarty na
niekonwencjonalne pomysty (np. tunel),
potozenie przy Wawelu daje szanse na bycie
reprezentacyjng ulicg miasta,

sytuacja transportowa poprawi sie, jesli
zwiekszy  sie  kontrola  respektowania
oznakowania,

zmiana  organizacji ruchu na ruch
jednokierunkowy, ale ze zmieniong
organizacjg ruchu na ul. Poselskiej,
odpowiednio zaplanowana pozwoli zdjg¢ ruch
rowerowych z Plant,

likwidacja chodnikow -
jednoprzestrzenna,
zmienic nalezy
autokarow,
doktadne zbadanie potokéw ruchu, daje
szanse na dobre decyzje transportowe dla tej
ulicy,

utrzymanie ruchu dla mieszkancow,
rozwigzania kompromisowe a nie
restrykcyjne,

promocja ruchu rowerowego to mniej aut.

budowa

lokalizacje parkingu

wykluczenie motoryzacyjne mieszkancéw,
dalsze wadliwe kontrolowanie ograniczeh w
ruchu,

zwiekszona emisja zanieczyszczen, w
przypadku ograniczen dla zmotoryzowanych
mieszkancow,

utrwalenie ztych wzorcéw - np. pozostawienie

elementdow po  zlikwidowanej $ciezce
rowerowe;.
zbyt tanie optaty za parkowanie dla

przyjezdnych.

Silne strony

Stabe strony

lokalizacja w centrum,
bliskos¢ parkingow,
potgczenie z waznymi ulicami.

rézna nawierzchnia,

zniszczona nawierzchnia,

zbyt duzo betonu a zbyt mato zieleni, co czyni
okolice wyspg ciepta,

oznakowanie strefy zamieszkania, nie jest
czytelne,

waski chodnik od strony Wawelu,

zmiany w ruchu wprowadzane bez konsultacji
z mieszkancami.
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llustracja obrazujgca wypracowane rozwigzania

Mapa obrazujgca sugerowane brakujgce elementy matej architektury i elementy poprawiajgce funkcje
przestrzeni publicznej, jakie zdaniem uczestnikéw warsztatéw powinny zosta¢ wziete pod uwage, ale i
znalez¢ sie w wyniku dziatan majgcych na celu zagospodarowanie przestrzeni ul. Podzamcze.

Zbiorcza mapa z pracy w grupach:

- - st

miejsca postoju/
zatrzymania
samochodu

. e.u\ﬂ“ g .
&

Zieler
liniowa

poidetko

monitoring

g N
§ powierzchnia biologicznie
¥ ‘czynna. ale niska

ograniczenia parkowania

. na rzecz miejsca

. wypoczynku (tawki i zieleri)

wiecej drzew,
byliny na zielerficu
pod murem Wawelu

wizyjny

Zielend

W gruncie %
miejsca %
wypoczynku
—
L zaakcentowanie
Uwagi ogélne: muréw obronnych
o zielen w ciggu'catej ulicy, ale nieZastaniajaca i Bramy Grodzkiej

monitoring
wizyjny

widoku + duzo zieleniisKiej. Zieler jako np.
oddzielenie od jezdni tawki pod'drzewami,

o elementy z ptyna€a woda oraz reténcjonujace
wode.

miejsca postoju/
zatrzymania
samochodu

Spotkanie podsumowujace

W dniu 17 listopada 2022 roku odbyto sie spotkanie podsumowujgce, w ktérym wzieli udziat uczestnicy
konsultacji, osoby pracujgce w grupach roboczych. Spotkanie poswiecone byto zaprezentowaniu
podsumowania z wypracowanych w 3 grupach roboczych postulatéw w zakresie zagospodarowania ul.

Podzamcze.
Uczestnicy zauwazyli, ze podobnie jak ten proces, dziatania konsultacyjne sg wskazane by je prowadzi¢ w

porozumieniu z mieszkahcami, szczegolnie z mieszkancami z najblizszego otoczenia planowanych zmian.

Ulice w centrum Krakowa poza duzg liczbg réznych interesariuszy przybywajgcych w te miejsca kazdego

26



dnia, majg tam tez swoich statych lokatoréw, ktdrzy chetnie biorg udziat w procesach dialogu na temat ich

bliskiego sgsiedztwa.

Podsumowujagc, uczestnicy dziekowali za wigczenie do procesu konsultacyjnego, cieszyli sie i doceniali
wspotprace z miastem jaka miata miejsce w przypadku ul. Podzamcze.

Ze strony mieszkancow, poza dziataniami w ramach przewidzianych form konsultacji przekazane zostaty
tez postulaty za posrednictwem korespondenciji bezposrednio skierowanej do Zarzadu Transportu
Publicznego. Opcja taka byta umozliwiona osobom, ktére nie mogty wzig¢ udziatu w ostatnim etapie jakim
byto spotkania podsumowujgce. Po spotkaniu podsumowujgcym, do zamawiajgcego wptynety dwa

odrebne stanowiska.

Jeden z uczestnikédw po zakonczeniu spotkan przestat do organizatora konsultacji e-mail, ze zdaniem
odrebnym, w ktérym z punktu widzenia mieszkanca innej czesci miasta zwrécit uwage na:

- konieczno$¢ maksymalnego ograniczenia ruchu na ul. Podzamcze, tak by ulica stata sie deptakiem, a
przestrzen placu Ojca Adama Studzinskiego, ul. Sw. ldziego i Grodzka az do skrzyzowania
Stradomska/Bernardynska/Sw. Gertrudy powinna stanowi¢ duzy zielony plac miejski z duzymi drzewami i
matg retencja,

- mozliwos¢ doboru takich rozwigzan technicznych, by fizycznie uniemozliwi¢ przejazd osobom spoza
wybranego, ograniczonego katalogu uzytkownikéw,

- koniecznos¢ silniejszej promocji i wymuszanie korzystania z komunikacji publicznej w centrum.

Kolejny z uczestnikow przestat w podobnej formie swoje stanowisko, w ktérym réwniez zgtosit zdanie
odrebne sprzeciwiajgc sie koncepcji wspolnej jezdni - przestrzeni dla aut, pieszych i samochodéw na ul.
Podzamcze. Zgtosit postulat wprowadzenia pasa dostosowanego do predkosci jakg chcemy uzyskaé, a
takze poprowadzenie ruchu pieszego i rowerowego za pasem zieleni, lub oddzielonego w jakis inny sposéb

od ruchu dla samochodéw i wzajemnie. Jako wzorcowe wskazat rozwigzanie z ul. Bernardynskie;.
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8.Plan na dalsze prace nad zagospodarowaniem
ulicy Podzamcze

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie przekaze kopie raportu do zarzadcy drogi, organizatora ruchu
oraz Strazy Miejskiej - celem wykorzystania podczas biezgcego wykonywania obowigzkdéw w rejonie tej
ulicy.

Ponadto w przypadku podjecia decyzji o przystgpieniu do prac koncepcyjnych lub projektowych niniejszy
raport zostanie wykorzystany jako jedno ze wskazan dla projektanta odnosnie do tego, w jaki sposob
powinien mysle¢ o postawionym przed nim zadaniem. Wyniki konsultacji obok uzgodnien branzowych i z

instytucjami bedg wytycznymi do powstania koncepcji, dokumentacji projektowej lub pracy konkursowe;j.
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