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1. Strona tytutowa

2. Karta zawartosci opracowania

3. Opis techniczny

. Czes¢ rysunkowa

Orientacja rys.1lark. 1 skala 1:10 000
WARIANT 1:

Plan sytuacyjny rys. 2 ark. 1 skala 1:250
Profil podtuzny rys. 3 ark. 1 skala 1:100
Przekrdj konstrukcyjny rys. 4 ark. 1 skala 1:50
WARIANT 2:

Plan sytuacyjny rys.5ark. 1 skala 1:250
Profil podtuzny rys. 6 ark. 1 skala 1:100
Przekrdj konstrukcyjny rys. 7 ark. 1 skala 1:50
WARIANT 3:

Plan sytuacyjny rys. 8 ark. 1 skala 1:250
Profil podtuzny rys. 9 ark. 1 skala 1:200
Przekrdj konstrukcyjny rys. 10 ark. 1 skala 1:50
Przekrdj podtuzny rys. 11 ark. 1 skala 1:100
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania
Materiaty wyjsciowe:

e Umowa nr 401/U/ZDMK/2022 z dnia 19.08.2022r. zawarta z Gmina Miejskg Krakdéw na
opracowanie projektu koncepcyjnego,

e Mapa zasadnicza w postaci wektorowej w skali 1:500,

e Dokumentacja geotechniczna (geotechniczne warunki posadowienia) opracowana przez firme
GEOPULS Piotr Jadczak z siedzibg 31-071 Krakéw, ul. Swietej Agnieszki 1/13 Krakéw,

e Warunki techniczne, stanowigce zatgcznik do Opisu Przedmiotu Zamowienia:
- ZDMK pismo: RU.461.6.76.2022
- ZZM pismo: 775.42.4.87.21.TW
- UMK Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu pismo: IR-01.7211.48.2021
- ZTP pismo: TA.464.3.53.2021.AW
- KEGW pismo: WEU.461.1.1627.2021
- ZDMK — warunki techniczne dot. kanatu technologicznego z dn. 17.01.2022
- ZDMK — warunki techniczne branzy drogowej z dn. 24.03.2022

e Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego ,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa” — uchwata nr CIX/2894/18 Rady Miasta Krakowa z dn. 12.09.2018,

e Informacja zarzadcy drogi (ZDMK w Krakowie) dot. zawartych umoéw o realizacje inwestycji
drogowych, w zwigzku z realizacjg inwestycji niedrogowych — pismo znak: NO.0161.1.294.2022,

e Dokumentacja geotechniczna (geotechniczne warunki posadowienia) opracowana przez firme
GEOPULS Piotr Jadczak z siedzibg 31-071 Krakéw, ul. Swietej Agnieszki 1/13 Krakdw,

e Udostepnione dokumentacje projektowe:
- 4GARDENS - ,,Zagospodarowanie Parku Rzecznego Biatucha na terenie Dzielnicy IV w Krakowie”,

e Uzgodnienia z Inwestorem,

e Wizja lokalna w terenie,

e Pomiary uzupetniajgce w terenie.

W projekcie uwzgledniono wymogi wymienione w:

e Ustawie z dn. 07.07.1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 tekst jednolity wraz z pdzn.
zm.),

e Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124
wraz z poézn. zm.),

e Rozporzadzeniu Ministra Rozwoju i Technologii z dn. 20 grudnia 2021r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2021 r. poz. 2454),

e Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r.
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012 r.
poz. 463),

e Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U.
2000 nr 63 poz. 735 wraz z pdzn. zm.),

e Ustawie z dn. 21.03.1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2021 r. poz. 1376 wraz z pdzn. zm.),

e Standardach infrastruktury pieszej miasta Krakowa”

e Standardach technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej miasta Krakowa”

e Uchwale Rady Miasta Krakowa nr XXXIV/886/20 z dn. 22 stycznia 2020r. w sprawie ochrony drzew na
terenie Gminy Miejskiej Krakéw.

2. Temat opracowania
Koncepcja przebudowy schodéw prowadzgcych z ul. Zdrowej do ktadki nad rzeka Biatucha.
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3. Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest wskazanie wariantowego sposobu realizacji inwestycji, majacej na celu poprawe
warunkéw obstugi i dostepnosci komunikacyjnej oraz bezpieczenstwa i warunkéw ruchu rowerowego i
pieszego w rejonie istniejgcej ktadki dla pieszych nad rz. Biatuchg. Przedmiotowa ktadka stanowi potgczenie ul.
Zdrowej (osiedla Zabiniec) z ul. Opolska.

4, Stan istniejacy

Na analizowanym obszarze zlokalizowana jest ktadka dla pieszych nad rz. Biatucha oraz schody terenowe,
stanowigce potgczenie poziomu ktadki z terenem w rejonie ul. Zdrowej.

Ktadka nad rz. Biatucha posiada pomost o szerokosci 1,75m, jest wyposazona w obustronng balustrade.

Dojscie do ktadki od strony ul. Zdrowej odbywa sie przez teren o nawierzchni zwirowej (wykorzystywany w
stanie istniejagcym jako plac postojowy dla samochoddéw), a nastepnie schodami terenowymi. Dojscie do ktadki
od strony ul. Opolskiej czesciowo posiada nawierzchnie bitumiczng (w ztym stanie technicznym), czesciowo
nawierzchnie z ptyt betonowych. Ruch pieszych w kierunku przystanku autobusowego odbywa sie réwniez po
terenie zielonym (przedepty).

Istniejace schody terenowe faczace kfadke z ul. Zdrowg sg schodami jednobiegowymi, szer. ok. 1,50m. Schody
s3 w ztym stanie technicznym i nie zapewniajg odpowiednich warunkdw ruchu pieszych (w szczegdlnosci oséb
niepetnosprawnych / oséb ze szczegdlnymi potrzebami). Na analizowanym obszarze nie jest mozliwy rowniez
ruch rowerowy. Rdznica pozioméw pomiedzy gérnym a dolnym spocznikiem schodéw wynosi ok. 5,00 m.

5. Stan projektowany
Z uwagi na zty stan techniczny istniejgcych schoddéw oraz brak zapewnienia wtasciwych warunkéw ruchu dla
0s06b niepetnosprawnych / oséb ze szczegdlnymi potrzebami oraz rowerzystéw, zachodzi potrzeba przebudowy
istniejgcego rozwigzania komunikacyjnego.
W nin. projekcie koncepcyjnym przedstawiono 3 warianty przebudowy:
1. wariant 1: przebudowa schodéw wraz z budowg pochylni dla oséb niepetnosprawnych oraz ruchu
rowerowego,
2. wariant 2: przebudowa schodéw wraz z budowg windy osobowej (dla ruchu oséb niepetnosprawnych
oraz ruchu rowerowego),
Wariant 1i 2 obejmuje przebudowe schoddéw, bez zmian w zakresie istniejgcego obiektu mostowego. Mozliwe
jest pdiniejsze poszerzenie obiektu (dla potrzeb ruchu rowerowego) na podstawie odrebnego opracowania
projektowego — w czesci rysunkowej wkreslono poszerzong geometrie obiektu.

Dodatkowo, w toku uzgodnierr z Inwestorem, zdecydowano o wigczeniu do opracowania dodatkowego
wariantu, z rozszerzonym zakresem zadania:
3. wariant 3: budowa nowego obiektu mostowego nad rz. Biatucha.

Kazdy z wariantéw dowigzano do istniejgcego zagospodarowania terenu, tj. do infrastruktury w ul. Zdrowej
(przejscie dla pieszych) oraz do chodnika w pasie drogowym ulicy Opolskiej (w rejonie przystanku
autobusowego ,,Imbramowska”).

5.1 WARIANT 1:

5.1.1 Sytuacja

A) Schody i pochylnia od strony ul. Zdrowej

W wariancie 1 zaprojektowano przebudowe schoddw, z zachowaniem obowigzujgcych parametréw
technicznych. Przyjeto schody terenowe o szerokosci uzytkowej 2,25m. Stopnie schodéw o wysokosci 14 cm i
dtugosci 32 cm tworza 3 biegi. Liczba stopni w biegu nie przekracza dopuszczalnych 13 i wynosi odpowiednio
2x10 i 8 stopni. Na spocznikach i stopniach schoddw zaprojektowano 2% pochylenie zgodnie z kierunkiem
pochylenia biegéw.

W celu zapewnienia dogodnego dojscia do schoddéw, zaprojektowano wykonanie chodnikéw od strony ul.
Zdrowej, w tym przedtuzenie chodnika wzdtuz jezdni ul. Zdrowej (po stronie pétnocnej). Projektuje sie
réwniez korekte lokalizacji przejscia dla pieszych przez ul. Zdrowa (przesuniecie w kier. wschodnim), w tym
réwniez budowe wyniesionego przejscia dla pieszych (uspokojenie ruchu). Zaprojektowane przedtuzenie
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chodnika przy ul. Zdrowej spowoduje wyeliminowanie nieuprawnionego postoju samochoddéw z terenu
pomiedzy ul. Zdrowa a ktadka.

Aby zapewni¢ wtasciwe warunki ruchu osobom niepetnosprawnym oraz osobom ze szczegdlnymi potrzebami,
zaprojektowano pochylnie o szer. 4,20m (w tym pas ruchu osoby niepetnosprawnej szer. 1,00m). Pochylnia
prowadzi¢ bedzie réwniez ruch rowerowy (stanowi¢ bedzie cigg pieszo-rowerowy). Wigczenie ruchu
rowerowego do ruchu ogdlnego w ul. Zdrowej zaprojektowano w postaci skrzyzowania (na powierzchni
wyniesionej, tgcznie z przejsciem dla pieszych).

B) Dojscie od strony ul. Opolskiej

W opracowaniu przyjeto rozwigzania projektowe chodnikéw dla pieszych z projektu pn. ,Zagospodarowanie
Parku Rzecznego Biatucha na terenie Dzielnicy IV w Krakowie” (oprac. 4GARDENS). W przypadku wykonania
pochylni, ktéra umozliwi prowadzenie ruchu rowerowego, zaleca sie przebudowe jednego z chodnikéw z
opracowania 4GARDENS na Sciezke pieszo-rowerowa o nawierzchni bitumicznej — dla potgczenia ktadki nad
rz. Biatucha z chodnikiem przy ul. Opolskiej (i przejazdem dla rowerzystéw przez ul. Opolskg). Zakres
przebudowy chodnika na $ciezke pieszo-rowerowa wskazano na planie sytuacyjnym.

C) Ktadka

Rozwigzania komunikacyjne w zakresie dojs¢ (chodniki, pochylnie) dowigzano do istniejacej kfadki dla
pieszych. Z uwagi na mozliwos¢ przeprowadzenia ruchu rowerowego (po wykonaniu pochylni) zalecane jest
poszerzenie ktadki do szer. 3,50m — na planie sytuacyjnym wrysowano docelowg szerokos¢ obiektu.

5.1.2 Niweleta

Niweleta chodnika, schoddéw oraz pochylni zostaty zaprojektowane w sposéb zapewniajgcy mozliwie krétkie
drogi dojscia dla pieszych, sprawne odwodnienie oraz poprowadzono z uwzglednieniem uksztattowania
przylegtego terenu.

Pochylnie zaprojektowano w formie naprzemiennych odcinkéw o pochyleniu niwelety 8% i spocznikéw o
pochyleniu max. 2%. Uksztattowanie wysokosciowe pochylni przedstawiono na profilu podtuznym.

5.1.3 Konstrukcja nawierzchni
Na etapie projektu koncepcyjnego wstepnie przyjeto nastepujgcg konstrukcje:

Konstrukcja chodnika:
8cm — betonowa kostka brukowa bezfazowa - koloru szarego
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
17cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coqy3, E; 2 100 MPa
— ist. podtoze gruntowe/dolne warstwy konstr. nawierzchni (wzmocnienie podtoza) E; = 80 MPa

Konstrukcja pochylni oraz $ciezki pieszo-rowerowej:
3cm —w-wa Scieralna z betonu asfaltowego — AC8S
4cm —w-wa wigzaca z betonu asfaltowego — AC11W
17cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cogy3, E; 2 100 MPa
— ist. podtoze gruntowe/dolne warstwy konstr. nawierzchni (wzmocnienie podtoza) E; = 80 MPa

Konstrukcja stopni schodéw — analogicznie jak chodnik, poszczegdlne stopnie obramowane opornikiem
drogowym na tawie betonowej. Alternatywnie: prefabrykowane monolityczne ptyty (bloki) schodowe, z

betonu cementowego.

5.1.4  Przekrdj typowy

- szerokos¢ schodow 2,25m

- liczba stopni 10x 140x320
10x 140x320
8x  140x320

- spoczniki 1,50m 2,0%

- szerokos¢ chodnika 2,00 m

- spadek poprzeczny chodnika 2,0%

- szerokos$¢ pochylni 4,20m
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- spadek poprzeczny pochylni 2,0%

- spadek podtuzny pochyini 8,0%
spoczniki—2,0 %

- szerokos$¢ opaski 0,50 m

- spadek poprzeczny opaski 8,0%

5.1.5 Wymagania ze wzgledu na ruch os6b niepetnosprawnych / osé6b ze szczegélnymi potrzebami
W ramach wariantu 1, oprécz przebudowy schodéw, zaprojektowano pochylnie dla ruchu oséb
niepetnosprawnych / oséb ze szczegdlnymi potrzebami oraz ruchu rowerowego. Pochylenie podtuzne pochylni
nie przekracza wartosci dopuszczalnych (max. 8%). Pochylnia zostanie wyposazona w dedykowany pas ruchu
dla 0séb niepetnosprawnych poruszajgcych sie na wézkach inwalidzkich. Pas ruchu zostanie obramowany
obustronng balustrada z pochwytami na wys. 0,75 m i 0,90m. Ew. wyminiecie sie uzytkownikéw dedykowanego
pasa ruchu mozliwe bedzie na spocznikach.
Catos¢ rozwigzan komunikacyjnych zostanie wyposazona w system fakturowych oznaczert nawierzchni (FON),
sktadajacy sie z:

- pol uwagi,

- paséw ostrzegawczych,

- paséw prowadzgcych.
Przewiduje sie ustawienie balustrady po obu stronach schoddéw oraz na catej diugosci pochylni zgodnie z
rysunkiem ,,Plan sytuacyjny” w celu zabezpieczenia pieszych przed upadkiem z wysokosci oraz dla utatwienia
poruszania sie po schodach i pochylni.

5.1.6 Ruch rowerowy

Zaprojektowana pochylnia stanowié bedzie cigg pieszo-rowerowy umozliwiajacy przejazd od ul. Zdrowej (ruch
rowerowy w ruchu ogélnym) do ktadki nad rz. Biatucha. Szerokos¢ uzytkowa Sciezki pieszo-rowerowej w
obrebie pochylni wyniesie 3,00m. Wtgczenie ruchu z pochylni do ruchu ogdlnego w ul. Zdrowej zaprojektowano
w formie skrzyzowania, na powierzchni wyniesionej (wspdlnej z przejsciem dla pieszych).

Po stronie podtnocnej kitadki, komunikacja rowerowa zostanie zapewniona przez przebudowe chodnika
(projektowanego wg opracowania 4GARDENS) na Sciezke pieszo-rowerowa. Powyzsza przebudowa umozliwi
powigzanie obiektu nad rz. Biatucha z istn. przejazdem rowerowym przez ul. Opolska.

5.1.7 Uspokojenie ruchu, organizacja parkowania

Na ul. Zdrowej zaprojektowano uspokojenie ruchu w postaci powierzchni wyniesionej, na ktérej zostanie
zlokalizowane przejscie dla pieszych oraz wlot Sciezki rowerowej (pochylni w kier. rz. Biatuchy). Wykonanie
wyniesionej powierzchni jezdni oraz odcinka chodnika wzdtuz ul. Zdrowej (po stronie pétnocnej) wyeliminuje
ponadto nieuprawnione parkowanie pojazdéw na terenie zielonym (miedzy ul. Zdrowg a rz. Biatuchg).

5.1.8  Urzadzenia bezpieczeristwa ruchu

Przewiduje sie ustawienie balustrad po obu stronach schodéw oraz na catej diugosci pochylni zgodnie z
rysunkiem ,,Plan sytuacyjny” w celu zabezpieczenia pieszych przed upadkiem z wysokosci oraz dla utatwienia
poruszania sie po schodach i pochylni. Dedykowany pas ruchu dla oséb niepetnosprawnych (na pochyini)
zostanie obramowany obustronng balustradg z podwdjnym pochwytem (h=0,75m, h=0,90m).

5.1.9 Zielen

Rozwigzania projektowe opracowano z uwzglednieniem istniejgcego zagospodarowania terenu, w tym
istniejgcej zieleni — w taki sposéb aby mozliwie zminimalizowaé koniecznos¢ wycinki drzew. Budowa rozwigzan
komunikacyjnych wg wariantu 1 wymaga usuniecia drzew (oznaczonych na planie sytuacyjnym) w ilosci: 21 szt.
Tereny przylegte do projektowanych powierzchni komunikacyjnych po ich wykonaniu zostang uporzadkowane i
zagospodarowane zielenia.

5.1.10 Zajetos$¢ terenu
Realizacja inwestycji wg wariantu 1 wymaga zajecia dziatek wg ponizszego zestawienia:

Lp. Numer dziatki Stan wtasnosci
1 22/10 Zarzad Drég Miasta Krakowa, ul. Opolska
2 22/11 Zarzad Zieleni Miejskiej
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3 560 Skarb Panistwa, grunty pod wodami ptyngcymi
4 564 Zarzad Drég Miasta Krakowa, ul. Zdrowa

5 833 Gmina Krakéw

6 836 Skarb Paristwa

7 837 wtasciciel nieustalony

8 838 wtasnosé prywatna

9 839 wtasnosé prywatna

10 840 Gmina Krakéw

5.2  WARIANT 2:

5.2.1 Sytuacja

A) Schody i winda od strony ul. Zdrowej

W wariancie 2 zaprojektowano przebudowe schoddw, z zachowaniem obowigzujgcych parametréw
technicznych. Przyjeto schody terenowe o szerokosci uzytkowej 2,25m. Stopnie schodéw o wysokosci 14 cm i
dtugosci 32 cm tworza 3 biegi. Liczba stopni w biegu nie przekracza dopuszczalnych 13 i wynosi odpowiednio
12 i 2x9 stopni. Na spocznikach i stopniach schodéw zaprojektowano 2% pochylenie zgodnie z kierunkiem
pochylenia biegéw.

W celu zapewnienia dogodnego dojscia do schoddéw, zaprojektowano wykonanie chodnikéw od strony ul.
Zdrowej, w tym przedtuzenie chodnika wzdtuz jezdni ul. Zdrowej (po stronie pdtnocnej). Projektuje sie
réwniez korekte lokalizacji przejscia dla pieszych przez ul. Zdrowg (przesuniecie w kier. wschodnim), w tym
réwniez budowe wyniesionego przejscia dla pieszych (uspokojenie ruchu). Zaprojektowane przedtuzenie
chodnika przy ul. Zdrowej spowoduje wyeliminowanie nieuprawnionego postoju samochoddéw z terenu
pomiedzy ul. Zdrowa a ktadka.

Aby zapewni¢ wtasciwe warunki ruchu osobom niepetnosprawnym oraz osobom ze szczegdlnymi potrzebami,
zaprojektowano winde osobowa w wolnostojgcym szybie windowym, o wymiarach uzytkowych kabiny
150x250cm. Przyjecie powyzszych wymiarow kabiny dZzwigu, umozliwi swobodne korzystanie z obiektu przez
osoby niepetnosprawne (korzystajace z wdzkéw inwalidzkich) a takze wygodny transport rowerdw, urzadzen
transportu osobistego, wézkdéw dzieciecych, itp. Dojazdy do windy zaprojektowano w formie Sciezek pieszo-
rowerowych.

B) Dojscie od strony ul. Opolskiej

W opracowaniu przyjeto rozwigzania projektowe chodnikéw dla pieszych z projektu pn. ,Zagospodarowanie
Parku Rzecznego Biatucha na terenie Dzielnicy IV w Krakowie” (oprac. 4GARDENS). W przypadku wykonania
windy, ktéra umozliwi prowadzenie ruchu rowerowego, zaleca sie przebudowe jednego z chodnikéw z
opracowania 4GARDENS na Sciezke pieszo-rowerowa o nawierzchni bitumicznej — dla potgczenia ktadki nad
rz. Biatucha z chodnikiem przy ul. Opolskiej (i przejazdem dla rowerzystow przez ul. Opolskg). Zakres
przebudowy chodnika na $ciezke pieszo-rowerowa wskazano na planie sytuacyjnym.

C) Ktadka

Rozwigzania komunikacyjne w zakresie dojs¢ (chodniki, pochylnie) dowigzano do istniejgcej ktadki dla
pieszych. Z uwagi na mozliwos¢ przeprowadzenia ruchu rowerowego (po wykonaniu windy) zalecane jest
poszerzenie ktadki do szer. 3,50m — na planie sytuacyjnym wrysowano docelowg szerokos¢ obiektu.

5.2.2 Niweleta

Niweleta chodnika oraz schodéw zostaty zaprojektowane w sposdb zapewniajacy mozliwie krotkie drogi
dojscia dla pieszych, sprawne odwodnienie oraz poprowadzono z uwzglednieniem uksztattowania przylegtego
terenu.

Spadki podtuzne na chodniku wynoszg od +0,36% do +2,00%, natomiast na $ciezce pieszo-rowerowej od
10,48% do +2,00%.

Ze wzgledu na rdznice wysokosci pomiedzy poziomem ul. Zdrowej a ktadka nad rz. Biatucha, oprécz schodéw
terenowych, projektuje sie winde osobowa o 2 przystankach. Réznica miedzy dolnym, a gérnym poziomem
wynosi 4,70m.
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5.2.3 Konstrukcja nawierzchni
Na etapie projektu koncepcyjnego wstepnie przyjeto nastepujgcg konstrukcje:

Konstrukcja chodnika:
8cm — betonowa kostka brukowa bezfazowa - koloru szarego
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
17cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cogy3, E; 2 100 MPa
— ist. podtoze gruntowe/dolne warstwy konstr. nawierzchni (wzmocnienie podtoza) E; = 80 MPa

Konstrukcja Sciezki pieszo-rowerowej:
3cm —w-wa Scieralna z betonu asfaltowego — AC8S
4cm —w-wa wigzaca z betonu asfaltowego — AC11W
17cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cogy3, E; 2 100 MPa
—ist. podtoze gruntowe/dolne warstwy konstr. nawierzchni (wzmocnienie podtoza) E; = 80 MPa

Konstrukcja stopni schodéw — analogicznie jak chodnik, poszczegdlne stopnie obramowane opornikiem
drogowym na tawie betonowej. Alternatywnie: prefabrykowane monolityczne ptyty (bloki) schodowe, z

betonu cementowego.

5.2.4  Przekréj typowy

- szerokos¢ schodow 2,25m

- liczba stopni 12x 140x320
9x 140x320
9x 140x320

-spoczniki 1,50m 2,0%

- szerokos¢ chodnika 2,00 m

- spadek poprzeczny chodnika 2,0%

- szerokos$¢ sciezki pieszo-rowerowej 3,00m

- spadek poprzeczny Sciezki pieszo-rowerowej 2,0%

- szerokos$¢ opaski 0,50 m

- spadek poprzeczny opaski 8,0%

5.2.5 Wymagania ze wzgledu na ruch os6b niepetnosprawnych / osé6b ze szczegélnymi potrzebami
W ramach wariantu 2, oprdécz przebudowy schoddéw, zaprojektowano winde dla zapewnienia mozliwosci
pokonania réznicy wysokosci miedzy poziomem ul. Zdrowej a poziomem kfadki nad rz. Biatuchg przez osoby
niepetnosprawne / osoby ze szczegdlnymi potrzebami oraz rowerzystow. Projektuje sie winde o wymiarach
uzytkowych kabiny 150x250cm, co umozliwi swobodne korzystanie z obiektu przez osoby niepetnosprawne
(korzystajace z wozkéw inwalidzkich) a takze wygodny transport rowerdw, urzadzen transportu osobistego,
wozkdw dzieciecych, itp.
Catos¢ rozwigzan komunikacyjnych zostanie wyposazona w system fakturowych oznaczert nawierzchni (FON),
sktadajacy sie z:

- pol uwagi,

- paséw ostrzegawczych,

- paséw prowadzgcych.
Przewiduje sie ustawienie balustrady po obu stronach schoddéw oraz w rejonie $cian oporowych (w celu
zabezpieczenia pieszych przed upadkiem z wysokosci) oraz dla utatwienia poruszania sie po schodach.

5.2.6  Ruch rowerowy

Zaprojektowana winda osobowa umozliwi przeprowadzenie ruchu rowerowego od ul. Zdrowej (ruch rowerowy
w ruchu ogdlnym) do ktadki nad rz. Biatucha. Dojazdy do windy zaprojektowano w formie $ciezki pieszo-
rowerowej. Wiaczenie ruchu ze Sciezki do ruchu ogdlnego w ul. Zdrowej zaprojektowano w formie
skrzyzowania, na powierzchni wyniesionej (wspdlnej z przejsciem dla pieszych).

Po stronie podtnocnej kitadki, komunikacja rowerowa zostanie zapewniona przez przebudowe chodnika
(projektowanego wg opracowania 4GARDENS) na Sciezke pieszo-rowerowa. Powyzsza przebudowa umozliwi
powigzanie obiektu nad rz. Biatucha z istn. przejazdem rowerowym przez ul. Opolska.
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5.2.7  Uspokojenie ruchu, organizacja parkowania

Na ul. Zdrowej zaprojektowano uspokojenie ruchu w postaci powierzchni wyniesionej, na ktérej zostanie
zlokalizowane przejscie dla pieszych oraz wlot $ciezki rowerowej (dojazd do windy). Wykonanie wyniesionej
powierzchni jezdni oraz odcinka chodnika wzdtuz ul. Zdrowej (po stronie pétnocnej) wyeliminuje ponadto
nieuprawnione parkowanie pojazdéw na terenie zielonym (miedzy ul. Zdrowg a rz. Biatuchg).

5.2.8  Urzadzenia bezpieczeristwa ruchu

Przewiduje sie ustawienie balustrady po obu stronach schodéw oraz w rejonie $cian oporowych w celu
zabezpieczenia pieszych przed upadkiem z wysokosci oraz dla utatwienia poruszania sie po schodach.
Balustrady nalezy umiesci¢ zgodnie z rysunkiem ,,Plan sytuacyjny”.

5.2.9 Zielen

Rozwigzania projektowe opracowano z uwszglednieniem istniejgcego zagospodarowania terenu, w tym
istniejgcej zieleni — w taki sposéb aby mozliwie zminimalizowaé koniecznos¢ wycinki drzew. Budowa rozwigzan
komunikacyjnych wg wariantu 2 wymaga usuniecia drzew (oznaczonych na planie sytuacyjnym) w ilosci: 5 szt.
Tereny przylegte do projektowanych powierzchni komunikacyjnych po ich wykonaniu zostang uporzadkowane i
zagospodarowane zielenia.

5.2.10 Zajetos¢ terenu
Realizacja inwestycji wg wariantu 2 wymaga zajecia dziatek wg ponizszego zestawienia:

Lp. Numer dziatki Stan wtasnosci

1 22/10 Zarzad Drég Miasta Krakowa, ul. Opolska

2 22/11 Zarzad Zieleni Miejskiej

3 560 Skarb Panistwa, grunty pod wodami ptyngcymi
4 564 Zarzad Drég Miasta Krakowa, ul. Zdrowa

5 833 Gmina Krakéw

6 836 Skarb Paristwa

7 837 wtasciciel nieustalony

9 839 wtasnosé prywatna

10 840 Gmina Krakéw

5.3 WARIANT 3:

5.3.1 Sytuacja

Wariant 3 obejmuje wykonanie catkowicie nowego potaczenia pieszego / rowerowego pomiedzy ulicami:
Zdrowg i Opolska. W zwigzku z tym, projektuje sie likwidacje istniejace]j ktadki dla pieszych nad rz. Biatuchg oraz
prowadzacych do niej schodéw terenowych, a w ich miejsce wykonanie Sciezki pieszo-rowerowej. Szerokos¢
Sciezki pieszo-rowerowej wyniesie 4,00m.

Przekroczenie rzeki Biatuchy zaprojektowano w postaci obiektu mostowego o konstrukcji podatnej z blachy
falistej. Nasyp/naziom nad konstrukcjg obudowany zostanie sciankg oporowg z gruntu zbrojonego (lico Sciany z
bloczkéw lub paneli betonowych).

Projektowany obiekt mostowy zlokalizowano, w taki sposéb, aby na czas budowy mozliwe byto utrzymanie
ruchu na istniejgcej ktadce (wymagane bedzie wykonanie tymczasowych dojs¢ dla pieszych/tymczasowych
schoddw).

Dla powiazania obiektu z istniejgcym uktadem komunikacyjnym, zaprojektowano przedtuzenie chodnika wzdtuz
jezdni ul. Zdrowej (po stronie pétnocnej). Projektuje sie rowniez korekte lokalizacji przejscia dla pieszych przez
ul. Zdrowa (przesuniecie w kier. wschodnim), w tym réwniez budowe wyniesionego przejscia dla pieszych
(uspokojenie ruchu). Zaprojektowane przedtuzenie chodnika przy ul. Zdrowej spowoduje wyeliminowanie
nieuprawnionego postoju samochododw z terenu pomiedzy ul. Zdrowg a ktadka.

Po stronie pétnocnej planowana Sciezka pieszo-rowerowa zostanie potgczona z chodnikiem w ul. Opolskiej (w
rejonie przystanku ,,Imbramowska”).

W celu skrécenia drég dojscia dla pieszych zaprojektowano dodatkowe dojscia do sciezki pieszo-rowerowej w
formie 2 odcinkéw schodéw terenowych o szerokosci 2,25m.
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5.3.2 Niweleta

Niwelete Sciezki pieszo-rowerowej poprowadzono z zatozeniem zachowania maksymalnego spadku
podtuznego o wartosci nie przekraczajacej 5%. Takie rozwigzanie zapewnia dogodne warunki ruchu dla oséb
niepetnosprawnych / oséb ze szczegdlnymi potrzebami oraz dla ruchu rowerowego. Z uwagi na znaczng
réznice wysokosci pomiedzy poziomem ul. Zdrowej a poziomem ulicy Opolskiej, niemozliwe jest zachowanie
wskazanego powyzej spadku podtuznego przy prowadzeniu trasy w linii prostej. W zwigzku z tym, na terenie
zielonym pomiedzy ul. Zdrowa a rz. Biatuchg) niezbedne byto zaprojektowanie wydtuzenia trasy Sciezki pieszo-
rowerowej (wprowadzenie dodatkowych tukéw). Spadek podtuzny na catosci Sciezki pieszo-rowerowej wynosi
4,79%.

5.3.3 Konstrukcja nawierzchni
Na etapie projektu koncepcyjnego wstepnie przyjeto nastepujgcg konstrukcje:

Konstrukcja chodnika:
8cm — betonowa kostka brukowa bezfazowa - koloru szarego
3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
17cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cogy3, E; 2 100 MPa
— ist. podtoze gruntowe/dolne warstwy konstr. nawierzchni (wzmocnienie podtoza) E; = 80 MPa

Konstrukcja Sciezki pieszo-rowerowej:
3cm —w-wa Scieralna z betonu asfaltowego — AC8S
4cm —w-wa wigzaca z betonu asfaltowego — AC11W
17cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cogy3, E; 2 100 MPa
— ist. podtoze gruntowe /dolne warstwy konstr. nawierzchni (wzmocnienie podtoza) E; > 80 MPa

Konstrukcja stopni schodéw — analogicznie jak chodnik, poszczegdlne stopnie obramowane opornikiem
drogowym na tawie betonowej. Alternatywnie: prefabrykowane monolityczne ptyty (bloki) schodowe, z

betonu cementowego.

5.3.4  Przekréj typowy

- szerokos$¢ sciezki pieszo-rowerowej 4,00m

- spadek poprzeczny Sciezki pieszo-rowerowej 2,0%

- spadek podtuzny Sciezki pieszo-rowerowej 4,79%

- szerokos$¢ opaski 0,50 m

- spadek poprzeczny opaski 8,0%

- szerokos¢ schodow 2,25m

- liczba stopni 11x 140x320
6x 140x320

-spoczniki 1,50-2,00m 2,0%

- szerokos¢ chodnika 2,00 m

- spadek poprzeczny chodnika 2,0%

5.3.5 Wymagania ze wzgledu na ruch oséb niepetnosprawnych / oséb ze szczegblnymi potrzebami

Zaprojektowana Sciezka pieszo-rowerowa tgczaca ulice Zdrowa z ul. Opolskg posiada parametry techniczne
spetniajgce warunki techniczne dla chodnikéw i $ciezek rowerowych. Pochylenie podtuzne nie przekracza
wartosci 5,00% - w zwigzku z tym, nie zachodzi potrzeba projektowania dodatkowych urzadzen dla oséb z
niepetnosprawnoscig ruchowa.
Catos¢ rozwigzan komunikacyjnych zostanie wyposazona w system fakturowych oznaczeri nawierzchni (FON),
sktadajacy sie z:

- pol uwagi,

- paséw ostrzegawczych,

- paséw prowadzgcych.
Przewiduje sie ustawienie balustrady po obu stronach schodéw oraz na obiekcie mostowym, w celu
zabezpieczenia pieszych przed upadkiem z wysokosci oraz dla utatwienia poruszania sie po schodach.
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5.3.6  Ruch rowerowy

Zaprojektowana $ciezka pieszo-rowerowa umozliwia przeprowadzenie ruchu rowerowego od ul. Zdrowej do ul.
Opolskiej (do przejazdu rowerowego przez ul. Opolska w rejonie skrzyzowania z ul. Grazyny), z zachowaniem
wymaganego spadku podtuznego <5,0%. Wtaczenie ruchu ze $ciezki do ruchu ogélnego w ul. Zdrowej
zaprojektowano w formie skrzyzowania, na powierzchni wyniesionej (wspdlnej z przejsciem dla pieszych).

5.3.7 Uspokojenie ruchu, organizacja parkowania

Na ul. Zdrowej zaprojektowano uspokojenie ruchu w postaci powierzchni wyniesionej, na ktérej zostanie
zlokalizowane przejscie dla pieszych oraz wlot $ciezki rowerowej (dojazd do windy). Wykonanie wyniesionej
powierzchni jezdni oraz odcinka chodnika wzdtuz ul. Zdrowej (po stronie pdtnocnej) wyeliminuje ponadto
nieuprawnione parkowanie pojazdéw na terenie zielonym (miedzy ul. Zdrowg a rz. Biatuchg).

5.3.8 Urzadzenia bezpieczeristwa ruchu

Przewiduje sie ustawienie balustrady na obiekcie mostowym oraz po obu stronach schodéw w celu
zabezpieczenia pieszych przed upadkiem z wysokosci oraz dla ufatwienia poruszania sie po schodach.
Balustrady nalezy umiesci¢ zgodnie z rysunkiem ,,Plan sytuacyjny”.

5.3.9 Zielen

Rozwigzania projektowe opracowano z uwszglednieniem istniejgcego zagospodarowania terenu, w tym
istniejgcej zieleni — w taki sposéb aby mozliwie zminimalizowaé koniecznos¢ wycinki drzew. Budowa rozwigzan
komunikacyjnych wg wariantu 3 wymaga usuniecia drzew (oznaczonych na planie sytuacyjnym) w ilosci: 19 szt.
Tereny przylegte do projektowanych powierzchni komunikacyjnych po ich wykonaniu zostang uporzadkowane i
zagospodarowane zielenia.

5.3.10 Zajetos$¢ terenu
Realizacja inwestycji wg wariantu 3 wymaga zajecia dziatek wg ponizszego zestawienia:

Lp. Numer dziatki Stan wtasnosci

1 22/10 Zarzad Drég Miasta Krakowa, ul. Opolska
2 22/11 Zarzad Zieleni Miejskiej

3 560 Skarb Panstwa, grunty pod wodami ptyngcymi
4 564 Zarzad Drég Miasta Krakowa, ul. Zdrowa
5 833 Gmina Krakéw

6 836 Skarb Paristwa

7 837 wtasciciel nieustalony

9 839 wtasnosé prywatna

10 840 Gmina Krakéw

6. Geotechniczne warunki posadowienia

Na badanym obszarze wystepuja proste warunki gruntowe. Normowa gteboko$¢ przemarzania dla rejonu
bedgcego przedmiotem badan wynosi h,=1,0 m. Do gtebokosci rozpoznania nie nawiercono wdéd gruntowych.
Podtoze budujg gtéwnie piasek, sredni, jasno brazowy oraz nasyp niekontrolowany, ciemno szary zaliczane do
grupy nosnosci G1.

W przypadku prowadzenia prac ziemnych w utworach piaszczystych nalezy nie dopusci¢ do ich rozluznienia. W
przypadku naruszenia ich stanu nalezy zagesci¢ je do odpowiedniego stopnia zageszczenia, okreslonego na
etapie projektu budowlanego.

Nosnos¢ i zageszczenie warstw podfoza oraz podbudowy nalezy kontrolowaé z wykorzystaniem wskaznika
zageszczenia ls. Odbidr zageszczonego podtoza nalezy prowadzi¢ warstwami. Ze wzgledu na punktowy
charakter rozpoznania, pomiedzy wykonanymi otworami mogg wystgpi¢ odmienne warunki gruntowo-wodne
od stwierdzonych. W zwigzku z tym nalezy podczas wykonywania prac ziemnych kontrolowaé rodzaj i stan
zalegajgcego w podtozu gruntu.

Przy prawidtowo wykonywanych pracach projektowo-wykonawczych nie przewiduje sie zmian warunkéw
gruntowych w czasie budowy i eksploatacji obiektu.

Dla przedmiotowej inwestycji wstepnie ustala sie drugg kategorie geotechniczng — ostateczng decyzje dot.
przyjetej kategorii geotechnicznej podejmie projektant na etapie sporzadzania projektu budowlanego.
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7. Sieci uzbrojenia terenu

W rejonie inwestycji znajdujg sie istniejgce sieci uzbrojenia inzynieryjnego:

- sie¢ elektroenergetyczna,

- sie¢ oswietlenia ulicznego,

- sie¢ kanalizacji ogélnosptawnej,

- sie¢ cieptownicza.

Sieci uzbrojenia terenu nie kolidujg z planowanym zakresem robot.

Zakres ewentualnego zabezpieczenia lub przebudowy sieci uzbrojenia zostanie przyjety na podstawie
warunkow technicznych wydanych przez zarzadcow sieci.

8. Odwodnienie

Odwodnienie przyjeto jako powierzchniowe, lokalnie od strony naptywu wody zastosowane zostang Scieki
terenowe, Scieki z rusztem zeliwnym. Wody opadowe odprowadzane beda na przylegte tereny zielone.
Dodatkowo, w wariancie nr 3, Sciek z rusztem zeliwnym nalezy wykonaé na catej dtugosci obiektu. Wode
opadowa ze Scieku nalezy nastepnie odprowadzi¢ Sciekiem skarpowym do rz. Biatucha.

9. Oswietlenie

Catos¢ rozwigzan komunikacyjnych (chodniki, schody, Sciezki pieszo-rowerowe) zostanie oswietlona poprzez
projektowang sie¢ oswietlenia ulicznego. Parametry latarni oswietleniowych zostang zaprojektowane na etapie
projektu budowlanego zgodnie z wydanymi warunkami - pismo znak: RU.461.6.76.2022.

W zaleznosci od przyjetego wariantu proponowana lokalizacje latarni przedstawiono na rysunkach ,,Plan
sytuacyjny”. W obrebie wyniesionego przejécia dla pieszych przez ul. Zdrowa przewiduje sie wykonanie
dedykowanego oswietlenia przejscia.

10. Kanat technologiczny

Kanat technologiczny zostanie wykonany zgodnie z wydanymi warunkami Dziatu Infrastruktury Teletechnicznej
Zarzadu Drég Miasta Krakowa. Na planach sytuacyjnych przedstawiono proponowany przebieg kanatu
technologicznego. Dla wariantu 1 i 2 przewidziano kanat technologiczny w zakresie przebudowy schodéw (tj.
wykonanie kanatu od ul. Zdrowej do kfadki nad rz. Biatucha). Dla wariantu 3 przewidziano kanat technologiczny
taczacy ulice Zdrowa z ul. Opolska (w rejonie przystanku ,,Imbramowska”).

Kanat technologiczny projektuje sie jako KTu2 tj. cigg ztozony z modutu dwéch rur RO 125/108 (Srednica zewn./
$rednica wewn.), szesciu rur RS40/3,7 mm i dwdch prefabrykowanych wigzek mikrorur o Srednicy zewnetrznej
40 mm. Trasa projektowanego kanatu przebiega¢ bedzie w granicach zadania i zostanie zakoriczona studniami
kablowymi, zlokalizowanymi przy granicy koriczacej opracowanie. Srednice kanalizacji moga ulec zmianie, w
zaleznosci od ilosci, typu i przekroju zyt istniejgcego okablowania operatora, do utozenia w kanale
technologicznym. Kanat technologiczny, powinien spetnia¢ warunki techniczne zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadaé kanaty technologiczne oraz wytyczne Inwestora.

11. Organizacja ruchu drogowego

11.1  Stafa organizacja ruchu
Inwestycja wymaga zmian w statej organizacji ruchu. Stata organizacja ruchu wg odrebnego
opracowania, na etapie wykonania projektu budowlanego.

11.2 Organizacja ruchu na czas budowy
Na czas wykonywania robdt niezbedne bedzie wprowadzenia czasowej organizacji ruchu. Projekt
czasowej organizacji ruchu opracuje Wykonawca Robot.
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12. Formalne uwarunkowania realizacji zadania

Teren planowanej inwestycji czesciowo potozony jest w obszarze obowigzujgcego MPZP ,Dla wybranych
obszaréw przyrodniczych miasta Krakowa” (uchwata nr CIX/2894/18 Rady Miasta Krakowa z dn. 12.09.2018) —
obszar oznaczony 57.WS.1: tereny wéd powierzchniowych srédlgdowych. Realizacja inwestycji wg nin. projektu
koncepcyjnego nie stoi w sprzecznosci z ustaleniami wskazanego miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego. Obszar 57.WS.1 obejmuje dziatke nr ewid. 560 — rz. Biatucha.

W celu realizacji inwestycji na pozostatym obszarze (poza dziatka nr ewid. 560), niezbedne jest uprzednie
uzyskanie decyzji o lokalizacji inwestycji, na podstawie przepiséw o planowaniu przestrzennym (decyzja o
warunkach zabudowy).

Ponadto realizacja zadania, z uwagi na ingerencje w teren wdéd ptynacych (rz. Biatucha) wymagac bedzie
uzyskania decyzji pozwolenia wodnoprawnego.

Zgodnie z informacjg przekazang w pismie ZDMK (NO.0161.1.294.2022), przedmiotowy obszar czesciowo
objety jest rezerwa terenu pod budowe ul. 6 Sierpnia (Trasa Galicyjska). Dziatki w rejonie planowanej inwestycji
nie s3 objete wnioskami (w zwigzku z inwestycjami nie drogowymi) prowadzonymi przez ZDMK. W rejonie
inwestycji nie zawarto uméw z inwestorami inwestycji niedrogowych, realizowanych w oparciu o art. 16 ustawy
o drogach publicznych.

13. Szkody gérnicze
Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

14. Rejestr zabytkow
Teren, na ktérym zlokalizowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.

15. Podsumowanie

Niniejsze opracowanie stanowi wariantowy projekt koncepcyjny, wskazujagcy mozliwe sposoby realizacji
inwestycji. Opracowanie ma na celu poréwnanie wariantéw, uzyskanie wymaganych uzgodnien, opinii i
warunkéw oraz przeprowadzenie konsultacji spotecznych dot. planowanej inwestycji. Wyniki pozyskanych
uzgodnien beda stanowi¢ podstawe do dalszych prac projektowych — opracowania projektu budowlanego.
Rozwigzania szczegdtowe zostang przedstawione na dalszym etapie prac projektowych (na etapie opracowania
projektu budowlanego).
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