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Zawartosc opracowania

Opracowanie sktada sie z zestawienia w tematycznym podziale

wyniku rozmow w punktach konsultacyjnych z mieszkancami obszaru
Klimatycznego Kwartatu, wnioskow ze spotkania warsztatowego

z interesariuszami, uwag do konkretnych miejsc wskazanych na wstepnym
masterplanie, podsumowania ankiet skierowanych do mieszkancow

i przedsigbiorcow na obszarze Klimatycznego Kwartatu. Raport zakonczony
jest wnioskami z przeprowadzonych konsultacji.
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Obszar objety konsultacjami KABWORKZA

Obszar objety konsultacjami to Kazimierz oraz fragment dzielnicy CZYZYNY
Grzegorzki (teren na wschod od torow kolejowych do al. Daszynskiego). en
Granice obszaru przedstawiono na Ryc.1. W obszarze Klimatycznego Pierwsza Nowe Miasto y2y
Kwartatu o powierzchni 120 ha zameldowanych jest 11 415 oso6b (stan Obwodnica
na marzec 2021). Obszar opracowania, Kazimierz i fragment Grzegorzek,
potozony jest pomiedzy Starym Miastem a Wista.
Konsultacje adresowano zarowno do mieszkancow zaznaczonego obok TARE MIASTO GRZEGORZKI
obszaru, jak i do osob prowadzgcych firmy, instytucje i NGO
na jego terenie. Wydarzenia byty skierowane do wszystkich uzytkownikow Stare Miasto
przestrzeni Klimatycznego Kwartatu, ze szczegolnym uwzglednieniem Grzegorzki Dabie Park
mieszkancow i przedsiebiorcow z tego obszaru. Otoczenie Nadwislanski
Bton Wschaod
ZWIERZYNIEC
Kazimierz
e Mysliwska-Bagry
O
X CJ
Srédmie o®
Debniki Park Nad‘\'?vis'lany
Stare
Podgorze
DEBNIKI

PODGORZE  pPiaszéw-Zablocie
Zakrzowek-Pychowice

Kopiec

tagiewniki Krakusa-Bonarka
Ruczaj-Kobierzyn

granice jednostek urbanistycznych El

o - . 0 250 500 7/do 1003/
granice dzielnic administracyjnych  |AA

Ryc. 1. Lokalizacja Klimatycznego Kwartatu w skali Srédmiescia Krakowa
oprac. wiasne

obszar KK mmmm



+ Krakow & Klimatyczny
e’ Kwartat

Zapraszamy do wziecia udziatu w spotkaniach
poswieconych przysztosci Klimatycznego Kwartatu.

Harmonoaram konsultacii 5N N Y #8 Punkty konsultacyjne

armonogram konsultacji e AT aeiiie SRR v M 21.09.2021 22.09.2021

Proces konsultacji spotecznych w ramach projektu Klimatycznego ) % ¥ Rt | T 10:00- 16300 10:00-18:00 )

Kwartatu zorganizowano zgodnie z Uchwatg nr CXI/2904/18 Rady o : N 3y ge  PlacWolnica Skwer Berrecciego

Miasta Krakowa z dnia 26 wrzesnia 2018 r. w sprawie zasad i trybu e, el 08 s

przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakow S Y < L Warsztat | Warsztat i

oraz z Krakowska Radg Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub Ty P PR S Faaad™. 2 21.09.2021 05.10.2021

organizacjami pozarzgdowymi i podmiotami. Konsultacje spoteczne ' LF” ‘ 00 - 90 00 - 90

zostaty poprzedzone Warsztatem |, skierowanym do przedstawicieli ' ' . » 1?'00 20,'0(,) . 18:00-20:00

Urzedu Miasta Krakowa i jednostek miejskich. E'?(gn(t)za_' VXZJ?-(? 09 EAal(Ste{p'?”27 09-03.10
. __ ekrutacja 14-19. ekrutacja 27.09-03.

Akcjfa informacyjna pr.omL.quca .konsultaclje. spoteczne rozpoczeiq sie : = . 2 £ : B, _ Link do rekrutacji na warsztaty:

7 dni przed konsultacjami, czyli 14 wrzesnia. Plakaty zostaty umieszczone - ; : www.bitIv/KrakowKlimatycznyKwartal

na terenie opracowania oraz przekazane Radom Dzielnic | i Il. Utworzono DILLY yeany

Liczba miejsc ograniczona.

rowniez posty i wydarzenie na portalu spotecznosciowym Facebook.

Dyzury ekspertow 21.09 - 15.10

+48 724-691-444 w dnirobocze 11:00 - 15:00
oraz skrzynka mailowa otwartado 15.10:
konsultacje@a2p2.pl

Geoankietaonline 21.09-15.10

dostepna po wejsciuw link
www.bit.ly/klimatycznykwartal
lub zeskanowaniu kodu

obszar
= mm K|imatycznego
Kwartatu

Wiecej informacji o projekcie dostepnych jest
na stronie www.krakow.pl

Punkt konsultacyjny na Placu Wolnica Ryc. 2. Plakat promujacy proces
fot. A2P2 konsultacji spotecznych

oprac. wiasne
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Kampania
promocyjno-informacyjna

W ramach konsultacji przeprowadzono:

warsztat z przedstawicielami Urzedu Miasta i jednostek miejskich —
07.09 w godz. 10:00-13:00.
*  warsztaty z interesariuszami — 21.09 oraz 05.10 w godz. 18:00-20:00.
*  punkty konsultacyjne - 21.09 na Placu Wolnica w godz. 10:00-16:00
oraz 22.09 w godz. 10:00-18:00 na skwerze Berrecciego.
geoankiete — 21.09-15.10.
+ dyzur telefoniczny i mailowy — 21.09-15.10.

Informacje dotyczgce konsultacji zostaty udostepnione na stronie
internetowej Urzedu Miasta oraz jednostek miejskich, a takze w mediach
spotecznosciowych tych podmiotow. Dodatkowo zostato utworzone
wydarzenie w mediach spotecznosciowych, gdzie na biezgco
aktualizowano informacje o kolejnych spotkaniach oraz zamieszczano
podsumowania z tych spotkan. Konsultacje byty promowane rowniez

na stronach internetowych rad dzielnic oraz w lokalnej gazecie.

W obszarze objetym projektem rozwieszono plakaty informujgce
o konsultacjach spotecznych oraz o formie mozliwego kontaktu
z zespotem realizujgcym Klimatyczny Kwartat. Plakaty umieszczono:

na ogolnodostepnych tablicach w przestrzeniach publicznych obszaru
projektowego,

*  w siedzibach Rady Dzielnicy | Stare Miasto (siedziba
przy Rynku Kleparskim) i Rady Dzielnicy Il Grzegorzki (siedziba
przy al. Daszynskiego),
w instytucjach publicznych — bibliotekach, domach kultury, muzeach,
placowkach poczty, Muzeum Etnograficznym, bibliotekach
przy ul. Krakowskiej i przy al. Daszynskiego, Centrum Kultury
Mtodziezy, Centrum Aktywnosci Seniorow przy ul. Joselewicza, Klubie
Kazimierz przy ul. Krakowskiej, Klubie Rodzica przy ul. Joselewicza,
Muzeum Inzynierii Miejskiej itd.,

*  w niektorych lokalach ustugowych.

Aby wzigc udziat w warsztatach, wymagana byta wczesniejsza rejestracja.
Celem rekrutacji byto zapewnienie zroznicowania uczestnikow warsztatow
ze wzgledu na miejsce zamieszkania, wiek oraz sposob uzytkowania
Klimatycznego Kwartatu. Formularz byt aktywny na tydzien przed
warsztatem, a informacja o zakwalifikowaniu zostata przestana w dniu

poprzedzajacym spotkanie. Ryc. 3. Harmonogram projektu

Klimatyczny Kwartat
oprac. wiasne

s § Krakow Lz
START

PROJEKT JEST FINANSOWANY
ZE SRODKOW MIASTA KRAKOWA

etap
DIAGNOZA

- analiza danych w zakresie mobilnosci, przestrzeni
publicznych oraz adaptacji miasta do zmian klimatu
- spotkania z wydziatami i jednostkami miejskimi

- wizja w terenie

- analiza Zrédet internetowych

etap Il
KONSULTACJE

- prezentacja wnioskéw z diagnozy

- wspoélna weryfikacja wnioskéw

- zebranie uwag do proponowanych kierunkéw
rozwoju obszaru Klimatycznego Kwartatu

etap Ili
MASTERPLAN

- ogolna wizja rozwoju obszaru

- propozycja zmian w zakresie mobilnosci
i adaptacji do zmian klimatu

- przyktadowe rozwiazania dla dwéch
wybranych przestrzeni publicznych

2022

Kontynuacja prac

nad Klimatycznym Kwartatem
prowadzona przez

Zarzad Transportu Publicznego

Klimatyczny Kwartat

Harmonogram projektu

styczen

24 maja

Zaangazowanie firm A2P2 i Wolanski
w proces diagnostyczno-projektowy

sierpien

Badania fokusowe

07 wrzesnia

Prezentacja wynikéw diagnozy
w Urzedzie Miasta Krakowa

14 wrzesnia

Poczatek kampanii informacyjnej
promujacej konsultacje projektu

21 wrzednia

| Warsztat z zaproszonymi
interesariuszami

Punkt konsultacyjny na Placu Wolnica
Start geoankiety i dyzuréw telefonicznych

22 wrzesnia

Punkt konsultacyjny
przy skwerze Berrecciego

05 pazdziernika

Il Warsztat z zaproszonymi
interesariuszami

15 pazdziernika

Zakonczenie konsultacji spotecznych
Prezentacja raportu podsumowujacego
(30 dni od dnia zakonczenia konsultacji)

listopad

Finatowa prezentacja
Klimatycznego Kwartatu
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Harmonogram akgc;ji informacyjne;j

30.08 - artykut informujacy o projekcie Klimatyczny Kwartat opublikowany
na stronach Urzedu Miasta oraz jednostek miejskich ztp.krakow.pl oraz
krakow.pl [1] [2]

31.08 — przestanie zaproszenia przedstawicielom Urzedu Miasta
i jednostek miejskich do udziatu w warsztatach | w dniu 7.09

13.09 - ogtoszenie o konsultacjach spotecznych na stronach jednostek
miejskich oraz w Biuletynie Informacji Publicznej [3] [4]

14.09-19.09 - rekrutacja na warsztaty Il

14.09 - przestanie zaproszenia przedstawicielom rad dzielnic, instytucji
miejskich, przedsiebiorcow i innych podmiotow publicznych do udziatu
w warsztatach w dniu 21.09

27.09-03.10 - rekrutacja na warsztaty llI

27.09 — przestanie zaproszenia przedstawicielom rad dzielnic, instytuciji
miejskich, przedsiebiorcow i innych podmiotow publicznych do udziatu
w warsztatach w dniu 5.10

15.09 - artykut w lokalnej prasie informujgcy o konsultacjach [5]

29.09 - informacja o konsultacjach na stronie Rady Dzielnicy Il
Grzegorzki [6]

06.10 - artykut przypominajgcy o trwajgcych konsultacjach [7]

Dodatkowo, informacje o konsultacjach spotecznych, podsumowanie
z punktow konsultacyjnych i warsztatow oraz informacje o kolejnych
spotkaniach byty udostepniane w mediach spotecznosciowych:

+  Facebook: Krakow PI,

*  Facebook: Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie,

*  Facebook: Razem w ruchu,

a takze na stronie wydarzenia promujgcego konsultacje w mediach
spotecznosciowych:

*  Facebook: Klimatyczny Kwartat - Konsultacje spoteczne.
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Wypﬁﬁindz sie na temat "Klimatycznego kwartatu”
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Od 21 wrzednia do 15 paddziernika potrwaja

Fot. 3. Artykut promujacy konsultacje w lokalnej prasie
zrodto: krakow.wyborcza.pl

[1] https://ztp.krakow.pl/wszystkie-aktualnosci/pieszy/klimatyczny-
kwartal-czyli-przestrzen-dla-mieszkancow-i-przedsiebiorcow.html

[2] https://www.krakow.pl/aktualnosci/252197,1926,komunikat,_
klimatyczny_kwartal___czyli_przestrzen_dla_mieszkancow_i_
przedsiebiorcow.html

[3] https://ztp.krakow.pl/wszystkie-aktualnosci/pieszy/konsultacje-
spoleczne-dot-klimatycznego-kwartalu.html

[4] https://www.bip.krakow.pl/?dok_id=145121

[5] https://krakow.wyborcza.pl/krakow/7,44425,27574758 wypowiedz-sie-
na-temat-klimatycznego-kwartalu.html

[6] http://dzielnica2.krakow.pl/2021/09/29/
klimatyczny-kwartal-konsultacje-spoleczne/

[7] https://www.krakow.pl/

aktualnosci/252677,2163 komunikat,wypowiedz_
sie_na_temat__klimatycznego_kwartalu_.
html?_ga=2.91274970.1157494515.1631714273-392275478.1617724610
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Konsultacje spoteczne prowadzone poprzez portal internetowy
Obywatelski Krakow dotyczace Klimatycznego Kwartatu

W okresie od 21 wrzesnia do 15 pazdziernika 2021 r. poprzez portal
prowdzono konsultacje dotyczace Klimatycznego Kwartatu, wykorzystujac
nastepujgce elementy serwisu:

« dziat ,aktualnosci”,
+ dziat ,aktualne konsultacje spoteczne”,
*  newsletter.

W dziale ,aktualnosci”

15 wrzesnia 2021 r. opublikowano informacje o konsultacjach
dotyczacych opracowania koordynujgcego dziatania i projekty kluczowych
wydziatow i jednostek odpowiedzialnych za mobilnosc i ksztattowanie
przestrzeni publicznych w rejonie Kazimierza i Grzegorzek, tzw.
Masterplanu dla Klimatycznego Kwartatu. W tekscie poinformowano

o przedmiocie, celu i zasiegu oraz czasie trwania przedmiotowych
konsultacji. Podano takze harmonogram konsultacji i informacje, w jaki
sposob mozna wzig¢ w nich udziat, wraz z linkami, pod ktorymi mozna
byto rejestrowac sie na warsztaty.

Podano takze adresy i godziny funkcjonowania punktow konsultacyjnych,
link i kod QR kierujgcy do geoankiety oraz informacje o dyzurach
telefonicznych i o organizatorach konsultacji. Poinformowano takze,

ze w ciggu 30 dni od daty zakonczenia procesu konsultacyjnego zostanie
udostepniony on-line raport z wynikami konsultacji. Wyniki bedg ponadto
przedstawione w ramach finatowej prezentacji projektu ,Klimatyczny
Kwartat”, planowanej wstepnie na 25 listopada 2021 r. 5 pazdziernika
2021 r. opublikowano informacje o majgcym odbyc sie tego samego dnia
drugim spotkaniu konsultacyjnym w sprawie ,Klimatycznego Kwartatu”.
W tekscie podano tez cel konsultacji i ich harmonogram.

W dziale ,aktualne konsultacje spoteczne”

15 wrzesnia 2021 r. opublikowano informacje o konsultacjach
dotyczgcych opracowania koordynujgcego dziatania i projekty kluczowych
wydziatow i jednostek odpowiedzialnych za mobilnos¢ i ksztattowanie
przestrzeni publicznych w rejonie Kazimierza i Grzegorzek, tzw.
Masterplanu dla Klimatycznego Kwartatu. W tekscie poinformowano

o przedmiocie, celu i zasiegu oraz czasie trwania przedmiotowych
konsultacji. Podano takze harmonogram konsultacji i informacje, w jaki

sposob mozna wzig¢ w nich udziat, wraz z linkami, pod ktorymi mozna
byto rejestrowac sie na warsztaty.

Podano takze adresy i godziny funkcjonowania punktow konsultacyjnych,
link i kod QR kierujgcy do geoankiety oraz informacje o dyzurach
telefonicznych i o organizatorach konsultacji. Poinformowano takze,

ze w ciggu 30 dni od daty zakonczenia procesu konsultacyjnego zostanie
udostepniony on-line raport z wynikami konsultacji. Wyniki bedg ponadto
przedstawione w ramach finatowej prezentacji projektu ,Klimatyczny
Kwartat”, planowanej wstepnie na 25 listopada 2021 r.

Konsultacje spoteczne na profilu Miejskiego Centrum Dialogu w Krakowie
na Facebooku i Instagramie

Informacje o konsultacjach zamieszczono rowniez na portalach
spotecznosciowych Facebook i Instagram, na profilach Miejskiego
Centrum Dialogu.

5 pazdziernika opublikowano post informujgcy o majgcym sie odbyc tego
samego dnia drugim spotkaniu konsultacyjnym w sprawie ,Klimatycznego
kwartatu”. W tekscie poinformowano rowniez, ze osoby zainteresowane
udziatem w konsultacjach mogg wypetni¢ geoankiete (do ktorej poddano
link), skorzystac z dyzurow telefonicznych prowadzonych w okresie od 21
wrzesnia do 15 pazdziernika, w godz. 11.00-15.00 pod numerem tel. 724
691 444 oraz wysytac zapytania na podany adres e-mail w okresie od 21
wrzesnia do 15 pazdziernika.

BB opywatelski —= s

= § Kralow T i krakow.pl ke Q
HER
. & BUDZET OBYWATELSKI INICIATYWA LOKALNA KONSULTACIE SPOLECZNE KRAKOW DLA ROWNOSCH KONTAKT
. . 5 fw
Konsultacje spoteczne dot. Klimatycznego Kwartatu bk
ﬁAA ::I'-'i} Obywatehki Krakow £

W okresie od 21 wrzednia do 15 paddriernika 2021 r. Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie prowadzit
Itacje spot dotyczace op i jacego dziatania i projekty kluczowych wydziatéw
i d h za mebilngéc | przestrzeni publicznych w rejonle Kazimierza

| Grzegérzek, tzw. masterplan dla Klimatycznego Kwartalu. Dokument ten ma rbieraé wszystkie Inicjatywy | projekty
UMK zwigzame ¢

ig. Jest to L . b b viny.

Fot. 4. Ogloszenie o konsultacjach
zrodto: obywatelski.krakow.pl










1 Przedmiot
konsultacji
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Projekt Klimatyczny Kwartat

Przedmiotem konsultacji spotecznych byty gtowne zatozenia
Klimatycznego Kwartatu, realizowanego przez Zarzad Transportu
Publicznego w Krakowie. Projekt jest elementem dziatan w ramach
europejskiej inicjatywy Climat KIC Deep Demonstration oraz efektem
zobowigzania wtadz Miasta Krakowa do osiggniecia zeroemisyjnosci
do 2050 .

Uczestnicy konsultacji wyrazali swoje opinie dotyczace wizji i kierunku
rozwoju obszaru objetego konsultacjami w zakresie mobilnosci, jakosci
przestrzeni publicznych, zieleni oraz przeciwdziataniu kryzysowi
klimatycznemu.

“Klimatyczny Kwartat” to projekt, ktorego zadaniem jest koordynacja
dziatan zwigzanych z urbanistyka, planowaniem przestrzennym

i zarzgdzaniem mobilnoscig dla Kazimierza oraz czesci Grzegorzek

w celu redukcji emisji gazow cieplarnianych. Dziatania te majg rowniez
na celu poprawe warunkow przemieszczania sie pieszych, rowerzystow

i pasazerow transportu zbiorowego, aby kazdy z uzytkownikow mogt
realizowac wtasne potrzeby. Do celow projektu nalezy takze zapewnienie
odpowiedniej jakosci przestrzeni publicznych jej uzytkownikom oraz
mieszkancom obszaru objetego konsultacjami.

Efektem projektu bedzie tzw. Masterplan. Dokument ten bedzie zawierat
wytyczne dotyczgce m.in. zmian w zagospodarowaniu i funkcjonowaniu
przestrzeni obszaru Klimatycznego Kwartatu. Wynikiem bedzie lista
inwestycji i dziatan, ktore powinny zostac wdrozone, aby osiggnac cele
Klimatycznego Kwartatu.

Projekt jest realizowany w oparciu o idee miasta 15-minutowego oraz

zrownowazonej mobilnosci. Istotne zagadnienia to rowniez lokalnosc,
jakosc przestrzeni publicznych i zielen.
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Fot. 5. Widok z lotu ptaka na czes¢ obszaru Klimatycznego Kwartatu
zrodto: krakow.pl



Gtowne idee, na ktorych opiera sie projekt

Przeciwdziatanie kryzysowi klimatycznemu |
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Transport odpowiada za ok. 20-25% tgcznych emisji CO, i istotnie
zwieksza ilosc innych szkodliwych dla zdrowia substancji w powietrzu
(tlenki azotu, pyty zawieszone). Usprawnienie sposobu przemieszczania
innymi formami ruchu niz samochaod nie tylko redukuje zanieczyszczenia
powietrza wywotane transportem, ale przynosi rowniez inne dodatkowe
korzysci. Miedzy innymi zmniejsza zanieczyszczenie hatasem i podnosi
bezpieczenstwo uzytkownikow drog.
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Dlatego podejmowanie dziatan na rzecz zrownowazonej mobilnosci
moze w znaczgcy sposob przyczynic sie do redukcji emisji gazow
cieplarnianych, a w efekcie przeciwdziatac kryzysowi klimatycznemu.

W projekcie oznacza to poprawe dostepu do infrastruktury przystankow
transportu zbiorowego - tramwaju, autobusu, kolei aglomeracyjne;j,
tworzenie warunkow dla jego szybszego i bezpieczniejszego przejazdu
oraz poprawy komfortu ruchu pieszego i rowerowego

Dodatkowo analizie poddano przestrzenie ulic i placow dzielnic, aby
wskazac potencjalne miejsca dla zwiekszenia powierzchni biologicznie
czynnych kosztem nawierzchni utwardzonych. Dzigki temu bedzie mozna
rozpatrywac mozliwosc dosadzania drzew i zieleni niskiej

oraz retencjonowania wod opadowych.

Dziatania te niosg korzysci zwigzane z poprawg mikroklimatu, jakosci
powietrza i ochrong przed falami upatu dzieki zacienianiu, a takze
ograniczajg ryzyko wystepowania powodzi miejskich.
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Fot. 6. Droga dla rowerow wydzielona w jezdni ul. Grzegorzeckiej w Krakowie jako przyktad infrastruktury usprawniajacej
przemieszczanie sig innymi formami transportu niz samochod
zrodto: Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
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Miasto 15— minutowe

Idea miasta 15-minutowego zaktada takie ksztattowanie przestrzeni, aby
podstawowe ustugi (sklep, poczta, szkota, przedszkole, park, apteka,
kawiarnia itp.) zlokalizowane byty w obrebie 15 minut spacerem lub
rowerem od miejsca zamieszkania. Niezbedne jest, aby infrastruktura
miasta pozwalata odbywac podroze piesze i rowerowe bezpiecznie

i wygodnie. Podstawg tego modelu jest wiec mieszanie funkcji (np.
miejsca pracy i miejsca zamieszkania), a takze rozmieszczenie ich blisko
siebie i gesto. W idei miasta 15-minutowego wazna jest jakosc¢ przestrzeni
publicznych i ich tozsamos¢, sg one bowiem tgcznikiem migdzy
miejscem zamieszkania a celami podrozy. Dodatkowg korzyscig takiego
projektowania miasta jest poprawa wiezi sgsiedzkich w dzielnicy.

Przemieszczanie sie pomiedzy poszczegolnymi jednostkami
urbanistycznymi (osiedlami czy dzielnicami) jest w tej koncepcji mozliwe
szybkim i wygodnym transportem publicznym. Takie podejscie pozwala
ograniczyc potrzebe korzystania z samochodu osobowego. Mozliwa

jest wiec dzieki temu redukcja negatywnego wptywu indywidualnego
ruchu zmotoryzowanego na srodowisko. Mniejsza liczba samochodow

w przestrzeni ulic, oprocz poprawy jakosci powietrza, pozwala ponadto
przeznaczyc¢ czesc obszarow pasa drogowego na btekitno-zielong
infrastrukture.
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Fot. 7. Schemat obrazujacy zasade funkcjonowania miasta 15— minutowego
zrdto: simagazin.com, Micael



Zrownowazona mobilnosé

Idea zrownowazonej mobilnosci wigze sie m.in. z tworzeniem warunkow
umozliwiajgcych zatatwianie codziennych spraw lokalnie oraz
zachecaniem mieszkancow do korzystania z innych srodkow lokomocji niz
samochod. W zaleznosci od dystansu planowanej podrozy moze to byc
transport zbiorowy, rower, UTO lub piesze przemieszczanie sie. Kluczowe
jest rowniez zapewnienie dogodnych warunkow przesiadek pomiedzy
systemami transportu oraz integracja taryfowa.

Wdrazanie rozwigzan zgodnych z ideg zrownowazonej mobilnosci jest
podstawg polityki transportowej miasta Krakowa. Celem takiego podejscia
jest nie tylko ograniczenie emisji, ale rowniez uzyskanie lepszego

podziatu zadan przewozowych, czyli zmniejszenia udziatu podrozy
samochodem w podrozach ogotem, dgzgc do zmniejszenia zattoczenia
komunikacyjnego srodmiesc.

Pleszy &'ﬁ i- %5 "/i -
- ob b do A
Transport zbiorowy M M

Taxi

Carpooling / Carsharing

Samochéd indywidualny Q

Fot. 8. Odwrdcona piramida transportowa obrazujaca hierarchie organizacji
transportu w miescie zgodnie z ideg zrownowazonej mobilnosci
zrodto: Biuro Rozwoju Gdanska
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Lokalnosé

Lokalnos¢ oznacza ksztattowanie i ochrone unikatowego charakteru
kulturowego dzielnicy. W przypadku Kazimierza oznacza to zarowno
wigczenie mechanizmow ochrony dziedzictwa kulturowego, uwzglednienie
potrzeb mieszkancow i realizacja dziatan majacych na celu poprawe
warunkow zamieszkania, jak i zatrzymanie bgdz odwracanie negatywnych
efektow procesow - turystyfikacji i gentryfikacji dzielnicy.

Zmiany w mobilnosci czy przestrzeniach publicznych mogg ostabiac

lub wzmacniac procesy turystyfikacji, np. poprzez ograniczenia dostepu
autami dla turystow badz poprzez wskazania sposobu korzystania

z przestrzeni ulic przez ustugi nastawione na odwiedzajgcych. Dlatego
tez plany realizowane w ramach Klimatycznego Kwartatu muszg byc
wdrazane uzupetniajgco i rownowaznie do takich dziatan jak rewitalizacja,
zarzadzanie ruchem turystycznym oraz wdrazanie Parku Kulturowego.

Fot. 9. Gra ,Kazimierz od podszewki — samoobstugowa gra miejska” promujaca historie Kazimierza przygotowana przez Muzeum Etnograficzne w Krakowie
zrodto: etnomuzeum.eu
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Masterplan

Finalnym produktem projektu Klimatyczny Kwartat bedzie tzw. Masterplan.

Masterplan to dokument strategiczny, ktorego celem jest okreslenie

sposobu przysztego postepowania na danym obszarze miasta. Dokument
ten definiuje, jakie dziatania inwestycyjne oraz zarzgdcze powinne zostac
zrealizowane, aby osiggngc zdefiniowane cele w sposob skoordynowany.

Moze byc rowniez traktowany jako wewnetrzny dokument utatwiajgcy
podejmowanie decyzji dotyczacych inwestycji w obszarze zarzadzania
mobilnoscig, ksztattowania przestrzeni publicznej i zieleni. Adresatami
i wspottworcami tego dokumentu sg przede wszystkim jednostki

i wydziaty realizujgce zadania w tym zakresie.

Dziatania proponowane w Masterplanie bedg wynikaty z pozyskanej
wiedzy, zweryfikowanej w procesie dialogu z przedstawicielami

miejskich jednostek, ale rowniez z mieszkancami i innymi kluczowymi
interesariuszami Klimatycznego Kwartatu w trakcie konsultacji
spotecznych. W oparciu o niniejszy dokument mozliwe bedzie
opracowanie dalszych, szczegotowych projektow dla wybranych
przestrzeni. Masterplan sktada sie z listy inicjatyw i projektow z podaniem
ich priorytetu oraz zakresu dziatania. Projekty te obejmujg np. dziatania
inwestycyjne (remonty i przebudowy) przestrzeni publicznych, zmiane
organizacji ruchu, rekomendacje dotyczgce zazieleniania lub poprawy tzw.
mikroretenciji.

Fot. 10.

Praca warsztatowa nad Masterplanem
zrodto: A2P2/Wolanski
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Warsztat | dla interesariuszy

5 pazdziernika 2021 r. odbyto sie pierwsze spotkanie warsztatowe
z interesariuszami. W warsztatach mogty wzigc¢ udziat jedynie zaproszone
osoby. Rekrutacja na spotkanie odbywata sie przy wspotpracy
z Zamawiajacym. W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele Urzedu Miasta
i jednostek miejskich:
* | Zastepca Prezydenta Miasta Krakowa ds. Polityki Spotecznej
i Komunalnej Andrzej Kulig,
*  Zarzad Transportu Publicznego,
+  Zarzad Drog Miasta Krakowa,
*  Zarzad Zieleni Miejskiej,
+  Biuro Miejskiego Konserwatora Zabytkow,
* Klimat-Energia-Gospodarka-Wodna,
*  Wydziat Gospodarki Komunalne;j,
*  Wydziat ds. Turystyki,
*  Wydziat Spraw Administracyjnych
*  Wydziat Kultury i Dziedzictwa Narodowego,
+  Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu,
*  Wydziat ds. Przedsigbiorczosci i Innowacji,
*  Wydziat Polityki Spotecznej i Zdrowia.

Na spotkanie zostali zaproszeni rowniez przedstawiciele Wojewodzkiego
Urzedu Ochrony Zabytkow.

Warsztaty byty podzielone na dwie czesci. W pierwszej zostata
zaprezentowana i poddana weryfikacji diagnoza dla obszaru
Klimatycznego Kwartatu, przygotowana przez zespot doradczy.

W drugiej czesci wspolnie omawiano mozliwe scenariusze rozwoju
Klimatycznego Kwartatu.

Ponizej zebrano gtowne wnioski wskazywane przez uczestnikow

Warsztatow I:

*  Odniesiono sie do wskazanej w diagnozie liczby zameldowanych
w obszarze osob (ok. 11 tys.), wskazujgc na prawdopodobnie nizszg
realng liczbe statych mieszkancow tego obszaru.

*  Potrzeba powstania Parku Kulturowego byta podkreslana przez
Radnych Dzielnicy | Stare Miasto i mieszkancow. Uchwata
wprowadzajgca ,Park Kulturowy Kazimierz ze Stradomiem”
nie zostata jeszcze podjeta, a wptyw zapisow uchwaty na obszar
Klimatycznego Kwartatu bedzie zalezat od jej ostatecznej formy.

*  Pandemia i wprowadzane w zwigzku z nig ograniczenia dotyczace
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przemieszczania sie pozwolity zweryfikowac niektore z typowych
opinii odnosnie turystyki w Krakowie. Okazato sie, ze pomimo
znacznego spadku ruchu turystycznego, czesc wczesniej
przypisywanych mu ucigzliwosci (np. hatas) wcigz byta obecna
w przestrzeni miejskie;j.

*  Sposobem na zachowanie autentycznosci miejsca moze byc
postawienie na regionalnosc — wsparcie lokalnych biznesow czy
promocja lokalnych produktow. Bedzie to dziatanie atrakcyjne rowniez
dla turystow, ktorzy poszukujg autentycznych przestrzeni.

+  Dla Aglomerac;ji Krakowskiej opracowywany jest Plan Zrownowazone;j
Mobilnosci Miejskiej, ktory rowniez wptynie na zarzadzanie
mobilnoscig w obszarze Klimatycznego Kwartatu.

+  Klimatyczny Kwartat powinien rozwijac sie jako przestrzen zarowno
dla mieszkancow, jak i dla turystow. Ruch turystyczny jest jednym
ze zrodet utrzymania dla mieszkancow obszaru, a jego ograniczenie
moze negatywnie wptyng¢ na lokalne ustugi i handel. Jednoczesnie
ucigzliwosci wynikajgce ze zbyt intensywnego ruchu turystycznego
(hatas, komercjalizacja i zawtaszczenie przestrzeni przez
turystow itd.) powinny zostac¢ zmniejszone.

*  Propozycje wprowadzenia zieleni nalezy skonsultowac z stuzbami
konserwatorskimi.

+  Zawarte w Klimatycznym Kwartale propozycje dziatan powinny by¢
zrozumiate dla mieszkancow i innych interesariuszy oraz uwzgledniac
lokalny kontekst.

+  Wizja rozwoju obszaru powinna uwzgledniac powstajgcy przystanek
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz zmiany w funkcjonowaniu
przestrzeni po jego uruchomieniu, m.in. zwigkszony ruch
pieszych i wynikajgce z niego powigzania funkcjonalne z innymi
przestrzeniami obszaru.

+ Istotnym elementem Klimatycznego Kwartatu jest sposob
komunikowania zmian: przekaz powinien byc czytelny i wypracowany
wspolnie z mieszkancami.

Prezentowane w trakcie spotkania materiaty zostaty przestane
uczestnikom warsztatow z prosbg o ewentualne dodatkowe uwagi.

Fot. 11. Prezentacja wynikow diagnozy
fot. A2P2

Fot. 12. Praca warsztatowa
fot. A2P2



Warsztat Il dla interesariuszy

W srode 22 wrzesnia, w godzinach 18:00-20:00 w Sali Kupieckiej

mieszczgcej sie w siedzibie Urzedu Miasta Krakowa odbyty sie warsztaty

dla osob, ktore zgtosity sie w formularzu rekrutacyjnym udostepnionym
przed spotkaniem. Byta to grupa mieszkancow, przedstawicieli firm,

instytucji i organizacji pozarzgdowych dziatajacych na terenie lub na rzecz

obszaru Klimatycznego Kwartatu. Obecni byli rowniez radni dzielnicowi
i miejscy. Celem warsztatow byta weryfikacja diagnozy obszaru
Klimatycznego Kwartatu przygotowanej przez zespot doradczy

oraz zarysowanie wizji rozwoju obszaru.

W pierwszej czesci uczestnicy spotkania wystuchali prezentacji wynikow

przeprowadzonej diagnozy. W ramach drugiego etapu odbyta sie praca
warsztatowa w formule World Cafe. Zgodnie z wytycznymi tej formuty,
kazdy uczestnik odwiedzat po kolei trzy stoliki tematyczne, przy czym
dyskusja w ramach kazdego stolika trwata 20 minut. Ze wzgledu na
koniecznos¢ zachowania rezimu sanitarnego, kazda grupa dyskusyjna
liczyta maksymalnie 4 osoby. Mniej osob przy stoliku oznacza rowniez
wiecej czasu dla kazdego uczestnika na swobodng wypowiedz.

W dyskusji wzieto udziat okoto 20 osob.

Stoliki miaty przyporzgdkowane nastepujgce tematy:
112 - miasto 15-minutowe oraz ustugi,

3i4 - zielen i przestrzenie publiczne,

516 — transport i mobilnosc.

Fot. 13. Prezentacja wynikow diagnozy na warsztatach
fot. A2P2

Uwagi uczestnikow warsztatow Il zebrane w formie analizy SWOT

Miasto 15-minutowe I ustugi
Zalety

Dzielnica przestata byc obszarem postrzeganym jako zdegradowany
i niebezpieczny, a stata sie atrakcjg turystyczng [1].

*  Kazimierz ma predyspozycje do stania sie ,miastem 15-minutowym”,
rozumianym jako miejsce, w ktorym sie mieszka i jest zapewniony
dostep do ustug podstawowych (edukacja, ustugi, reakreacja, zielen)
w zasiegu dojscia.

+  Ulica Starowislna i Krakowska — zachowaty swoj dawny ustugowy
charakter.

Aleje Daszynskiego — mozna okreslic jako ulice NGO (znajdujg sie tam
siedziby NGO i Rady Dzielnicy).

* Na ulicy Mostowej wystgpit ,efekt ktadki” - po uruchomieniu
Ktadki Ojca Bernatka nastgpit zwiekszony ruch pieszy i rowerowy,

a w zwigzku z tym okoliczne ulice i plac Wolnica odzyty.

Targowisko ,Unitarg” jest waznym punktem handlowym obstugujgcym
Kazmierz i Grzegorzki, ktore przycigga rowniez klientow z innych
obszarow Krakowa.

Wady

* W obszarze brakuje niekomercyjnych przestrzeni publicznych,
funkcjonujgcych gtownie z perspektywy potrzeb mieszkancow
(np. place zabaw). Istnieje potrzeba zwiekszenia liczby tawek oraz
dostepu do ustug prorodzinnych.
+  Sklepy specjalistyczne, lokale rzemiesInikow i in. zanikajg na rzecz
gastronomii.
Na Kazimierzu obserwuje sie monofunkcyjnos¢ gospodarczg,
ze wzgledu na nadreprezentacje ustug gastronomicznych w strukturze
lokali uzytkowych.
Ustugi w obszarze Klimatycznego Kwartatu nie wystepuja jedynie
w parterach, wiele biur jest zlokalizowanych na pigtrach kamienic [2],
+ W omawianym obszarze jest zbyt wiele sklepow monopolowych.
*  Ceny w sklepach na Kazimierzu sg wygorowane.
Ulica Dietla oraz plac Wolnica to miejsca, w ktorych znacznie czesciej
niz w innych rejonach dzielnicy spotyka sie osoby bezdomne
(m.in. ze wzgledu na pobliska jadtodajnie) [3].
*  Bulwary na odcinku pomiedzy mostem Pitsudskiego a mostem
Grunwaldzkim to miejsce, gdzie obserwuje sie nadmierne spozywanie
alkoholu (generuje to hatas i zmniejsza poczucie bezpieczenstwa).

Ulica Grzegorzecka - po ograniczeniu ruchu samochodowego
obserwuje sie zanikanie handlu wzdtuz ulicy, mieszkancy skarzg sie
na utrudniony dojazd.

Ulica Dietla — dostrzegalny jest zanik ustug tradycyjnych (zaktady
rzemieslnicze).

Ulica Podbrzezie — zaobserwowano, ze wiele lokali gastronomicznych
zakonczyto dziatalnos¢ w wyniku spadku obrotow w czasie pandemii.

Szanse

W kontekscie idei ,miasta 15-minutowego” nalezy wspierac ustugi
zanikajgce, co pozwoli im przetrwac i zachowac charakter dzielnicy.
W zapisach MPZP mozliwe jest okreslenie funkcji parterow, co daje
mozliwosc ksztattowania programu ustugowego zgodnie z potrzebami
mieszkancow (szansg sg rowniez zapisy uchwaty o Parku
Kulturowym).

Szansg dla obszaru jest realizacja placu Grzegorzeckiego.
Wprowadzenie zakazu sprzedazy alkoholu po godzinie 24 oraz
ograniczenie ,ekspozycji” sklepow monopolowych w przestrzeni
Kwartatu pomoze ograniczy¢ ilosc ucigzliwosci dla okolicznych
mieszkancow.

Zwigkszenie liczby patroli Strazy Miejskiej moze pozytywnie wptyngc
na bezpieczenstwo w Kwartale.

Turysci generujg ruch pieszy z Kazimierza do centrum, co jest
argumentem za tym, aby zapewnic odpowiednig infrastrukture do
takiej formy przemieszczania sie.

Mozliwos¢ ograniczenia negatywnych skutkow nadmiernej akumulaciji
wody poprzez lepsze gospodarowanie wody opadowej

(np. mikroretencja, zmniejszanie ilosci powierzchni
nieprzepuszczalnych) oraz wprowadzenie systemu zbiornikow
retencyjnych.

Zagrozenia

,Miasto 15-minutowe” jest czesto btednie rozumiane jako ,dojazd

i parkowanie na 15 minut w celu zatatwienia spraw”

Brak mozliwosci kontrolowania najmu krotkoterminowego, co moze
przyczyniac sie do dalszego odptywu statych mieszkancow z obszaru,
Ze wzgledu na trudne do spetnienia zapisy MPZP dot minimalnej
liczby miejsc postojowych, remonty kamienic mogg prowadzic¢ do
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powstawania aparthoteli.

*  Zjawisko wypierania matych sklepow przez sklepy sieciowe/franczyzy.
Monofunkcyjnosc lokali moze skutkowac ,smiercig ulicy” (przyktad
ul. Podbrzezie — wiele lokali gastronomicznych nie
przetrwato kryzysu).

+  Drastyczne ograniczenie mozliwosci dojazdu moze przyczynic sie
do zaniku ustug.

Woonerfy w obszarze Klimatycznego Kwartatu mogg w praktyce
doprowadzic do przejecia przestrzeni przez ogrodki gastronomiczne.

+ Ulica Grzegorzecka — dalsze ograniczanie ruchu moze podtrzymac
trend zanikania ustug w parterach.

Ulica Krakowska — po remoncie obserwuje sie zanik ustug.

*  Remont ulicy Starowislnej moze przyczynic sie do negatywnych zmian
w strukturze ustugowej (przywotywane zostaty przyktady
z ul. Krakowskiej, gdzie w opinii mieszkancow przedtuzajacy sie
remont przyczynit sie do zamkniecia niektorych lokali ustugowych).

+ Kfadka na Ludwinow - potgczenie zachodniej, mieszkaniowej czesci
Kazimierza z okolicg Forum Przestrzenie na Ludwinowie zwigkszy
ruch pieszy i z tego powodu moze stac sie przyczyng ucigzliwosci
dla mieszkancow rejonu ul. Wietora i ul. Skawinskiej (efekt podobny
do ul. Mostowej i ktadki Ojca Bernatka).

Opinie (poza kategoriami):

*  Konieczne jest zlikwidowanie miejsc parkingowych;

*  Nie nalezy likwidowac miejsc parkingowych w obszarze
Klimatycznego Kwartatu;
W rdzeniu turystycznym nie nalezy niczego zmienia¢ w kwestii
mobilnosci;

+  Klienci punktow ustugowych powinni moc parkowac dtuzej;
Ulica Starowislna — nalezy zapewni¢ miejsca postojowe wzdtuz ulicy.
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Uwagi:

[1] Moze to by¢ zarowno zaletg, gdyz przycigga inwestorow i kapitat,

z drugiej strony ustanawia progi cenowe nieosiggalne dla pewnych grup
spotecznych.

[2] Wystepowanie lokali ustugowych na wyzszych kondygnacjach

mozna rozumiec jako wade, ze wzgledu na zmniejszenie poczucia
bezpieczenstwa przez mieszkancow - z klatki schodowej korzystajg osoby
postronne (klienci).

[3] Rozumiane jako ,staba strona” ze wzgledu na zjawisko bezdomnosci
oraz strategiczng lokalizacje, gdzie krzyzujg sie interesy roznych grup
miejskich, co moze powodowac konflikty.

POZYTYWNE NEGATYWNE

ZALETY WADY

WEWNETRZNE
(dot. stanu istniejacego)

ZAGROZENIA

SZANSE

(dot. stanu docelowego)

ZEWNETRZNE

Ryc. 4. Grafika przedstawiajaca zasade kategoryzaciji opinii
zgtaszanych przez uczestnikow warsztatow
oprac. M. Rodak



Zielen i przestrzenie publiczne

Zalety

W obszarze istniejg juz ulice wzorcowe pod wzgledem
zagospodarowania i udziatu zieleni: Mostowa i Gazowa.
Zieleniec przy Dajworze - jest popularnym miejscem do
wyprowadzania psow.

Wady

Niski stopien interakcji mieszkancy-miasto, wiele oddolnych
pomystow jest ,torpedowanych”; wyzwaniem jest brak konsekwencji
w komunikowaniu zasad realizaciji.

Formalne utrudnienia w zazielenianiu ulic (na wystawienie donicy

z zielenig niezbedne jest pozwolenie, w przeciwnym razie traktowane
jest to jako nielegalne zajecie pasa drogowego).

Mate zaangazowanie publicznych instytucji kultury w ksztattowanie
przestrzeni.

Niewiele nieskomercjalizowanych przestrzeni publicznych -

w obszarze nie ma gdzie sie zrelaksowac (przyjsc, posiedziec

w zieleni, poczytac ksigzke).

Deficyt infrastruktury dla spedzania wolnego czasu (matej
architektury, toalet publicznych, placow zabaw),

Ptotki wokot zielencow ograniczajg swobodny dostep.
Zanieczyszczenie hatasem problemem réwnie istotnym co smog.
Gtowne zrodta hatasu to imprezy i gtosno zachowuijgcy sie turysci,

a wewnatrz podworek - klimatyzatory z lokali gastronomicznych.
Nadmierna eksploatacja istniejgcych placow zabaw (ze wzgledu

na ich matg liczbe) powoduje ucigzliwosc dla mieszkancow

(gtownie hatas).

Planty Dietla sg nieco zaniedbane i zawtaszczone przez niektore grupy
spoteczne (bezdomni, osoby naduzywajgce alkoholu).

Na placu Wolnica gromadzi sie woda opadowa, brakuje cienia.
Podtopienia w rejonie al. Daszynskiego i ul. Gurgacza.

Nadmiar powierzchni asfaltowej, co skutkuje uplastycznieniem sie
powierzchni w taki sposob, ze zatapiajg sie w niej meble w ogrodkach
gastronomicznych (gtéwnie na udostepnionych fragmentach ulic).

Szanse

Wprowadzenie ,strefy ochrony mieszkancow” utatwitoby zycie
i ograniczyto konflikty mieszkancow z przedsigbiorcami (np.

zamykanie drzwi lokali gastronomicznych po godz. 22:00).

Place zabaw przy szkotach powinny by¢ ogolnodostepne; jednym

ze sposobow na ich otwarcie moze by¢ dofinansowanie przebudowy
z budzetu obywatelskiego (wtedy wymogiem jest ich pozniejsza
ogolnodostepnosc).

Udziat instytucji kultury w dyskusji o jakosci przestrzeni (np. Muzeum
Etnograficzne wprowadzito pierwsze tawki na Kazimierzu) moze
przyczynic sie do odkomercjalizowania przestrzeni publiczne;j.
Umowa spoteczna z przedsiebiorcami ws. bezptatnego udostepniania
toalet moze rozwigzac problem deficytu publicznych wc.
Obowigzujgcy MPZP powinien by¢ zrewidowany pod kgtem
dostosowania do dziatan prosrodowiskowych.

Do zazieleniania ulic mogg by¢ wtgczani przedsiebiorcy (przy
koordynacji spojnosci tych dziatan przez miasto).

Ograniczenie liczb miejsc postojowych na rzecz wigkszej
powierzchni zieleni (przy jednoczesnym ,nie” dla nowych ogrodkow
gastronomicznych).

W przypadku przebudowy ulicy prowadzenie instalacji w kanatach
technicznych umozliwi wygospodarowanie wiecej miejsca

na zielen wysoka.

Odpowiednie utrzymanie i pielegnacja istniejgcej zieleni pozwoli
ograniczyc¢ koszty nowych nasadzen.

Dobrze jest dgzyc do ciggtosci zielonych pasm - nie zostawiac
matych skrawkow dookota pojedynczych drzew, a raczej tgczyc je

w pasma — walor krajobrazowy i skuteczniejsze redukowanie skutkow
wyspy ciepta.

Lokalizacja tawek pod drzewami (cien dla odpoczywajgcych).
Uwzglednienie zielonych dziedzincow pomoze realizowac polityke
Klimatycznego Kwartatu.

Uwzglednienie perforowanej nawierzchni i zwiekszenie
przepuszczalnosci gruntu pomoze realizowac polityke
Klimatycznego Kwartatu.

Zagrozenia

Zwiekszenie liczby tawek moze stac sie okazjg do traktowania ich jako
»miejsc noclegowych”.

Nie wszedzie posadzenie duzych drzew bedzie mozliwe ze wzgledu

na instalacje podziemne (mozna wtedy stosowac zielen niskg).

Bez odpowiednich ograniczen nowe nasadzenia mogg byc¢ niszczone
przez nieprawidtowo zaparkowane pojazdy.

Sadzenie roslin jednego typu i atrakcyjne tylko w krotkim okresie roku

w skali otoczenia — ogranicza ich walor, a w skali miasta — ogranicza
bioroznorodnosc.

Opinie (poza kategoriami):

Zielen jest potrzebna w obszarze Klimatycznego Kwartatu.
Nalezy wykorzystac kazdy metr kwadratowy i zadbac o to, aby
miat swoje przeznaczenie - te, ktore nie majg koniecznej funkcji
komunikacyjnej nalezy odbetonowac i zazielenic.

Ulice na Kazimierzu powinny by¢ zorganizowane jako woonerfy.
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Transport i mobilnosc

Kluczowe watki dyskusji o transporcie:

Co z ruchem: pieszym, rowerowym, samochodowym? Co z ulicg
Grzegorzecky?
Jak zachowac przejazd? Jak ukierunkowac ruch pieszy, rowerowy,

+ samochodowy? Jaka uzyskac czytelnosc¢ rozwigzan przestrzennych?
Czy mozna / czy jest sens budowac parkingi, w tym parkingi
kubaturowe, dla mieszkancow?

Jak obstugiwac komunikacjg indywidualng (samochodowg) m.in.
obreb Placu Grzegorzeckiego? Z ktorego kierunku?

Wiadukt Miodowa - co z kierunkiem ruchu? Jak powigzac z ciggiem
pod wiaduktami?

Zalety

Ulica Dietla — utrzymanie zastosowanych rozwigzan
(organizacja ruchu).

*  Dobrze funkcjonujacy transport publiczny.
Dobre warunki dla ruchu pieszego oraz rowerowego.

Wady

Niedostateczna liczba miejsc do roztadunku towarow.
Brak fizycznych elementow uspokojenia ruchu (progow
zwalniajgcych).

*  Nieprawidtowe parkowanie przyczyng problemow z widocznoscig dla
innych uzytkownikow ruchu (szczegolnie rowerzystow).
Problemem sg samochody zostawiane przez przyjezdnych

w weekendy (w niedziele nie obowigzuje Strefa Ptatnego Parkowania),

co przektada sie na mniejszg liczbe wolnych miejsc postojowych dla
mieszkancow i przedsiebiorcow.

Brak nalezytych dziatan stuzb porzadkowych (Policja,

Straz Miejska) w egzekwowaniu przepisow ruchu

drogowego, w szczegolnosci parkowania.

Niekonsekwentna realizacja polityki transportowej; niespojnosc
dziatan i brak koordynacji jednostek miejskich.

Szanse

Budowa parkingow na obrzezach miast (Park&Ride) w celu
zmniejszenia liczby pojazdow wjezdzajgcych do srodmiescia.
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Budowa parkingow z preferencjami dla mieszkancow oraz
ogolnodostepnymi miejscami postojowymi (grupa Il i lll wskazata ten
pomyst jako btedny, ze wzgledu na kwestie generowania dodatkowego
ruchu samochodowego, wysokie koszty budowy i brak miejsca).
Powstanie catorocznych, zadaszonych parkingow dla rowerow,

co moze przyczynic sie do popularyzacji tego srodka komunikacji.
Wprowadzenie czasowych ograniczen dla parkowania - mozliwos¢
korzystania z miejsc postojowych przez przyjezdnych jedynie w ciggu
dnia (np. Kiss&Ride, odbiory i dostawy) w okreslonych godzinach;
ograniczenia zwiekszg rotacje dostepnych miejsc postojowych.
Strefa ptatnego parkowania powinna obowigzywac rowniez

w niedzielg, a godziny jej funkcjonowania powinny zostac wydtuzone.
Proponowano zwigkszenie poziomu egzekwowania przepisow

(np. poprzez wprowadzenie monitoringu).

Proponowano udostepnienie przejscia mieszkancom przez teren
nalezacy do Tauron Dystrybucja (potgczenie ul. Dajwor i Podgorskiej)
- poprawa dostepnosci pieszej w kierunku Wisty.

Planty Dietlowskie — mozliwos¢ poprawy ciggtosci pieszej poprzez
wyznaczenie przejsc dla pieszych przez jezdnie poprzeczne w celu
potgczenia alejek parkowych.

Ruch zewnetrzny - koniecznosc poprawy funkcjonowania komunikacji
publicznej na terenie miasta Krakowa i Metropolii Krakowskiej
(bezposredni wptyw na ruch w obrebie srodmiescia i centrum miasta).

Zagrozenia

Odwlekanie, nierealizowanie dziatan/inwestycji ze wzgledu

na brak funduszy.

Niekorzystne zmiany lub stagnacja w podziale zadan przewozowych
mimo realizacji dziatan zwigzanych z promocjg zrownowazonej
mobilnosci.

Opinie (poza kategoriami):

Nalezy realizowac przyjeta polityke transportowa.

Konieczne sg zmiany w zasadach dostepnosci do strefy
ograniczonego ruchu na Kazimierzu (umozliwienie wjazdu stuzbom
medycznym, rehabilitantom).

Nalezy zadbac, by miejsca postojowe byty przeznaczone

dla mieszkancow, a nie osob przyjezdnych i spoza Krakowa.
Potrzebne sg dziatania zmierzajgce do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego (w szczegolnosci w zakresie ruchu rowerowego),

np. wprowadzenia separatorow (pas rowerowy-jezdnia).

Most Kotlarski (wezet) - utrzymanie powigzania z Il obwodnicg —
obstuga Grzegorzek.

Dostawy do lokali powinny by¢ organizowane z punktow zbiorczych
roztadunku, a nastepnie transportowane za pomocg wozkow recznych.
W obrebie targowiska konieczne jest zapewnienie czesci miejsc
postojowych rowniez dla klientow - inny rodzaj handlu, wigksze zakupy
- czesc klientow dojezdza samochodem.
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Rozmowy w punktach
konsultacyjnych

We wtorek 21 wrzesnia w godzinach 10:00-16:00 prowadzono rozmowy
w punkcie konsultacyjnym na wschodnim krancu Placu Wolnica. Zespot
konsultantow miat okazje porozmawiac z okoto 80 osobami.

W srode 22 wrzesnia w godzinach 10:00-18:00 punkt konsultacyjny
zostat zorganizowany na Skwerze Berrecciego, u zbiegu ulic Starowisinej
i Dajwor. Pomimo trudnych warunkow pogodowych skonsultowano sie

z okoto 60 osobami.

W punktach konsultacyjnych przeprowadzono wywiady z tgcznie ok. 140
osobami. Podziat rozmowcow ze wzgledu na miejsce zamieszkania:

*  63% — mieszkancy obszaru,

*  37% - osoby spoza obszaru.

Podziat uczestnikow ze wzgledu na wiek:
* 7% - miodziez (do ok. 25 roku zycia),
*  20% — mtodzi dorosli (26-40),

* 46% — dorosli (41-60),

*  27% - seniorzy (pow. 60 roku zycia).

Wsrod uczestnikow punktow konsultacyjnych znalezli sie m.in.:

*  Przedsigbiorcy prowadzacy dziatalnosc¢ w obszarze Klimatycznego
Kwartatu (KK) i mieszkajgcy poza nim.

*  Przedsigbiorcy mieszkajgcy i prowadzgcy dziatalnosc¢ w obszarze KK.

*  Osoby pracujgce w obszarze i mieszkajgce poza KK.

*  Osoby mieszkajace i pracujgce w obszarze KK.

*  Osoby korzystajace z ustug w obszarze KK i mieszkajgce poza nim.

*  Osoby, ktore kiedys mieszkaty w obszarze KK i przeniosty sie
do innych dzielnic Krakowa.

*  Osoby, ktore pochodzg z innych miast/krajow i od niedawna
mieszkajg w obszarze KK.

*  Osoby, ktore prowadzg najem krotkoterminowy mieszkania, ktorego sg
wiascicielami i mieszkajg poza obszarem KK.

*  Osoby zamieszkujgce obszar KK powyzej 10 lat.

W trakcie rozmow na punktach konsultacyjnych poruszonych zostato
wiele tematow. Czesc z nich nie dotyczyta bezposrednio przedmiotu
dyskusji - w podsumowaniu zostaty zamieszczone tylko uwagi dotyczace
terenu Klimatycznego Kwartatu. Opinie zostaty posortowane tematycznie
na podstawie notatek prowadzonych w trakcie rozmow.

Zielen i retencja

Wedtug rozmowcow na obszarze KK wystepuje problem z zalegajaca
wodg opadowg ze wzgledu na duzg ilos¢ betonowych powierzchni.

W czasie deszczy nawalnych ,ulica Meiselsa staje sie rzekg". Sugeruja,
ze w KK powinno byc wiecej zieleni i instalacji wodnych, np. ogrodow
deszczowych zatrzymujgcych wode opadowg, aby spowodowac obnizenie
temperatury i wiekszg wilgotnosc powietrza oraz np. taki kwietne, aby
zapobiec nagrzewaniu sie nawierzchni. Mieszkancy wskazywali, ze nalezy
ograniczyc korzystanie z kosiarek, pozostawiajgc wyzsze tgki kwietne

i trawy. Potrzeba wiecej cienia, a Kazimierz jest wedtug rozmowcow
,pustynig” pod wzgledem ilosci zieleni i osigganych latem temperatur.

W zwigzku z tym w miescie powinny byc¢ zachowane korytarze powietrzne
- nie nalezy zabudowywac wszystkich dostepnych powierzchni.

Zdania na temat zastepowania miejsc postojowych zielenig lub na odwrot
byty podzielone. Czes¢ mieszkancow uwaza, ze trzeba wprowadzic

wiecej zieleni dla mieszkancow, nawet jesli odbedzie sie to kosztem
miejsc postojowych. Druga grupa twierdzi, ze powinna sie pojawic zielen,
ale przy zachowaniu obecnych przekrojow ulic i istniejgcych miejsc
postojowych. Wedtug rozmowcow drzewa powinny by¢ wprowadzane po
obu stronach ulic. Sgdzg oni tez, ze konieczne jest wprowadzenie zieleni
pod fasadami, np. w wigkszych donicach lub w ziemi, aby prowadzic
zielen po elewacjach. Wprowadzenie zieleni to wazna kwestia, ale
rozmowcy zwracali uwage na trudnosci w jej utrzymaniu. Mieszkancy
zwracajg uwage na firmy zajmujgce sie utrzymaniem zieleni, ktore czasem
zatrudniajg niewykwalifikowane osoby. Zdarza sie na przyktad, ze

ze wzgledu na podcinanie gatezi drzewa stajg sie niestabilne.

Wedtug rozmowcow powinno sie stosowac zachete ekonomiczng

dla podejmowania dziatan prosrodowiskowych, np. znizki na bilety
transportu publicznego lub udostepnianie ustug instytucji publicznych
np. za rezygnacje z samochodu lub inne dziatania na korzysc srodowiska.
Zgadzajg sie, ze ograniczenia emisji w obszarze KK sg potrzebne, ale
niezbedne sg tez zmiany w catej aglomeracji.

Mieszkancy przekazali rowniez wiele informacji na temat zieleni w okolicy
i zmian w jej ilosci. Kiedys na Kazimierzu byto duzo wigcej zieleni, np.

w miejscu obecnego hotelu Golden Tulip (pomiedzy ul. Bozego Ciata

a Krakowskg) rosty jesiony i znajdowat sie spory ogrodek jordanowski -
obecny jest trzy razy mniejszy. Wycinki drzew odbywaty sie rowniez

na ul. Augustianskiej czy na Plantach Dietla. Na Placu Wolnica wczesniej

Fot. 16. Pierwszy dzien konsultacji
fot. A2P2

Fot. 15. Konsultacje na Placu Wolnica
fot. A2P2
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zielen byta w lepszym stanie, co najbardziej widac po ztym stanie wierzby.

Zgtaszanym problemem byto tez podtrucie drzew wodami roztopowymi.

Mieszkancy sg zatroskani, ze nie ma duzego pola manewru w zakresie
wprowadzania zieleni, poniewaz w obszarze KK wiele miejsc zostato
zabudowanych. Widzg miejsce na wprowadzanie zieleni przy
skrzyzowaniach i w obrzezach drog - dobrym przyktadem jest ulica
Wilenska i Nowosgdecka. Ulica Mostowa byta wspominana jako przyktad
dobrze dziatajgcej ulicy z zielenig, podobnie jak ul. Gazowa. ,Zielona
Krupnicza”, zrealizowana z Budzetu Obywatelskiego, to dobry wzor

dla wspotistnienia zieleni i miejsc postojowych i jest pozytywnie oceniana
przez rozmowcow.

Odwiedzajgcy punkty konsultacyjne pozostawili kilka konkretnych

wskazan dotyczgcych zieleni w poszczegolnych przestrzeniach:

*  Szczegolnie gorgco latem jest na ul. Jozefa, tak samo na Placu
Wolnica, gdzie nalezy dodac zielen.

*  Pod estakada powinien byc¢ park, ale nalezy tam tez umiescic¢ miejsca
postojowe.

*  Na Starowislnej powinno pojawic sie w trakcie remontu zielone
torowisko.

*  Potrzebne jest rowniez wiecej zieleni na bulwarach.

Bezpieczenstwo

Rozmowcy w punktach konsultacyjnych wspomniali, ze od wielu lat
srodkowa sciezka na Alei Dietla jest zajmowana przez osoby bezdomne i/
lub pod wptywem alkoholu. Przy Alei znajduje sie jadtodajnia, ktora moze
powodowac ich skupianie sie w tym rejonie, ale nie sg niepokojeni

przez Straz Miejska i od lat tam przebywajg. Wedtug okolicznych
mieszkancow park wewnatrz Dietla bytby catkiem przyjazny, gdyby nie
jego stali bywalcy i gdyby dato sie jednym ciggiem przejs¢ przez niego,
nie przechodzgc przez ulice, ktore przerywajg ten cigg zieleni.

Po wytgczeniu latarni przy Dietla niektorzy nie czujg sie tam bezpiecznie.
Obecnie Hala Targowa to miejsce nieprzyjazne zwtaszcza dla

0so6b mtodych.

Rozmowcy zauwazali biernos¢ Strazy Miejskiej w egzekwowaniu
obowigzujgcych przepisow dotyczgcych parkowania, wjazdu

i przestrzegania porzadku. Wskazywali, ze pod wzgledem przestrzegania
przepisow dotyczgcych wjazdu i parkowania konieczne jest tez jasne
oznakowanie - wyrazne i czytelne dla wszystkich uzytkownikow. Wedtug
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mieszkancow Straz Miejska nie jest w stanie upilnowac osob robigcych
nielegalne graffiti na terenie Kazimierza. Mieszkancy stwierdzaja, ze
problemem jest niewystarczajgca liczba patroli i kamer monitoringu.
Brakuje im rowniez patroli wieczorami. Straz Miejska czasem ignoruje
zgtoszenia lub przyjezdza do interwencji po godzinie, co jest zbyt dtugim
czasem na reakcje na popetniane wykroczenia. Wsrod mieszkancow
panuje odczucie cichego przyzwolenia stuzb na pijanstwo i hatas w nocy
na terenie Kazimierza.

Rowery i rowerzysci

Wedtug osob korzystajgcych z roweru jako codziennego srodka
transportu, po Krakowie mozna wygodnie poruszac sie rowerem, rowniez
w ruchu ogolnym, pod warunkiem ostroznej i powolnej jazdy. Poruszanie
sie rowerem po Kazimierzu jest dla nich wygodne, a w Krakowie jest duzo
tras rowerowych, lecz jakosc nawierzchni infrastruktury rowerowej jest
uznawana za niedostateczng. Problemem dla rowerzystow jest takze zbyt
mata liczba stojakow rowerowych, szczegolnie w miejscach popularnych
dla turystow, np. pod Wawelem. Brakuje rowerow miejskich - poprzedni
system roweru miejskiego byt powszechnie wykorzystywany. Na terenie
KK lepiej nie zostawiac na dtuzej lepszych rowerow, znikajg takze koszyki
rowerowe i inne drobne elementy. Wedtug osob parkujgcych rowery,
zamiast stupkow drogowych powinno montowac sie U-ksztattne stojaki
dla rowerow.

Inni rozmowcy prezentowali przeciwne opinie. Zgtaszali obawe przed
rowerzystami, ktorzy jezdzag po chodnikach oraz zbyt szybko i nieostroznie
po ulicach. Proponowali budowe wydzielonych pasow dla rowerzystow,
aby chodniki byty wolne od rowerow. Inni uwazali, ze rowerzysci mogg
jezdzi¢ w ruchu ogolnym, a zamykanie pasow ruchu dla budowy sciezek
rowerowych blokuje ruch i transport publiczny. Panowata zgoda co

do tego, ze jazda rowerem jest niebezpieczna, poniewaz do wyboru

jest jazda albo po chodniku (zagrozenie dla pieszych), albo w ruchu
ogolnym (zagrozenie dla rowerzystow), bo w wielu miejscach brakuje
infrastruktury.

Zgtaszano, ze rowerzysci sprawiajg wrazenie zawtaszczania przestrzeni
miejskiej i majg pierwszenstwo przed pieszymi. W opinii osob
odwiedzajgcych punkt konsultacyjny w miescie jest zbyt duzo rozwigzan
dla rowerzystow, ktore blokujg ptynnos¢ ruchu, a przydatoby sie wiecej
oznaczen dla informujgcych o przejsciach dla pieszych i ustepowaniu
pierwszenstwa pieszym, z powodu niskiej kultury jazdy rowerzystow.

Fot. 18. Drugi dzien konsultacji
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Natezenie ruchu na ulicach Kazimierza (oraz wysoka predkosc poruszania
sie rowerzystow i uzytkownikow hulajnog) jest zbyt duze, aby mozna

byto bezpiecznie przemieszczac sie po miescie rowerem z dziecmi na
wigkszosci tras. Latem wystepuje problem z przeciskaniem sie pomiedzy
turystami i meleksami, a duza liczba stojakow ogranicza ruch.

Mieszkancy zgtaszali miejsca o niskim poczuciu bezpieczenstwa

drogowego:

*  Niebezpieczne miejsce dla rowerzysty to przejazd Miodowa/
Starowislna.

*+  Skrzyzowanie Daszynskiego/Grzegorzecka jest nieczytelne
dla rowerzystow.

*  Niebezpieczne przecinanie sie drogi dla rowerow na Dietla z pasami
ruchu w obszarze skrzyzowan, samochody w jednym z miejsc scinajg
pas rowerowy i dochodzi do sytuacji niebezpiecznych.

*  Niewystarczajgca separacja drogi dla rowerow na ul. Dietla obniza
poczucie bezpieczenstwa.

*  Duzym problemem jest rowniez brak odpowiedniego potgczenia
rowerowego ul. StarowislInej z ul. Dietla.

* W rejonie Hali Targowej droga dla rowerow powinna zostac
zlokalizowana po potnocnej stronie ulicy.

*  Wystepuje problem z jazdg skuterow i motorow po drodze
dla rowerow w ciggu ulicy Dietla.

* W kwestiach infrastrukturalnych wystepuje problem sliskich
najazdow przy ktadce Ojca Bernatka, a ulica Dajwor jest stabo
przejezdna rowerem.

*  Ulica Krakowska po remoncie tez jest niekomfortowa, zle jezdzi sie
po torowisku tramwajowym, w czasie opadow jest slisko i odczuwalny
jest brak infrastruktury rowerowej takiej jak stojaki.

Hatas i ucigzliwosci

Gtowne ucigzliwosci zgtaszane przez mieszkancow sg zwigzane

z hatasem od ogrodkow kawiarnianych, samochodow i turystow. Latem
czesto nie da sie otworzyc okien, czasem z powodu hatasu, czasem

z powodu wentylowanych z restauracji zapachow. Klimatyzatory

na podworkach sg hatasliwe (ucigzliwe gtownie w nocy). Kluby

w parterach i ogrodki gastronomiczne powodujg znaczne ucigzliwosci
dla mieszkancow. Problemem jest niestosowanie w lokalach
gastronomicznych rozwigzan wygtuszajgcych - w szczegolnosci w lecie

ucigzliwe sg gtosne konwersacje w poznych godzinach wieczornych.
Wedtug uczestnikow konsultacji powinno sie wprowadzic ograniczenie
godzinowe ogrodkow gastronomicznych. Znaczne ucigzliwosci

na Placu Nowym powoduja kluby i pijalnie alkoholi. Od pigtku wieczorem
do niedzieli jest bardzo gtosno w nocy, a pijani turysci i miejscowi
zaburzajg porzadek i Smiecg w okolicy. Imprezy na koronie (osrodek po
drugiej stronie Wisty) sg styszalne na Kazimierzu. Na obszarze jest za
duzo knajp i rozrywki, ogrodki zajmuja pas drogowy, blokujg chodniki

i utrudniajg ruch. Oprocz braku ciszy w nocy, wazny jest tez hatas w dzien.

Tramwaje bardzo hatasuja

na ul. StarowisInej, co szczegolnie stychac¢ na wyzszych pietrach i czuc
drgania. Problemem sg rowniez gtosne wyscigi motocykli w nocy. Jednak
wedtug rozmowcow dostepnosc dla odwiedzajgcych i turystow tez jest
wazna, bo finansujg oni wiele ustug w miescie. Brakuje informacji dla
mieszkancow o wydarzeniach w przestrzeni publicznej - nie jest wiadomo,
kiedy bedg wystepowac jakie ucigzliwosci. Imprezy na placu Wolnica

sg ucigzliwe dla mieszkancow, a nagtosnienie nie jest rozprowadzone

w odpowiedni sposéb (np. organizacja Swiatowych Dni Miodziezy

na placu Wolnica byta zrodtem ucigzliwego hatasu).

Wypoczynek, spedzanie wolnego czasu

Wedtug odwiedzajgcych punkt konsultacyjny osob, w ramach dziatan
zwigzanych z Klimatycznym Kwartatem powinny by¢ tez prowadzone
dziatania edukacyjne i wspierane szkoty. Jest ich kilka w obszarze,

a uczniowie korzystajg z przestrzeni Kazimierza po lekcjach. Na
terenie KK brakuje miejsc i zajec dla dzieci, ale np. przestrzen przy
Galerii Krakowskiej jest dobrze zorganizowana do rodzinnej rekreacji.
Mieszkancom przydatoby sie wiecej miejsc do wspolnego spedzania
czasu, m.in. placow zabaw. Na obszarze mieszka takze duzo wtascicieli
psow, a brakuje wybiegow. Mieszkancy najczesciej chodza z psami na
spacer na bulwary wislane.

Wedtug rozmowcow sitownia plenerowa nad Wistg powstata w ztym
miejscu, tuz przy ulicy (niekomfortowo jest cwiczy¢ na widoku). Wedtug
sugestii, na Placu Wolnica i na Zielonej mogtaby zosta¢ wprowadzona
zielen, miejsca do odpoczynku i rekreaciji i plac zabaw. Nowe tawki
powinny byc podzielone tak, zeby nie mozna byto na nich spac, poniewaz
mieszkancy obawiajg sie osob pod wptywem alkoholu, spigcych

na tawkach.

Strefa Ograniczonego Ruchu (SOR)

Wedtug rozmowcow konieczna jest egzekucja istniejgcych przepisow,
poniewaz nie sg respektowane aktualne ograniczenia stref ograniczonego
ruchu. Zostat wyrazony sprzeciw wobec SOR w obecnym wykonaniu

i wprowadzonego bez konsultacji z mieszkancami w kwestiach
wykonawczych.

fot. A2P2
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Parkowanie

Prawie wszyscy rozmowcy z obszaru zgtaszali problemy z parkowaniem
na terenie Klimatycznego Kwartatu. Abonament w SPP nie jest
gwarantem parkowania dla mieszkancow. W weekendy, gdy w strefie nie
obowigzujg optaty, przyjezdni zastawiajg catg okolice i nie ma miejsca
na parkowanie dla mieszkancow. Najwiekszy problem ze znalezieniem
miejsca do zaparkowania wystepuje od pigtku do porannych godzin
poniedziatkowych. Zdarza sie, ze odwiedzajgcy Kazimierz przyjezdzajg
w pigtek wieczorem i parkujg auta na caty weekend, zwalniajgc miejsca
postojowe dopiero w poniedziatek przed godzing 10:00. W zwigzku z tym
optaty parkingowe w strefie powinny by¢ rozszerzone na 7 dni w tygodniu.
Brak jest rowniez wyznaczonych miejsc postojowych dla samochodow
na wynajem na minuty.

Wedtug mieszkancow przy gtownych atrakcjach turystycznych powinny
pojawic sie miejsca Kiss&Ride, zeby turysci podrozujgcy meleksami mogli
sie tam zatrzymac, ale przestrzenie te te mogtyby by¢ wykorzystywane
takze przez przyjezdnych, podwozacych. Rozmowcy twierdzili, ze

miasto powinno tworzyc¢ parkingi kubaturowe, a nie tworzy¢ optaty za
istniejgce miejsca postojowe w przestrzeni publicznej, ktore sg zbyt
wysokie. W takich parkingach kubaturowych powinny byc ich zdaniem
preferencyjne stawki dla osob zameldowanych. Mieszkancy sugerowali
rowniez, ze przy istniejgcych miejscach postojowych powinny by¢
montowane punkty tadowania dla samochodow elektrycznych. Na
terenie KK nalezy wprowadzac zielen, ale muszg byc zapewnione miejsca
postojowe dla mieszkancow i przedsiebiorcow. Z miejsc postojowych

w strefach dla mieszkancow korzystajg turysci, poniewaz w poblizu

jest duzo hoteli i hosteli, ktore nie majg swoich przypisanych miejsc
postojowych. Przydatoby sie miejsce pod hotelami, aby klienci mogli
chociaz wypakowac walizki po przyjezdzie np. taksowka.

Rozmowcy wskazujg, ze pod nowg estakadg powinien byc park, ale nalezy
tez wygospodarowac miejsca postojowe. Proponujg budowe parkingow
podziemnych, aby zachowac wiecej miejsca na powierzchni na inne
funkcje. Wedtug wielu osob konieczne jest wyznaczenie i egzekwowanie
parkingow tylko dla mieszkancow, tak jak ich zdaniem funkcjonuje

to na zachodzie. Aktualnie wielu mieszkancow mozliwos¢ wybrania

sie po duze zakupy do hipermarketu uzaleznia od poczucia pewnosci
zaparkowania pod domem po powrocie. Bywa, ze jedynym rozwigzaniem
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jest tymczasowe zaparkowanie w bramie do swojej kamienicy. Rownie
duzym problemem jest brak dyscypliny u czesci mieszkancow, zarowno
jesli chodzi o parkowanie, jak i stosowanie sie do przepisow zwigzanych
z wjazdem. Jesli przepisy sg nie egzekwowane, trudno oczekiwac tego od
mieszkancow. W efekcie mieszkancy przestrzegajgcy przepisow czujg sie
Jjak frajerzy”.

Ustugi

Wedtug osob biorgcych udziat w rozmowach ustugi publiczne sa
dostepne na obszarze Klimatycznego Kwartatu. Ustugi komercyjne

dla mieszkancow jeszcze istniejg, ale powoli teren staje sie zbyt
skomercjalizowang przestrzenig sprofilowang pod kgtem turystow. Ustugi
dla turystow i ogrodki gastronomiczne sg nawet w podworkach kamienic,
a wspolnoty mieszkaniowe majg problem z ograniczaniem dziatalnosci
ustug. Mieszkancy uwazaja, ze kilkukrotne zamykanie ulicy Miodowe;j
zabito sklepy specjalistyczne, ktore znajdowaty sie przy tej ulicy.

Wedtug nich dostep do punktow ustugowych powinien by¢ zapewniony
dla klientow w godzinach porannych i popotudniowych (w godzinach
szczytu). Zgodnie z tym nalezy zapobiegac monofunkcyjnosci ustug,

aby na terenie Kazimierza byta nie tylko gastronomia. Stare Miasto jest
uwazane za strefe skierowang do turystow i przyjezdnych, a Kazimierz
jest miejscem spotkan i imprez dla studentow i mieszkancow

Krakowa. Mieszkancy Krakowa, aby skorzystac oferty gastronomiczne;j,
przyjezdzajg komunikacjg publiczng albo taksowkami. Niektore sklepy

i lokale potrzebujg dostawy piwa 3 razy dziennie, co generuje duzy ruch
samochodow dostawczych.

Mieszkancy zauwazajg, ze wystepuje problem wyludniania sie
Kazimierza, ktory stat sie dzielnicg rozrywki. W okolicy jest duzo punktow
sprzedajgcych do pozna (lub catodobowo) alkohol, w tym rowniez
punktow gastronomiczno-pocztowych, ktore otwarte sg w niedziele

i Swieta. Wigkszosc sklepow na Kazimierzu funkcjonuje pod turystow,

w zwigzku z czym ceny sg wyzsze, a asortyment mniejszy niz potrzeba
zwyktym mieszkancom. Brakuje na Kazimierzu przychodni (kiedys byta
na ul. Estery), matych sklepow, w obszarze Klimatycznego Kwartatu znika
rzemiosto, jest coraz mniej specjalistycznych sklepow (np. z nitami,
klamrami).

Turysci i Airbnb

Ogolny przekaz ptyngcy od mieszkancow obszaru to coraz wigcej
apartamentow oferowanych na portalach typu Airbnb, choc po okresie
pandemii niektore mieszkania wynajmowane sg na dtuzszy czas i jest
mniej ucigzliwosci zwigzanych z czestymi imprezami. Mieszkancy
uwazajg, ze powinni by¢ chronieni przez mieszkaniami na wynajem
krotkoterminowy. Coraz mniej jest sgsiadow mieszkajgcych tu wczesniej,
gtownie studenci na rok-dwa lub lokale typu Airbnb. Rozmowcy
wskazywali, ze tworzenie miejsc pracy dla branz kreatywnych moze
przyciggnac turyste jakosciowego. Dostepnosc dla odwiedzajgcych

i turystow jest wazna, bo finansujg oni wiele ustug w miescie. Brakuje
tablic informacyjnych o historii Placu Wolnica i catego obszaru (rowniez
wielojezycznych). U niektorych turystow wystgpit problem z dotarciem
do Kazimierza ze wzgledu na brak drogowskazow — konieczne byto
kilkukrotne pytanie przechodniow o droge.

Wedtug mieszkancow egzekwowanie prawa w stosunku do turystow

nie jest wystarczajgce, szczegolnie jezeli chodzi o nadmierne spozycie
alkoholu i zaktocanie porzadku. Uwazajg obecne uzytkowanie ulicy Dietla
za zty PR dla turystycznego wizerunku Kazimierza.

Dziatania miejskie

Mieszkancy mieli wrazenie, ze konsultacje sg przeprowadzane

z koniecznosci, a nie z prawdziwej potrzeby dialogu. Regulamin
konsultacji zostat uznany za wadliwy, poniewaz nie mowi, w jaki sposob
w projektach powinny zostac uwzglednione wnioski z konsultacji
spotecznych. Dotychczasoww zmiany w organizacji ruchu nie

byty komunikowane mieszkancom i nikt nie zapytat tez o zdanie
przedsiebiorcow. Mieszkancy widzg brak jasnego komunikatu co

do sposobu, w jaki bedzie zmieniata sie organizacja ruchu. Majg wrazenie
braku planu i spojnosci dziatan miejskich. Rozmowcy zauwazali,

ze miasto rozwija sie w sposob chaotyczny, brakuje planow miejscowych
i potrzebna jest wigksza sprawczos¢ miasta w zakresie planowania
przestrzennego. Brakuje informacji o imprezach organizowanych

na placu Wolnica — mieszkancy dowiaduja sie o nich w momencie
rozstawiania sceny. Wedtug rozmowcow decyzja o likwidacji drogi

dla rowerow na Grzegorzeckiej byta btedna i nie poparta argumentami



merytorycznymi. Ich zdaniem miasto niepowaznie potraktowato
uzytkownikow drogi dla rowerow na Grzegorzeckiej — informacje

o terminie likwidacji byty niejednoznaczne, trzymano uzytkownikow

w niepewnosci co do terminu, podczas gdy w przypadku zmian w ruchu
samochodowym informacje sg precyzyjne i ogtaszane odpowiednio
wczesniej. Mieszkancy wyrazali poparcie dla rozwoju idei miasta
15-minutowego i stosowania rozwigzan z zakresu matej retencji. Zwracali
tez uwage na fakt, ze brakuje w polityce miasta idei tworzenia centrow
lokalnych. Szczegolnie mocno wybijato sie wrazenie chaosu w planowaniu
inwestycji miejskich i brak wyraznej komunikacji z mieszkancami,
podobnie jak brak komunikacji wewnatrz Urzedu Miasta. Radni i Prezydent
powinni by¢ dostepni dla mieszkancow i otwarci na ich opinie - obecnie
nie wstuchujg sie w ich gtosy. Rozmowcy twierdzili wrecz, ze miasto
prowadzi opresyjng polityke wobec mieszkancow bo wprowadzito za duzo
obostrzen. Mieszkancy majg dosyc bycia poligonem doswiadczalnym,

nie wiedzac, jakie panujg aktualnie zasady, bo bardzo czesto sie one
zmieniajg, np. w odniesieniu do testowanej organizacji ruchu

na Kazimierzu.

Ruch pieszy

Rozmowcom jest wygodnie poruszac sie pieszo po Kazimierzu, jednak
nierownosci na ulicach przy torach tramwajowych i wysokie krawezniki
na wiekszosci ulic utrudniajg jazde z wozkiem dzieciecym. Zgtaszano
problem ze zbyt waska przestrzenia dla pieszych w rejonie ogrodkow
gastronomicznych. Trudno jest przejsc z wozkiem i dzieckiem za reke,
zwtaszcza, gdy ogrodki sa umieszczone po obu stronach. W zwigzku

z tym sugerowano rowniez ograniczenie stosowania stupkow i innych
elementow zwezajgcych chodnik. Wedtug osob odwiedzajgcych punkty
konsultacyjne priorytet dla pieszych powinien obowigzywac na catym
obszarze Kazimierza.Sugerowano wrecz usuniecie chodnikow, zeby byto
wiecej miejsca dla wszystkich, a piesi chodzgcy po catej szerokosci ulicy
uspokoili ruch. Mozna by tez dzieki temu zrobi¢ nowe miejsca parkingowe
w miejscu chodnika. Na przyktad na ulicy Dajwor problemem sg parkujgce
na chodnikach samochody i niewystarczajgca w zwigzku z tym przestrzen
dla ruchu pieszego. Czesto wspominanym zagrozeniem

dla bezpieczenstwa pieszych sg hulajnogi elektryczne. Mieszkancy
zgtaszali tez nastepujgce miejsca na terenie Klimatycznego Kwartatu:

* ul. Miodowa - niebezpieczne przejscie dla pieszych przy szkole,

+ ul. Krakowska - po remoncie zlikwidowano przejscia dla pieszych,

istniejgce przejscia dla pieszych (pasy) sg niewidoczne,
+ ulica Dietla - rowerzysci korzystajg z chodnikow do jazdy, co jest
niebezpieczne.

Transport publiczny

Wedtug rozmowcow tanszy transport publiczny i rower miejski mogtyby
rozwigzac problem zbyt duzej liczby samochodow na ulicach. Wysokie
ceny transportu publicznego zniechecajg przy korzystaniu z niego

na krotkie dystanse. W zwigzku z tym proponowano, aby komunikacja
miejska byta potraktowana priorytetowo, nawet kosztem ruchu
rowerowego (transport publiczny uznawany za najwazniejszg alternatywe
dla ruchu samochodowego w miastach). Zgtaszano niewygodne dojazdy
do szkot oraz potrzebe zwigkszenia potgczen transportu publicznego
poza miasto. Czesc osob bardzo dobrze oceniata transport publiczny,
rowniez osoby z zagranicy. Wedtug wielu mieszkancow powinno sie
utatwiac transport publiczny, a nie utrudniac samochodowy (,marchewka,
a nie kij"). Zwracano uwage na koniecznosc podniesienia punktualnosci
transportu zbiorowego oraz zwiekszenia liczby kursow w godzinach
porannych i w nocy (wystepujg nawet 40-minutowe przerwy w takcie).

Do codziennego poruszania sie po Krakowie najlepszy jest tramwaj.
Rozmowcy zgadzali sie, ze bardzo wazne jest dobre skomunikowanie
przystanku PKP Krakow Grzegorzki z komunikacjg miejska, a tramwaje
przy Hali Targowej powinny kursowac czesciej.

Potrzebne remonty

Mieszkancy zwracali uwage, ze niektore kamienice nie majg dostepu

do ciepta miejskiego, pomimo potozenia nowych sieci, bo wspolnot nie
stac¢ na kosztowny remont i przytgcze. Rozmowcy stwierdzali, ze powinno
sie ,odbetonowac” plac Wolnica, plac Nowy i inne podobne obszary

na Kazimierzu, a stuzby konserwatorskie powinny mysle¢ o mieszkancach
i przysztosci, a nie tylko utrwala¢ dawne uzytkowanie. Na placu Wolnica
od dawna nie odbywajg sie targi, a mieszkancom potrzeba teraz parku,

a nie utwardzonej ptyty. Niektorzy mieszkancy obawiajg sie powstania
ktadki na Ludwinow, ktora moze zabrac potudniowo-zachodniemu
obszarowi Kwartatu mieszkalny charakter i przyciggnac restauracje z ich
hatasem (powielenie efektu budowy ktadki o. Bernatka). Mieszkancy
zgadzali sig, ze potrzebna jest renowacja bulwarow wislanych i trasy
rowerowej nad Wistg. Nalezy rowniez zmodernizowac torowisko na ul.
Starowislnej, a ruch na tej ulicy powinien zostac uspokojony. W ramach

remontu StarowisInej, czesto zgtaszanym pomystem byto sadzenie drzew
i zazielenienie torowiska tramwajowego.

Osoby odwiedzajgce punkty konsultacyjne poczynity takze szereg uwag
dotyczgcych konkretnych miejsc na terenie Klimatycznego Kwartatu, ktore
wymagajg zmiany:

+  skrzyzowanie ulic Miodowej i Dajwor - przydataby sie toaleta
publiczna,

* ulica Halicka - za ciasna w obecnym ksztatcie,

*  pl. Wolnica - wieczorami jest zbyt ciemno, zarowno plac, jak i ratusz
powinien zostac doswietlony,

+ skrzyzowanie ulic Bozego Ciata i Jozefa - woonerf to niekoniecznie
dobry pomyst,

* na ulicy Bozego Ciata trudno bedzie wprowadzic zielen ze wzgledu
na waski przekroj, jedyne optymalne miejsce do wylot
w kierunku Dietla,

* ulica Dietla - zwezenie ulicy to zty pomyst,

+ ulica Mostowa - tak dla zieleni, lecz nalezy sprawdzic, w jakim stanie
jest istniejgcy szpaler zieleni po lewej stronie patrzac od ktadki Ojca
Bernatka w kierunku placu Wolnica,

+ ulica Wawrzynca - problem nawierzchni, niewygodna dla pieszych
i rowerzystow,

+ ulica Jozefa - zielen mozna wprowadzac punktowo, jako pojedyncze
drzewa i wyspy zieleni,

+  parking Waska i Jozefa - to zawsze byty “pewne” miejsca postojowe,
nie nalezy z nich rezygnowac,

* ulica Szeroka - wprowadzenie szpaleru zieleni to dobry pomyst,
obecnie jest to miejsce skrajnie nieprzyjazne dla pieszych,

+  skwer Berrecciego - przy ul. Miodowej znajduje sie nieuporzagdkowana
zielen, nalezy wiec zagospodarowac to miejsce, skwerek Berrecciego
mogtby zostac powigkszony,

+ ulica Starowislna - nalezy wprowadzic wiecej zieleni,

* ulica Trynitarska - w ramach budzetu obywatelskiego ma byc tam
zagospodarowany zieleniec,

*+ ulica Meiselsa - nalezy wprowadzic pojedyncze drzewa
pod Centrum Kultury Zydowskiej ulica Augustiafska - nalezy
zwiekszyc¢ liczbe drzew.
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Organizacja ruchu

Rozmowcy czesto powtarzali, ze wprowadzane zmiany w organizacji
ruchu wydtuzajg dojazd samochodem. Inna grupa osob uwaza, ze

przed zmianami i po nich jedzie sie tak samo dtugo — nie widac rezultatow
wprowadzanych zmian. Zdaniem wielu mieszkancow pojawito sie zbyt
duzo ograniczen dla ruchu samochodowego. Zamontowane znaki

zakazu wjazdu nie sg respektowane przez kierowcow. Obowigzujgce
przepisy i organizacja ruchu nie sg egzekwowane przez stuzby (,martwe
przepisy”), a obowigzujgca na Kazimierzu dopuszczalna predkosc 30
km/h (poza strefg zamieszkania) jest fikcjg. Powinno dazyc sie

do wprowadzenia fizycznych ograniczen i rozwigzan uspokojenia ruchu.
Osoby odwiedzajgce punkty konsultacyjne zgadzaty sie, ze ograniczenie
wjazdu na niektore ulice (szlabany, przepustki) moze by¢ dobrym
rozwigzaniem. Ograniczenia w ruchu drogowym powinny obowigzywac
przez caty tydzien. Powszechnie powtarzane byto przekonanie, ze
prostsze i krotsze przejazdy dla samochodow to mniej emisji spalin. Wielu
studentow ma samochody i uzywa ich na co dzien do dojazdow

na uczelnie. Godziny dostaw wyznaczone na Kazimierzu nie odpowiadaja
potrzebom hotelu — np. pralnie majg inne godziny dostaw niz wyznaczone
na obszarze mozliwe godziny wjazdu pojazdow dostawczych. Czasem
ktos zaparkuje tak, ze sie nie da dostawy wykonac, albo ktos pomyli
kierunki ruchu.

Rozmowecy stwierdzili, ze korki w centrum sg codziennie i jest to normalne
zjawisko. Ruch samochodow nalezy wyprowadzi¢ poza centrum, transport
publiczny - rozwijac, a starsze samochody powinny zostac usuniete

z miasta. Zgtoszono jednak wyrazny sprzeciw w sprawie wprowadzania
zakazow wjazdu dla nieekologicznych pojazdow do wyznaczonych stref
(strefy czystego transportu). Zdania na temat jednokierunkowosci ul.
Starowislnej po remoncie sg podzielone, poniewaz jest to aktualnie

jedna z gtownych arterii komunikacyjnych. Na ulicy Wawrzynca jest

zbyt duzy ruch samochodowy. Byty gtosy poparcia dla idei korzystania

z obwodnic i sektorowej organizacji ruchu wewnatrz nich. Wprowadzenie
jednego kierunku ruchu na ulicy Grzegorzeckiej pozwoli uspokoic ruch

i dzieki temu uczyni ulice bardziej przyjazng (zauwazalna jest wieksza
liczba pieszych po potudniowej stronie ul. Grzegorzeckiej niz przed
wprowadzeniem drogi dla rowerow), ale w opinii rozmowcow wystepuje
problem blokowania ruchu tramwajowego przez samochody. Meleksy

w rejonach turystycznych utrudniajg przejazd samochodom. Zdaniem
rozmowcow powinno sie edukowac mtode osoby, ze samochody nie sg
niezbedne.
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Estetyka i wykonane remonty

Remont ulicy Krakowskiej byt oceniany generalnie pozytywnie. Ulica

jest teraz spokojniejsza i tatwiej przejsc z wozkiem, bo wprowadzono
wyprofilowane krawezniki, ale mata licha nowych drzew jest duzym
rozczarowaniem. Zielen wprowadzona po remoncie nie jest wystarczajaca
dla tej przestrzeni, a mieszkancy wyrazali ubolewanie, ze nie wprowadzono
przy okazji przebudowy zielonego torowiska. Stabe oznaczenie przejsc¢

dla pieszych powoduje obawe o bezpieczenstwo przy przekraczaniu
jezdni. Po przeciggajagcym sie remoncie oraz jako skutek pandemii
zaobserwowano znikniecie wielu punktow ustugowych na tej ulicy.

Mieszkancy sg rozczarowani, ze na ulicy Halickiej po usunieciu
porosnigtego zielenig nasypu zamiast estakady postawiono betonowa
sciane oporowg. Rozmowcy twierdzili, ze wyglada na to, ze remonty sg
tylko prywatne, a miasto nie robi remontow (oprocz Krakowskiej).

Na przestrzeni lat czystosc przestrzeni publicznych ulegta poprawie.

15 lat temu na ul. StarowisInej miata miejsce kapitalna modernizacja
torowiska, a teraz znowu potrzebny jest remont, bo ubytki w nawierzchni
sg znaczne. Plac Wolnica jest wtasciwie niezagospodarowany,
mieszkancy nie widzg potrzeby zatrzymywania sie na nim, a obecne
zagospodarowanie jest chaotyczne. Zauwazalnym problemem sg tez
brudne chodniki, brak sprzatania catego Kwartatu, tylko wybranych
przestrzeni.

Wedtug niektorych rozmowcow, plac Nowy to ulica publiczna, a nie
ogrodek dziatkowy, wiec donice z drzewami tam nie pasujg. Osoby
odwiedzajgce go nocg nie zauwazajg chaotycznosci tej przestrzeni, ktora
jest widoczna za dnia, a podkreslajg je Smieci pozostawione w nocy.

Na catym Kazimierzu jest zdecydowanie za mato tawek. Na placu Wolnica
stojg tylko betonowe ‘peerelowskie’ tawko-donice, lecz w ich miejscu
powinien pojawic sie szpaler drzew.



Uwagi uczestnikow punktow konsultacyjnych do masterplanu

W trakcie punktow konsultacyjnych uczestnikom pokazywany byt
schematyczny projekt Masterplanu (zatgczony na stronie 16).
Uczestnicy punktu konsultacyjnego wyrazali swojg opinie odnosnie
proponowanych rozwigzan oraz dodawali swoje pomysty dotyczgce
przysztosci konkretnych przestrzeni.

Fot. 20. Rozmowa o Masterplanie
fot. A2P2

Place

2

3

. Plac Grzegorzecki
Targowisko ,Unitarg” jest waznym punktem ustugowym
dla mieszkancow Grzegorzek, Kazimierza i przyjezdnych.
Obecnie Hala Targowa to miejsce nieprzyjazne dla mtodych.
Pojawiaty sie pojedyncze gtosy podwazajgce zasadnosc
wprowadzenia drogi dla rowerow w ciggu ulicy Grzegorzeckie;.

. Plac Nowy
“Za mato sie tu dzieje”, konieczne jest przywrocenie funkcji targowej.

. Plac Wolnica
Muzeum Etnograficzne ma bardzo dobrze rozpoznany plac Wolnica,
bo jest jego wspotgospodarzem i m.in. wprowadzito pierwsze tawki
na Kazimierzu. Nie jest jednak zaangazowane w jego projektowanie.
Obecnie jest to miejsce, do ktorego mieszkancy nie przychodza,
konieczne jest stworzenie atrakcyjnego programu dla tej przestrzeni.
Plac jest wtasciwie niezagospodarowany, nie ma po co sie na nim
zatrzymac, obecnie zagospodarowanie jest chaotyczne.
Na placu historycznie byta zielen wzdtuz sciany gmachu Muzeum
Etnograficznego; postulowane jest wprowadzenie szpaleru od
potnocnej strony placu, zwigkszenie “oczek” zieleni wokot drzew,
likwidacja obmurowan zieleni.
Organizacja Swiatowych Dni Mtodziezy na placu Wolnica byta
zrodtem hatasu dla mieszkancow. Problem dotyczy wszystkich imprez
masowych, ktore na placu Wolnica sg ucigzliwe dla mieszkancow,
nagtosnienie nie jest rozprowadzane w odpowiedni sposob.
Na placu Wolnica w zimie funkcjonowato lodowisko — przyczynito
sie to do zniszczenia ptyty placu, a w opinii rozmowcow likwidacja
lodowiska uszkodzita zielen wysokg, co wynikato z ustalen
i egzekwowania umow (czas likwidowania lodowiska). Jednoczesnie
mieszkancy chcieliby, aby takie lodowisko dalej funkcjonowato.
Nalezy wprowadzac¢ wezsze ogrodki gastronomiczne w obszarze
chodnika, aby zapewni¢ wigkszg szerokosc przejscia pieszym.
Klienci korzystajgcy z handlu i ustug na placu przyjezdzaja z catego
Krakowa, czesto samochodem i chcg zatrzymac sie tylko na chwile,
wiec parkowanie 0sob spoza obszaru powinno by¢ dozwolone
do 20 minut.
Stuzby przymykajg oko na samochody, ktore parkujg nielegalnie.
Problemem jest chaotyczne oznakowanie w okolicy placu.

Zielone ulice

4. zielona Skateczna - brak uwag;
5. zielona Piekarska - brak uwag;

6. zielona Skawinska - brak uwag;
7. zielona Wietora - brak uwag;

8. zielona Augustianska
+  Pojawit sie postulat, aby zwiekszy¢ liczbe drzew wzdtuz ulicy.

9. zielona Miodowa
* ul. Miodowa zostata wskazana jako dobry przyktad zazielenienia
i wzor dla innych ulic, mozna pomysle¢ o wprowadzeniu tawek
w okolicy zieleni,
+  wskazane zostato niebezpieczne przejscie dla pieszych przy szkole.

10. zielona Szeroka

*  wprowadzenie szpaleru zieleni to dobry pomyst - obecnie jest to
miejsce skrajnie nieprzyjazne dla pieszych.

11. zielona Rzeszowska - brak uwag;

12. zielona Przemyska - brak uwag;

13. zielona Wawrzynca (projekt zgtoszony do budzetu obywatelskiego)

*  wyrazono watpliwosci odnosnie zmniejszenia liczby miejsc
postojowych w kontekscie zieleni projektowanej w ramach BO,

«  zidentyfikowano problem nawierzchni, ktora jest niewygodna
dla pieszych i rowerzystow.

14. zielona Berka Joselewicza - brak uwag;

Zielone interwencje

15. Wawrzynca | Waska - brak uwag;

16. Waska | Jozefa

*  Parking na skrzyzowaniu Waskiej i Jozefa - to zawsze byty “pewne”
miejsca postojowe, nie nalezy z nich rezygnowac.
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17. skwer Berrecciego

+ od strony ulicy Miodowej znajduje sie nieuporzagdkowana zielen,
nalezy zagospodarowac to miejsce,

+  przy ulicy Dajwor — Kiss&Ride — autokary nie powinny sie
zatrzymywac w tym miejscu (dtuzszy postoj powinien byc
kontrolowany).

18. skwer Koteczko

* nalezy przebudowac stacje trafo na podziemna,

+  zaproponowano mozliwosc¢ postawienia pomnika Mordechaja
Gebirtiga (poety i tworcy piosenek).

19. Wislisko | Blachnickiego - brak uwag;

20. Daszynskiego | Chodkiewicza - brak uwag;
21. Daszynskiego | Masarska - brak uwag;
Ulice-ogrody (wprowadzenie zieleni)

22. ulica-ogrod Mostowa

* nalezy wprowadzi¢ wigcej zieleni,

* nalezy sprawdzic, w jakim stanie jest istniejgcy szpaler zieleni
po lewej stronie patrzac od ktadki Ojca Bernatka w kierunku
placu Wolnica.

23. ulica-ogrod Bozego Ciata

+ woonerf na ul. Bozego Ciata to niekoniecznie dobry pomyst,

*  trudno bedzie wprowadzic zielen ze wzgledu na waski przekroj,
jedyne miejsce to wylot w kierunku ul. Dietla.

24. woonerf Meiselsa
* nalezy wprowadzi¢ pojedyncze drzewa pod Centrum Kultury
Zydowskie;.

25. woonerf Jozefa

* opinie nt. przeksztatcenia ulicy na woonerf byty podzielone: zdaniem
niektorych to niekoniecznie dobry pomyst, inni uwazajg, ze to zmiana
w dobrym kierunku, bo ulica juz funkcjonuje jako deptak i jest tam
sporo ustug gastronomicznych,

+ zwracano uwage, ze przeksztatcenie ulicy na deptak moze przyczynic
sie do zaniku ustug w przeciggu 2-3 lat,

+  proponowano, aby zielen wprowadzac punktowo, jako pojedyncze
drzewa i wyspy zieleni,

+  zdaniem niektorych mieszkancow brakuje miejsc do parkowania.

Indywidualny charakter
26. rowerowa Halicka - brak uwag;

27. nowa Starowislna
* nalezy wprowadzi¢ wiecej zieleni.

28. park linearny Dietla

* zwracano uwage na zasmiecenie Plant Dietlowskich,

*  pbecnie miejsce to jest postrzegane jako niebezpieczne ze wzgledu
na zawtaszczenie przez niektore grupy spoteczne (np. bezdomnych),
konieczne jest “odczarowanie” tej przestrzeni,

+  podkreslano, ze dzisiejszy sposob uzytkowania ulicy to zty PR dla
turystycznego wizerunku Kazimierza,

+  zdaniem czesci mieszkancow wydzielenie sciezki rowerowej byto ztym

pomystem, a ulica powinna byc przejezdna - sciezki rowerowe
na Dietla byty dobrym pomystem jedynie w trakcie pandemii,
+ rowerzysci korzystajg z chodnikow, co jest niebezpieczne,
* obserwowane jest zanikanie ustug w parterach ulicy,
*  pojawita sie sugestia, aby sciezka rowerowa biegta w pasie zieleni.

29. nowa Krakowska

+  po remoncie zlikwidowano czesc przejsc dla pieszych, a istniejgce
przejscia dla pieszych (oznakowanie poziome) sg niewidoczne,

+  zielen wprowadzona po remoncie nie jest wystarczajgca,

*  po przeciggajgcym sie remoncie (oraz jako skutek pandemii)
zaobserwowano znikniecie wielu punktow ustugowych,

*  wybetonowanie torowiska w ramach remontu byto zty pomystem -
wskazane wprowadzenie zielonego torowiska,

+  zielen, ktora zostata nasadzona w ramach przebudowy, jest zbyt
matych rozmiarow i nie jest wystarczajgca.

30. Park Kolejowy

+  wskazano mozliwosc¢ lokalizacji miejsc postojowych pod estakada
jako propozycje, temat ten byt dyskutowany w 2019 r. i odrzucony
przez mieszkancow w trakcie konsultacji,

*  pod estakadg powinien byc park, ale nalezy tez wygospodarowac
miejsca postojowe.

Ktadki pieszo-rowerowe

31. ktadka na Ludwinow

+  plany realizacji ktadki budzg obawy, ze zabierze ona ostatniemu
mieszkalnemu skrawkowi (ul. Wietora) jego spokojniejszy charakter
i na ulice szybko wprowadzg sie restauracje i pojawi sie hatas.

32. ktadka Grzegorzki
*  pozytywnie oceniana dzieki zapewnieniu potgczen rowerowych.

Fot. 21. Analizy z diagnozy jako pomoce na warsztatach
fot. A2P2
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3 Ankiety



Ankieta dla mieszkancow

W geoankiecie wzieto udziat 210 oso6b. 3/4 ankietowanych korzysta

z ustug na terenie Klimatycznego Kwartatu. Wiecej niz trzecig czesc
ankietowanych stanowity kobiety, a niecate 2/3 mezczyzni. Na kolejnych
stronach przedstawiono wyniki ankiety z powigzaniem odpowiedzi na
pytania z konkretnymi punktami na mapie.

Im cieplejsze kolory, tym wiecej wskazan danego miejsca na mapie.

PLEC ANKIETOWANYCH

SUMARYCZMIE MIESZKANCY POZOSTALI

m KOBIETA  m MEZCZYZNA

oprac. wlasne na podstawie geoankiety dla mieszkarncow

WIEK ANKIETOWANYCH

61-80 LAT: 3% 7 16203

41-80 LAT: 32%

oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow
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Ryc. 6. Miejsca spedzania wolnego czasu wskazane przez osoby mieszkajace na obszarze KK
oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow



Zielen

Respondenci ankiety w przewazajacej wigkszosci zgadzali sie

ze zdaniem, ze na obszarze Klimatycznego Kwartatu powinno pojawic
sie wiecej zieleni kosztem czesci miejsc postojowych. Mieszkancy byli
najbardziej zachowawczy, poniewaz prawie cwierc z nich wskazata
utrzymanie obecnej ilosci zieleni i miejsc postojowych za dobre
rozwigzanie. Mieszkancy tez byli ponad dwa razy bardziej sktonni

do popierania stanowiska o zastgpieniu zieleni miejscami postojowymi.

W pytaniu z mozliwoscig wskazania punktu na mapie odpowiedzi
ksztattujg sie w widoczne potrzeby uzytkownikow. W ocenie
ankietowanych zieleni brakuje szczegolnie w centrum obszaru, wzdtuz
gtownych ulic i na placach. Zauwazy¢ mozna tez tereny, ktore juz sg
zielone - zachodnig czes¢ obszaru, okolice ul. Dietla oraz tereny osiedla
mieszkaniowego pomiedzy trasg kolejowg a alejg Daszynskiego.

W KK POWINNG POWSTAC WIECE) MIEJSC POSTOJOWYCH KOSZTEM CZESCI ZIELENI
m W KK POWINNA ZOSTAC OBECNA ILOSC ZIELENI | LICZBA MIEJSC POSTOJOWYCH
m W KK POWINNO POWSTAC WIECEJ ZIELENI KDSZTEM CZESCI MIEJSC POSTOJOWYCH
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14%
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SUMARYCZMIE MIESZKANCY FOZOSTALI

oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow Ryc. 7. Wskazywane miejsca, w ktorych brakuje zieleni
oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow
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Bezpieczenstwo

36% ankietowanych mieszka na badanym terenie, a 2% respondentow
posiada wtasne mieszkanie w obrebie Kwartatu. 64% ankietowanych
korzysta z oferty wieczorowej (rozrywka, imprezy) na terenie
Klimatycznego Kwartatu. Wsrod ankietowanych osob - 16% pracuje

na terenie Klimatycznego Kwartatu, z ktorych 5% sg cztonkami NGO
dziatajgcych w obszarze lub w tematyce Klimatycznego Kwartatu.

2% uczestnikow badania to cztonkowie instytucji dziatajgcych w obszarze
Klimatycznego Kwartatu. Wiecej mieszkancow (31% z nich) pracuje

w obrebie Kwartatu niz pozostatych ankietowanych osob (tylko 8%).
Osoby mieszkajgce na terenie KK oraz poza nim podobnie czesto
korzystajg z ustug dziennych na jego terenie (79% i 76% osob), za to

z ustug nocnych bardziej korzystajg osoby spoza obszaru (72% i 55%).

Na pytanie o wskazanie miejsc o niskim poczuciu bezpieczenstwa
zebrano wiele odpowiedzi, z ktorych wybija sie plac Nowy. Przewazajgca
tam funkcja rozrywkowa, ktora zostata ulokowana w ciasnych
przestrzeniach placu oraz obecnosc osob pod wptywem alkoholu
negatywnie wptywa na poczucie bezpieczenstwa. Wsrod innych czesto
wskazywanych miejsc sg m.in. tunel pod torami na ulicy Miodowe;j,

plac przed Halg Targowg oraz skrzyzowanie ulic Miodowej i Bozego Ciata.

MIESZKANCY POZOSTALI
| L3
TAK
T6% 2%
55%
N%
%
PRACUUE W KK HORIVSTAM I FOAIVSTAM 2 PRADUUE W KK HORIYSTAM 2 KIOFRIYSTAM 2
USLLG DTIEMNYCH USLUG MOCNYCH W USLUG DZIEMNYOH USLUG MOCNYCH W
W KK KK W KK KK

oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow
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Ryc. 8. Wskazania miejsc o niskim poczuciu bezpieczenstwa
oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow



Hatas

Na pytanie o przeznaczenie miejsc postojowych na terenie Kwartatu
ponad potowa ankietowanych zgodzita sig, ze powinny byc one
zarezerwowane dla mieszkancow. Osoby spoza obszaru jednak czesciej
wskazywaty na przeciwne rozwigzanie.

Przy wskazywaniu miejsc o wysokim poziomie hatasu na mapie
najbardziej widoczna jest centralna czesc obszaru - plac Nowy

z otaczajacymi go ulicami Jozefa, Miodowg i Bozego Ciata oraz plac
Wolnica. Pokrywa sie to z rozmieszczeniem lokali oferujgcych wieczorng
i nocng rozrywke.

Potowa uczestnikow ankiety uwaza, ze na obszarze brakuje informacji
o historii dzielnicy, szczegolnie zgadzajg sie z tym mieszkancy.

CZY NA OBSZARZE MIEJSCA POSTOJOWE POWINNY BYC PRZEZNACZONE JEDYNIE DLA MIESZKANCOW, A
NIE DLA "PRZYJEZDNYCH" (TURYSTIjW. KORZYSTAJACYCH Z USLUG)?

I
3%

12% 14% 1%

SUMARYCZNIE MIESZKANCY POZOSTALI

o TAK NIE MIE MAM ZDANIA

oprac. whasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow

CZY NA OBSZARZE BRAKUJE INFORMACJI O HISTORII DZIELNICY (NP. TABLIC
INFORMACYJNYCH NA ELEWACJACH, INFORMACJI W PRZESTRZENI, MAKIET, ITP.) ?

61%

46%

31%
21%

NIE MAM ZDANIA

23%
18%

TAK NIE

W SUMARYCZNIE MIESZKANCY POZOSTALI

oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow
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Ryc. 9. Wskazania miejsc w wysokim poziomie hatasu
oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow
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Przyjemnosc odczuwana
w przestrzeni KK

63% ankietowanych zgadza sie ze stwierdzeniem, ze na obszarze
Klimatycznego Kwartatu mozna zy¢ bez posiadania samochodu. Liczba
przeciwnych odpowiedzi byta wieksza w grupie mieszkancow (24%).

Na mapie obok pokazano schematycznie czestotliwos¢ wskazan

na miejsca okreslane jako brzydkie lub nieprzyjemne (kolorem
czerwonym) oraz tadne lub przyjemne (kolorem niebieskim). Jako
przyjemne i tadne najczesciej wskazywano Bulwary Wislane i aleje
Daszynskiego. Przyjemne sg rowniez okolice ulicy Paulinskiej, Mostowej
i Wawrzynca. Najbardziej nieprzyjemnym miejscem okazat sie byc plac
Nowy. Kolejno wskazywano skrzyzowania Starowislnej z Miodowa,
Rzeszowskg i Dietla.

NA OBSZARTE MOZNA 7¥C BEZ SAMOCHODU

SUMARYCZMIE  MIESZKANCY POZOSTAL

B TAK mNIE HIE MAM ZDANIA

oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow
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Ryc. 10. Czestotliwos¢ wskazan na miejsca przyjemne i nieprzyjemne
oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow



Lawki I spacery

Ponad potowa ankietowanych zgodzita sie ze stwierdzeniem,

ze poruszanie sie pieszo na obszarze Klimatycznego Kwartatu jest
wygodne i bezpieczne. Bardziej sktonni do zdecydowanej opinii w tym
zakresie byli mieszkancy - zarowno zgadzali, jak i nie zgadzali sie czesciej
niz osoby spoza Kwartatu.

Na mapie mozna byto wskazac¢ miejsca, gdzie brakuje tawek. Zaznaczane
w ciggach i rownych odstepach miejsca pokazujg, na ktorych ulicach
brak tawek jest najbardziej dotkliwy. Nawiecej tawek zostato wskazanych
na placach Wolnica i Nowym oraz na Bulwarach Wislanych. Wiele osob
widziatoby tawki tez na ulicy Szerokiej, na skwerze Berrecciego i ulicach
Wawrzynca i Mostowe;j.

M& DOBSZARZE PORUSZAMIE SIE PIESZO JEST WYGODNE | BEZFIECZNE

54.4%

SUMARYCZMIE  MIESZKANCY POZOETALL

W TAK HIE HIE MAM IDANIA

oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow
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Ryc. 11. Wskazania miejsc, gdzie brakuje tawek
oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow
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Przejscia dla pieszych

Na mapie mozna byto wskazac miejsca, w ktorych powinny zostac
wyznaczone przejscia dla pieszych. Najwiecej wskazan zebraty okolice
placu Grzegorzeckiego - na obszarze od ulicy Wielopole

az do skrzyzowania Grzegorzeckiej z tazarza i Metalowcow.
Ankietowani chetnie widzieliby nowe przejscia dla pieszych rowniez
przy Galerii Kazimierz, na skrzyzowaniu ulic Wawrzynca i Starowislnej
i na skwerze Berrecciego.

Wskazano rowniez przejscie dla pieszych rozumiane jako mozliwosc
przechodzenia pieszo przez niedostepny obecnie teren pomiedzy ulicg
Dajwor a Podgorskg. W wyniku prac budowlanych i wygrodzenia dwoch
osobnych terenow dla PGNiG i Tauron zostata zamknieta mozliwosc
przejscia bezposrednio z ulicy Dajwor na Podgorska.
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Ryc. 13. Wskazania miejsc, gdzie powinny byc wyznaczone przejscia dla pieszych
oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow
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Punkty ustugowe

Ze stwierdzeniem, ze poruszanie sie rowerem po obszarze Klimatycznego
Kwartatu jest wygodne i bezpieczne, zgodzita sie mniej niz potowa
ankietowanych. Mieszkancy zgadzali sie z nim rzadziej (34%) niz osoby
spoza Kwartatu (52%). Okoto 28% wszystkich badanych, zarowno
mieszkancow, jak i pozostatych uczestnikow ankiety, nie zgodzito sie

z podanym stwierdzeniem. Pozostata czesc nie miata zdania w tej kwestii.

W ankiecie mozna byto wskazac najczesciej odwiedzane punkty handlowe
i ustugowe na terenie Klimatycznego Kwartatu. Wymieniano najczesciej
ulice Starowislng i Krakowska, Hale Targowa oraz Galerie Kazimierz.
Mieszkancy korzystajg bardziej z ustug przy placu Wolnica i na Hali
Targowej. Osoby spoza obszaru odwiedzajg ulice Krakowskg oraz okolice
ulicy Miodowej.

HA OBSZARTE PORUSZAMIE SIE ROWEREM JEST WYGODME | BEZPIECZNE

456%

SUMARYCZMIE  MIESZHANCY

POZOSTALI

W TAK NIE HIE MAM ZDANIA

oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow
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Ryc. 14. Punkty handlowo-ustugowe wskazywane w ankiecie
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JAKICH USLUG ,DLA MIESZKANCOW" BRAKUJE NA OBSZARZE?

1 1 ~ |
Transport ] mobllnosc USLUG RZEMIOSLA (SZEWC, KRAWIES, NAPRAWY AGD ITP.) b 522%
Jako srodek transportu w drodze do lub z obszaru najczesciej ) ) T
wskazywano rower lub hulajnoge. Wsrod mieszkancow popularniejszy LOKALNYCH SKLEPOW SPOZYWCZYCH/WARZYWNIAKOW 50.0%
byt jednak spacer i samochod. Pozostali ankietowani poruszaja sie .
najczesciej rowerem lub hulajnogg oraz transportem zbiorowym. OSRODKOW ZDROWIA (PRZYCHODNI) 26.3%
Mieszkancy wskazywali, ze na obszarze Klimatycznego Kwartatu SKLEPOW SPECJALISTYCZNYCH (ELEKTRYCZNY, METALOWY ITP.) “m_ ATAs
najbardziej brakuje ustug rzemiosta, lokalnych sklepow spozywczych
i osrodkow zdrowia. Osobom spoza obszaru najbardziej brakuje INSTYTUC KULTURY {BIBLIOTEKA, OSRODEK KULTURY, KINO ITP.) _43.29; 47.8%
lokalnych sklepow spozywczych, instytucji kulturalnych i osrodkéw
zdrowia. Najrzadziej wskazywano szkoty podstawowe, punkty pocztowe PRZEDSZKOLI/ 7L OBKGW _m.-u 304%

i przedszkola oraz ztobki.

. . . L o PUNKTOW POCZTOWYCH I &7
Na wykresie po prawej stronie ponizej pokazano procent osob, ktore 1.9%
zgadzaja sie z podanym po lewej stronie stwierdzeniem. Najwiecej osob
zgadza sie z pomystem fizycznego ograniczenia wjazdu
na niektore ulice. Okoto potowy respondentow zgodzito sie z tezg,
ze parkowanie na obszarze KK powinno by¢ bardziej uregulowane. B MIESZKANCY = POZOSTALI
Tylko 25% osob twierdzita, ze tramwaje w centralnych obszarach

Krakowa poruszaja sie wystarczajgco szybko.
MIEKTGRE ULICE OBSZARL
POPRZEZ INSTALACIE )

KARTE LUB DETEKTOR

SZKOL PODSTAWOWYCH N 44%

NUMERGW
POZOSTALL
REJESTRACYJNYCH TO DOBRY
PONYSE
SUMARYCZNIE 250%
TRAMWAIE W CENTRALNYCH
. OBSZARACH KRAKOWA MIESZKANICY -
DwA NAJCZESCIE) WYKORZYSTYWANE SPOSOBY PRZEMIESZCZANIA SIE W DRODZE Z/D0 KK PORUSZAIA SIE
. WYSTARCZAIACO SZYBKO
W FIESZO W ROWEREM/HULAJNOGA I TRANSPORTEM ZBIOROWYM SAMOCHODEM POJAZDEM WSPOLDZIELONYM . . .
55% SUMARYCZNIE 51%
9% PARKCWANIE MA OBSZARZE
0% KK powiNNG BYE BARDZIES MIESZKARCY 48%
UREGULOWANE
Bl % 5
POZOSTAL E2%

SUMARYCINIE MIESTHANCY POZOSTALL

oprac. wtasne na podstawie geoankiety dla mieszkancow
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Ankieta dla przedsiebiorcow

Najaktywniejszg grupg biorgcg udziat w konsultacjach dla przedsiebiorcow
byly osoby z dtugim stazem prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;j.

W trakcie rozmow prowadzonych podczas odwiedzin lokali ustugowych
poruszano tematy odnoszgce sie bezposrednio do zagadnienia
Klimatycznego Kwartatu, jak rowniez pokrewne, lecz wykraczajgce poza
zakres projektu. Czesc uwag odnosita sie do aspektow prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zaistniatych warunkach oraz zastrzezen co
do polityki miasta wobec przedsiebiorcow. Uwagi zostaty posegregowane
tematycznie na podstawie notatek prowadzonych w trakcie rozmow

i odnotowanych w formularzach ankietowych. tacznie zebrano 14 ankiet
elektronicznych i 26 papierowych.

Prowadzenie dziatalnosci gospodarczej

OGOLNE STANOWISKO:

Wsrod przedsiebiorcow dominuje przekonanie o wykluczaniu

i ignorowaniu ich przez osoby odpowiedzialne za decyzje w Urzedzie
Miasta, takze w kwestiach, ktore bezposrednio dotyczg tego

sektora. Rozmowcy wskazujg na brak partnerstwa w rozmowach

i deprecjonowanie pomystow i argumentow wysuwanych z ich strony. Nie
rozumiejg dlaczego urzednicy nie tworzg z nimi partnerskiej relacji, widzac
jednoczesnie swoj wktad w tworzeniu dochodu miasta. Postrzegajg

sie rowniez jako sektor atrakcyjny dla wielu uzytkownikow miasta, tak

CZAS PROWADZENIA DZIALALNOSCI NA OBSZARZE KK
16,7%
10,4%

167%

4-5 LaT G-10 LAT w=>10LAT

1-3 LaT

< | ROK

oprac. wtasne na podstawie internetowej i papierowej ankiety dla przedsigbiorcow
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mieszkancow, jak i turystow, ze sSwiadomoscig bycia waznym elementem
miasta (,same zabytki i ulice nie przyciggajg mieszkancow i turystow”),
a tym samym cennym w kreowaniu marki Krakowa. Dostrzegalny jest
wyrazny podziat na przedsiebiorcow, ktorych gtowna klientele stanowig
mieszkancy miasta oraz tych, ktorych dziatalnosc opiera sie na ruchu
turystycznym. Warto wskazac, ze najwigkszg inicjatywe w konsultacjach
wykazata pierwsza grupa.

CZYNNIKI WPLYWAJACE NA DZIALALNOSC GOSPODARCZA:

Powotujgc sie na doswiadczenie przebudowy ul. Krakowskiej i pandemie
koronawirusa przedsiebiorcy wskazali na uzaleznienie ustug przede
wszystkim od mieszkancow miasta oraz strefy metropolitalnej. Nieco
innego zdania byli przedstawiciele wiekszych ustug gastronomicznych,
wskazujgcy, ze znaczng czesc¢ przychodow zawdzieczajg turystom. Ta
rozbieznos¢ wptywa na rozwoj grupy ,turystycznej” przy jednoczesnym
wypieraniu ,lokalnej”. Mimo rozbieznosci w profilu klientow, pojawiajg sie
punkty zbiezne dla wszystkich przedsigbiorcow.

BRANZA PRZ EDSIEBIORSTWA

PUNKT HANDLOWY | 34.0%
GASTRONOMIA | 2558
USEUGI NAPRAWCZE | 1 2.8%
BEAUTY | 1M0.6%

KLULTURA B,4%

SKLEP SPOZYWCZY | 4.3%

FPRZEDSZKOLE 21%
HOTELOWA 21%
ELDOWHNICTWO 21%

Sposrod gtownych obaw dotyczacych dalszej dziatalnosci gospodarcze;j,
najczesciej wskazywano:

odptyw klientow-mieszkancow (jako stata tendencja),

+  odptyw klientow-turystow (jako efekt pandemii),

+  brak mozliwosci dojazdu samochodem po lub w trakcie zmian
organizacji ruchu,
wysokie ceny najmu powierzchni ustugowej,

*  napor inwestycji duzych firm (nierowna konkurencja).

Przedsiebiorcy byli zgodni, ze przed rozpoczeciem dziatan interwencyjnych
lub rewitalizacyjnych nalezatoby wnikliwie przeanalizowac problemy,

z ktorymi borykajg sie ustugodawcy w dzielnicy. Nieuwzglednienie

tego kroku moze w ich opinii przyczynic sie do zamkniecia ustug

i przeniesienia interesow w inne czesci miasta (szczegolnie tradycyjnych,
rzemiesIniczych ustug, ktore sg szczegolnie wrazliwe na zmiany

w strukturze klientow).



KLIENCI:

Przedstawiciele ustug o dtugim stazu wskazujg, ze renoma pozwolita

im utrzymac sie na rynku pomimo zmniejszajacej sie liczby statych
mieszkancow dzielnicy oraz ograniczonego w wyniku pandemii ruchu
turystycznego. W opinii przedsigbiorcow ich klienci to obecnie mieszkancy
catego miasta, ktorzy korzystajg z roznych srodkow transportu.
Przedsiebiorcy wskazuywali, ze stopniowe ograniczenia w ruchu
samochodowym badz postoju powodujg trudnosci w dojezdzie, a niektore
oferowane przez przedsiebiorcow ustugi wymagajg skorzystania

z auta. Podkreslali, ze czesc klientow predzej zmieni sklep na inny, niz

w radykalny sposob zmieni srodek komunikacji. Wskazywali, ze klienci
korzystajgcy z prywatnych samochodow rzadko zajmujg miejsce dtuze;j
niz 15-30 minut (korzystajg z ustugi i odjezdzajg). Czesc przedsigbiorcow
jasno wskazata, ze prowadzi biznes w tym miejscu bez szansy na

duzy zysk, pozostajgc w nim ze wzgledu na podtrzymanie ,spotecznej
funkcji” miejsca (np. maty sklep spozywczy). Zaznaczali jednoczesnie,

ze postepujgca turystyfikacja tego obszaru moze wigzac sie z zanikiem
sgsiedzkiej i kupieckiej spotecznosci. Rozwoj oferty turystycznej zapewnia
stabilnos¢ ustugom gastronomicznym w obrebie Klimatycznego Kwartatu.
Obecnie glownym zagrozeniem odptywu klientow-turystow jest epidemia
koronawirusa.

DOSTAWY | ROZLADUNEK:

Obecny system ograniczenia por dostaw postrzegany jest przez
rozmowcow jako restrykcyjny, ktory nie powinien podlegac dalszym
ograniczeniom. Wiekszos¢ uczestnikow konsultacji wskazata na krotki
czas dostaw (15-30 minut) oraz zgadzata sie na oddalenie punktow
roztadunkowych pod warunkiem utrzymania do nich dostepu w ciggu
dnia. Ankietowani przedsiebiorcy postrzegajg zakaz roztadunku
towaru przed sklepem w godz. 6:00-22:00 jako zmuszanie ich do
tamania obowigzujgcych przepisow. W ich opinii problemem jest nie
tylko koniecznos¢ wczesniejszego stawienia sie w miejscu pracy (np.
w przypadku otwarcia przedsiebiorstwa w godz. 10:00-18:00), ale tez
ograniczenia firm kurierskich, ktore moga nie by¢ w stanie obstuzy¢
punktow w godz. 22-6:00.
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W opinii przedsiebiorcow ograniczenie czasu dostaw do godz. 22:00-6:00
stanowi utrudnienie w prowadzeniu dziatalnosci, nie jest dostosowane

do dotychczasowej praktyki i mozliwosci firm kurierskich oraz naraza
przedsigbiorcow na ptacenia mandatow za przyjmowanie dostaw w innych
godzinach niz dopuszczone. Znaczny udziat samochodow dostawczych

w dowozie produktow generuje potrzebe zapewnienia im stosownego
miejsca. W niektorych przypadkach, ze wzgledu na przekroj ulicy,
samochody dostawcze sg zmuszone zastawic jej fragment, co nie wptywa
korzystnie na ptynnosc ruchu.

CZAS TRWANIA DOSTAWY

18,8%
56,3%
20,8%
MHIE] NIZ 15 MINUT 15-30 BMINUT WIECE] HIZ 30 MINUT m MIE DOTYCEY
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Znaczna czesc przedsiebiorcow biorgcych udziat w konsultacjach obawia

sie przebudowy ul. Starowislnej, podajgc jako przyktad ul. Krakowska,

gdzie prace znacznie sie przedtuzyly, a czes¢ rozmowcow wskazywata

na niski poziom prac wykonczeniowych. Przedsiebiorcy obawiajg sie

powtorzenia podobnego scenariusza w przypadku ul. StarowisInej oraz

niedostatecznego zabezpieczenie ich interesu, w tym przede wszystkim:

+  braku jasnego planu i etapowania prac, co pozwolitby ograniczy¢
niepozgdane skutki przebudowy,

*  nieterminowosci prowadzenia prac,

+  braku alternatywnych form dostepu do lokali (jednoczesne wytgczenie
dojazdu samochodem i komunikacjg miejska),

*  braku ulg w czynszach na czas ograniczen w dziatalnosci,

+  braku mozliwosci dostarczenia towaru w bliskim sgsiedztwie lokalu.

Istotny wptyw na obawy przedsiebiorcow ma, wskazywany w rozmowach,
brak czytelnego i spojnego przekazu dotyczgcego przeprowadzanych
i planowanych w sgsiedztwie inwestyciji.

Bezpieczenstwo oraz ucigzliwosci

Przedsigbiorcy wskazujg, ze ograniczenie nielegalnego parkowania
zwiekszyto bezpieczenstwo poruszania sie wokot lokali. Zaznaczaja
jednak koniecznosc znalezienia ,ztotego srodku” w polityce ograniczania
miejsc postojowych i zapewniania dostepnosci do lokali uzytkowych.
Czesc¢ rozmowcow wskazata na problem osob, ktore w bramach oraz
przed ich witrynami urzadzaja libacje alkoholowe, czego sladem sa
porzucone butelki (zjawisko to jest obserwowane szczegolnie w poblizu
przystankow komunikacji miejskiej). Pojawiaty sie sugestie monitoringu
badz zwiekszenia czestotliwosci patroli Strazy Miejskiej w godzinach
nocnych w obszarze uwazanym za ,rozrywkowy”. W kwestii ograniczania
,Samochodowego zawtaszczania” przestrzeni przedsiebiorcy wskazujg
na zjawisko ,stupkozy”m tzn. nadmiernego rozstawiania stupkow

w przestrzeniach spornych. W opinii przedsiebiorcow ich skutecznosc jest
watpliwa, podobnie jak estetyka.

Pod wzgledem bezpieczenstwa korzystania z ustug gastronomicznych
wskazywano m.in. na odpowiednig szerokos¢ chodnikow. Czesc
wiascicieli zaznaczata, ze po zachowaniu odpowiedniej szerokosci
przejscia, stoliki ogrodkow gastronomicznych nie mieszczg sie na
chodniku. Pojawiaty sie sugestie zajecia miejsc postojowych na rzecz
ogrodkow gastronomicznych lub wydzielenia zbiorczego ,miejsca
publicznego odpoczynku” z mozliwoscig konsumpcji.
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uzytkownikow do przebudowy
Krakowskiej zaburzonego
przeptywu
. informacji
rozwoj
alternatyw dla
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TRANSPORT
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Ryc. 17. Schematyczne przedstawienie uwag przedsiebiorcow
oprac. wtasne na podstawie internetowej i papierowej ankiety dla przedsigbiorcow

49



Organizacja ruchu

Przedsiebiorcy obawiajg sie wprowadzenia zmian w organizaciji ruchu,
ograniczajacych wjazd na teren Kazimierza. Zaznaczali, ze jednoczesne
ograniczenie ruchu ul. Grzegorzeckiej oraz ul. Starowislnej moze
wptynac na znaczny spadek liczby klientow zmotoryzowanych, a to
moze doprowadzi¢ do upadku przedsiebiorstw. W opinii uczestnikow
konsultacji planowane zmiany w organizacji ruchu na ul. Grzegorzeckiej

i ul. StarowisInej spowodujg jedynie przeniesienie ruchu samochodowego
na mniejsze ulice, co moze przektadac sie na wydtuzenie trasy przejazdu,
zwiekszenie emisji CO, oraz zwigkszenie natezenia ruchu na tej ulicy.

Ich zdaniem stoi w sprzecznosci z zatozeniami Klimatycznego Kwartatu.
Jako negatywny w opinii rozmowcow przyktad przywotywano zmiany

w organizacji ruchu wprowadzone pod Wawelem.

Przedsiebiorcy wskazujg na niedostatecznie jasne argumenty ze strony
miasta, ktore ich zdaniem pozwolityby uwierzy¢ w dobre intencje
i racjonalnosc proponowanych dziatan.

Wiodace obawy to:

*  zmiana organizacji ruchu poprzez wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego na ul. Grzegorzeckiej i Starowisinej,

* ograniczenie wjazdu prywatnym samochodem i miejsc postojowych,

+  podporzgdkowanie ruchu alternatywnym srodkom komunikacji, ktére
nie spetnig swojego zadania.

Samochody i miejsca postojowe

Przedsigbiorcy skarzyli sie na redukcje miejsc postojowych oraz
wysokie ceny za postoj w strefie ptatnego parkowania. Upatrywali w tym
argumentow dla zniechecania potencjalnych klientow do korzystania

z ich ustug. W ich opinii nie ma wystarczajgcej alternatywy dla ruchu
samochodowego, ktora mogtaby iS¢ w parze z ograniczeniem transportu
indywidualnego, np. rowerow miejskich czy nizszych ceny biletow
jednorazowych na komunikacje miejska.
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Wraz z tym zaznaczano, ze utrzymanie miejsc postojowych w poblizu
lokali ustugowych stanowi gwarancje zabezpieczenia ich interesu.
Przyktadem moze byc relacja zmian w strukturze ustug w jedne;j

z kwiaciarni w rejonie ul. Krakowskiej: skutkiem zmian w pandemii az
90% zamowien pochodzito z innych dzielnic miasta (byty realizowane za
pomocg dostawy), a tylko okoto 10% lokalnie. Klienci nigdy nie korzystaja
z ustugi dtuzej niz 30 minut (to czas postoju niezbedny do odebrania
zamowienia lub jego realizacji na miejscu).

Wsrad instytucji kultury zlokalizowanych w obrebie Klimatycznego
Kwartatu pojawiaty sie istotne pytania dotyczace dostepnosci

dla zorganizowanych wycieczek - wskazanie miejsc postojowych
dla autokarow.

Transport zbiorowy

Przedsiebiorcy upatrujg w transporcie zbiorowym alternatywnego

srodka dostepu do ich ustug, jednak zaznaczali, ze obecnie sposob jego
funkcjonowania i ceny biletow nie sg optymalne, by zachecic do przesiadki
z prywatnych samochodow.

Piesi i rowerzysci

Czesc rozmowcow postrzegata zmiany komunikacyjne jako
podporzgdkowywanie miasta rowerzystom. Wskazywali na
niska kulture jazdy rowerzystow, czyli zawtaszczanie przestrzeni
nieprzepisowg jazdg po chodnikach i nadmierng szybkosc (hulajnogi
i rowery niedostosowujgce predkosci do okolicznosci i wzgledem
innych uczestnikow ruchu), brak znajomosci przepisow drogowych
(przekraczanie przejsc dla pieszych bez schodzenia z roweru,
manewrowanie pomiedzy pieszymi przechodzgcymi przejsciem, by sie nie
zatrzymywac i nie traci¢ predkosci). Osoby przychylne takiemu srodkowi
komunikacji zaznaczaty, ze miejska infrastruktura pozostawia wiele
do zyczenia, a przez to nie stuzy promowaniu zmiany nawykow. Wsrod
niedogodnosci wskazywano na:
*+  brak stojakow na rowery nawet na catej dtugosci ulic, a tym
samym niemoznosc bezpiecznego skorzystania z ustug lokali przy
jednoczesnym pozostawieniu roweru na zewnatrz (m.in. na ul.
StarowisInej, Sw. Wawrzyrca, Skatecznej i Augustianskiej),
*  brak miejskich rowerow.

Czesc przedsigbiorcow z ul. Starowisinej postulowata o zaplanowanie
trasy rowerowej na ul. Halickiej i wzdtuz estakad kolejowych, co
pozwolitoby na obnizenie kolizyjnosci ruchu na ul. StarowisIne;.

W kwestii ruchu pieszego, przedsiebiorcy wskazywali na fatalny stan
chodnikow. Byli swiadkami wielu upadkow przechodniow przez wystajgce
ptyty chodnikowe i nierownosci.

Mimo krytyki, pojawiaty sie gtosy popierajgce uspokojenie ruchu

na ul. StarowisInej.Rozmowcy liczg, ze spokojny i bardziej zroznicowany
ruch spowoduje, ze sklepowe witryny bedg bardziej zauwazalne, a ulica
przestanie by¢ traktowana jako przelotowa miedzy Podgorzem

a ul. Dietla. Przedsiebiorcy wskazywali, ze kluczem do utrzymania
dziatalnosci gospodarczej sg mieszkancy. Obecnie z ich ustug korzystajg
ci, ktorzy badz wyprowadzili sie z Kazimierza, bgdz mieszkajg w innych
dzielnicach. Przyciggniecie mieszkancow z powrotem na Kazimierz
(uwzglednienie ich interesu ponad interesem turystow) i zaoferowanie
dobrej, spojnej komunikacji miejskiej (konkurencyjnej do prywatnych
srodkow transportu) moze przyczynic sie do podtrzymania i rozwoju
ustug w tym rejonie. Przedsiebiorcy podkreslali, ze majg wiele pomystow,
ktore pomogtyby uzgodnic interesy i chetnie sie nimi podzielg z urzedem
miasta, jesli tylko zdecyduje sie podjac dialog.

Zielen i retencja

W kwestii btekitno-zielonej infrastruktury przedsiebiorcy zwracali

uwage na brak zieleni na ulicach, a tym samym brak cienia, ktorego
obecnos¢ pozwolitaby zredukowac ucigzliwos¢ korzystania z ogrodkow
gastronomicznych w upalne dni. Zwracali uwage rowniez na
wszechobecny ,greenwashing”, np. sadzenie drzew w betonowych
donicach, co ogranicza wzrost drzewa i jego skutecznos¢ w redukowaniu
wyspy ciepta oraz nie pozwala na zbieranie wody z chodnikow podczas
ulewnych deszczy. W konsekwencji ekosystemowy potencjat zieleni
miejskiej jest jedynie czesciowo wykorzystywany.

Wazng uwagg wobec polityki miasta jest brak ram prawnych
wspierajgcych oddolne inicjatywy. Przedsiebiorcy wskazywali, ze che¢
postawienia gazonow z zielenig na chodnikach spotyka sie z odmowa
badz nakazem ptatnosci za zajecie pasa drogowego. W ich opinii jest

to sprzeczne z budowaniem swiadomosci ekologicznej i tworzeniem
atmosfery wspolnego przeciwdziatania zmianom klimatu. Przedsigbiorcy
postulowali wprowadzenie narzedzi pozwalajgcych wspotdziatac

w zazielenianiu miasta bez ponoszenia dodatkowych kosztow.

Wypoczynek

Wsrod rozmow pojawiaty sie uwagi dotyczgce mebli miejskich i mate;j
architektury. Przedsiebiorcy wskazywali na korelacje miedzy dostepnoscia
miejsc na ulicy do zatrzymania sie a szansg na zwrocenie uwagi klientow.
Zaznaczajg, ze ,W biegu” tatwo przeoczyc ich ustuge, a w chaosie reklam,
szyldow i witryn sklepowych pozyskanie przechodnia jako klienta jest
utrudnione.
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4 Wnioski



Whnioski sformutowane
po konsultacjach

Ponizsze wnioski zostaty sformutowane przez zespot doradczy
na podstawie wynikow spotkan konsultacyjnych.

Miasto 15-minutowe i ustugi

1.

Pod wzgledem dostepu do ustug Kazimierz i Grzegorzki sg oceniane
jako miejsca spetniajgce kryteria “miasta 15-minutowego”. Dotyczy
to zarowno dostepu do podstawowych ustug, jak i czasu oraz
mozliwosci dotarcia mieszkancow dzielnicy pieszo lub rowerem.
Aspekty te byty wymieniane przez mieszkancow wszystkich czesci
obszaru, wtgcznie z Placem Nowym. Gtowne braki dotyczgce ustug
to przychodnia i ztobki. Czesc z rodzicow wozi dzieci do placowek
poza obszarem ze wzgledu na brak miejsc w ramach dzielnicy (opieka
ztobkowa i przedszkolna) badz zbyt niski poziom nauczania (szkoty
podstawowe). Uczniowie szkot srednich korzystajg z transportu
zbiorowego, rowerow lub chodzg pieszo.

Nalezy zadbac o zapewnienie placow zabaw i rekreac;ji dla
dzieci i mtodziezy. Problem dotyczy gtéwnie centrum obszaru
Kazimierza oraz okolic ulicy StarowisInej. Mieszkancy okolic ulic
Wietora i Augustianskiej korzystajg z istniejgcych placow zabaw
w rejonie Bulwarow.

Transport i mobilnosc

1.

54

Rekomendowane jest rozszerzenie czasu funkcjonowania
Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania (SSPP) na obszarze
Kazimierza i Grzegorzek. Strefa powinna obowigzywac rowniez

w niedziele oraz w godzinach 8:00-21:00. Obecnie ptatne parkowanie
obowigzuje od poniedziatku do soboty w godzinach 10:00-20:00. Gtosy
mieszkancow wskazuja na skutecznosé SSPP - zwieksza dostepnosé
miejsc postojowych dla mieszkancow. Gtosy o koniecznosci
rozszerzenia funkcjonowania SSPP byty wyrazane przez znaczna
grupe rozmowcow.

Nalezy sukcesywnie budowac system parkingow Park&Ride

w powigzaniu z transportem zbiorowym badz wskazywac¢ mozliwosci
parkowania w otoczeniu Kazimierza oraz dojscia pieszego

dla odwiedzajgcych. Czesc uczestnikow wskazywata, ze takie
korzystanie z dzielnicy jest mozliwe, zwtaszcza, ze w ocenie

rozmowcow Kazimierz i Grzegorzki sg dobrze obstuzone transportem
zbiorowym. Opinie te sg wyrazane przez osoby korzystajgce

z transportu w sposob multimodalny (np. przemieszczajacych sie
transportem zbiorowym i pieszo, czesto przy tym deklarujgcych
posiadanie auta i korzystanie z niego w zroznicowany sposob -

do jazdy stuzbowej, okazjonalnie).

Nalezy szczegotowo i kompleksowo zbadac funkcjonowanie

miejsc postojowych przeznaczonych dla wytadunku dostaw

i logistyki miejskiej. Na podstawie badan zapotrzebowania i czasu
trwania czynnosci tadunkowych nalezy rozwazyc zmiane liczby
miejsc postojowych zarezerwowanych do roztadunku i zasad ich
funkcjonowania. Przedstawiciele przedsiebiorcow z zainteresowaniem
wyrazali sie 0 mozliwosci wprowadzania takich rozwigzan jak miejsca
dla roztadunku czy miejsca postoju krotkoterminowego dla klientow.

Projekty zmian w organizacji ruchu wprowadzajgce tzw. sektorowg
organizacje ruchu (np. propozycje wprowadzenia jednego

kierunku ruchu ul. StarowisInej) nadal wzbudzajg rozne, czesto
emocjonalne oceny skutecznosci tych dziatan. Znaczna czes¢
kierowcow wcigz jest przyzwyczajona do wykorzystywania ulicy
Dietla jako odcinka tranzytowego przez obszar objety Il obwodnica
Krakowa. Mieszkancy obawiajg sie natomiast zwigkszenia ruchu

na ulicach osiedlowych, ktory spowodowany bytby wytworzeniem
sie nowych skrotow pozwalajgcych odbyc podroz z pominigciem

Il obwodnicy. Rekomendowana jest poprawa przekazu
informacyjnego dotyczgcego zatozen sektorowej organizacji ruchu

i narzedzi stuzgcych ograniczeniu tranzytu w granicach tzw. Il
obwodnicy Krakowa. Dodatkowym aspektem szeroko krytykowanym
w trakcie rozmow jest brak konsekwencji we wprowadzaniu zmian i to
zarowno postrzeganych jako prosamochodowe, jak i prorowerowe.
Dotyczy to zwtaszcza korytarza Dietla-Grzegorzeckiej i wielokrotnych
zmian decyzji oraz terminow wprowadzania nowej organizacji ruchu,
co w efekcie prowadzi do utraty wiarygodnosci i konsekwenc;ji

w dziataniu Urzedu.

Rozmowy wskazujg, ze przestrzenie typu “woonerf” oraz zasady ich
dziatania (priorytet dla ruchu pieszych przy dopuszczeniu

na nich ruchu samochodowego, parkowanie wytgcznie w miejscach
wyznaczonych) nie sg znane w Krakowie. W trakcie konsultacji

Fot. 23. Warsztaty o tematyce transportowej
fot. A2P2

Fot. 22. Prezentacja wynikow diagnozy na warsztatach
fot. A2P2



10.

przedstawiano przyktady z todzi i Gdyni. Realizacja takich przestrzeni
moze byc przedmiotem dziatan Urzedu Miasta Krakowa i jednostek
miejskich w ramach Klimatycznego Kwartatu. Budzi to jednak obawy
zwigzane z efektem gentryfikacji.

Czesc¢ rozmowcow postulowata wprowadzenie radykalnych
ograniczen w ruchu drogowym i wprowadzenie na obszarze catego
Kazimierza obszaru ruchu pieszego. Byly to gtownie opinie 0sob,
ktore deklarowaty, ze zaobserwowaty takg organizacje dzielnic
historycznych w innych krajach, cho¢ lokalnym przyktadem jest
Stare Miasto.

Warunkiem dalszego wzrostu udziatu ruchu rowerowego jest
utrzymanie dziatan zwigzanych z rozwojem bezpiecznej infrastruktury
rowerowej. Potwierdzajg to rozmowy z uzytkownikami takimi jak
rodzice z matymi dzie¢mi, seniorzy/seniorki poruszajacy sie na
rowerze, ktorzy doceniajg wprowadzone zmiany (np. realizacja ktadki
na Zabtocie), jednak nadal widzg braki w tworzeniu bezpiecznych tras
rowerowych. Szeroki przekroj wiekowy osob mtodych, rodzin i par
oraz osob w wieku senioralnym i przekroj spoteczny rowerzystow

i rowerzystek, z ktorymi przeprowadzono rozmowy pokazuje, ze
transport rowerowy jest wykorzystywany coraz czesciej i rozbudowa
infrastruktury powinna byc kontynuowana.

Rozbudowa infrastruktury rowerowej nadal budzi krytyczne opinie
czesci z rozmowcow, zwtaszcza osob deklarujgcych przywigzanie do
korzystania z auta. Czesc z tych opinii wynika z braku doswiadczenia
wspotdzielenia przestrzeni jezdni z rowerzystami (niezrozumienie
dziatania kontrapasow, koniecznosc dodatkowej uwagi na ruch
rowerowy, nadmierna szybkosc¢ i brak uwagi na rowerzystow w ruchu,
uznawanie auta jako najwyzszego w hierarchii uzytkownikow drogi).

Konieczna jest poprawa koordynaciji i spojnosci dziatan jednostek
miejskich oraz potozenie wiekszego nacisku na konsekwencje

w realizacji postanowien obowigzujgcej polityki transportowej miasta.
Wskazane jest zrealizowanie w pierwszej kolejnosci projektow
przynoszacych szybki efekt - pilotazy i dziatan pokazujgcych,

ze pozytywne zmiany sg mozliwe i realistyczne.

Nalezy priorytetowo potraktowac warunki ruchu pojazdow transportu
publicznego (przede wszystkim tramwajow), w drugiej kolejnosci ruch
pieszy, a nastepnie ruch rowerowy.

11. W celu poprawy egzekucji przepisow nalezy zwigkszyc liczebnos¢

patroli Strazy Miejskiej (np. stworzy¢ patrole mieszane Strazy
Miejskiej i Policji) celem podwyzszenia skali egzekwowania
obowigzujacych przepisow zwigzanych z organizacjg ruchu.

Nalezy rozwazyc zwiekszenie sieci monitoringu miejskiego oraz
wprowadzenie systemu rozpoznawania tablic rejestracyjnych lub
systemu mobilnych e-kontroli (pojazdow kontrolujgcych optaty

za parkowanie) na wzor systemu warszawskiego. Wymagatoby to
jednak zmiany parkometrow na takie, gdzie podczas uiszczania optaty
wpisuje sie numer rejestracyjny pojazdu. Wskazane jest rozwazenie
przywrocenia posterunku Strazy Miejskiej w rejonie Kazimierza

w celu skrocenia czasu oczekiwania na interwencje. Skomplikowany
system oznaczen i zasad parkowania utrudnia prowadzenie sprawnej
egzekucji tych zasad przez Straz Miejskg ze wzgledu na problemy

w interpretacji przepisow i zasad. Niska ocena w tym zakresie byta
czesto wskazywana w rozmowach z mieszkancami.

Zielen i przestrzenie publiczne

Potrzebne jest zwiekszenie ilosci zieleni jako powierzchni
biologicznie czynnej (zielencow), btekitno-zielonej infrastruktury
(ogrodow deszczowych, niecek retencyjnych) i zieleni wysokiej

w przestrzeni publicznych. Nalezy to wdraza¢ zarowno w ramach
wiekszych inwestycji infrastrukturalnych, jak i indywidualnych
dziatan zwigzanych z zazielenieniem ulic (przebudow). Rozmowcy
w wiekszosci wyrazali poparcie dla takich rozwigzan.

Z punktu widzenia komfortu i jakosci ruchu pieszego nalezy
wprowadzac takie elementy zagospodarowania przestrzeni jak

tawki. Rownie waznym elementem sg toalety publiczne - obecnie
funkcjonuje jedna toaleta na Placu Nowym. Rozmowcy wskazywali na
inne mozliwe lokalizacji (ul. Miodowa i Dajwor, Plac Wolnica)

lub porozumienie z przedsiebiorcami w celu udostepnienia toalet

dla odwiedzajacych.

Dla wdrazania projektow poprawy przestrzeni nalezy obowigzkowo
wigczyc¢ organizacje spoteczne, aktywistow i instytucje kultury, ktore
juz dziatajg na tym obszarze. W wiekszosci posiadajg one juz historig
badz kompetencje dla wprowadzania projektow i inicjatyw zwigzanych

z poprawg najblizszego otoczenia ich dziatalnosci. Mozna tu wymienic

takie instytucje jak Muzeum Etnograficzne, organizacje skupione

w rejonie skweru przy ul. Brzozowej, czy organizacje spoteczne
zwigzane ze zwigzkami wyznaniowymi.

Fot. 24. Widok na ulice Starowislng ze skweru Berrecciego
fot. A2P2
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5 Uwagi pisemne



Wykaz uwag ztozonych drogg mailowg

10

11

Uwagi przesylane na adres konsultacje@a2p2.pl

Aby ograniczy¢ tworzenie sie wysp ciepta, warto stosowac na elewacjach budynkow farby ograniczajgce
nagrzewanie muréw. Asfalt powinien by¢ wykonany ze sktadnikéw rowniez nagrzewajacych sie wolniej, tak
samo dachy budynkéw pokryte w przewazajacej czesci blachg osiggajgcg temperature latem powyzej 50stC.

Warto tez pomyslec o zbieraniu deszczéwki w budynkach. Mogtaby trafia¢ do zbiornikéw i natepnie by¢
uzywana np do sprzgtania klatek schodowych albo zasilania wodg WC w mieszkaniach.

Po stronie przecciwnej do pl. Wolnica mozna posadzic¢ wiecej drzew, szczegdlnie szerokolistnych.

MPO powinno sprzgtac¢ pobocza zastawione przez samochody. Podczas wietrznych dni pyt z ulicc tam
zgromadzony jest wzbijany w gére i powoduje zwiekszone zakurzenie wnetrz lokali w centrum. To z kolei
skutkuje zuzyciem wody w celu sprzatania ponad niezbedng potrzebe.

(...) niewystarczajgcg liczbe miejsc typu K+R, dostawa, postdj chwilowy w rejonie szkdt, ztobkdw i przedszkoli
oraz lokali gastronomicznych. Zwtaszcza widoczne to jest w rejonach ulic: Wegtowa, Piekarska,
Meiselsa/Augustianiska.

Strefa ograniczonego ruchu jest zdecydowanie nam, mieszkaricom, potrzebna, cho¢ powinna byc tak
zorganizowana, aby rownoczes$nie umozliwia¢ wjazd na krotki okres klienfom znajdujgcych sie tutaj biznesow
(dziatajgcych w ciggu dnia).

(...) zawsze bedg mieszkancy, ktorzy mieszkajg na jej granicy, tuz poza nig.(...) mogac w miare bez problemu
zaparkowac samochod niedaleko na ulicy dalej, ale rownoczes$nie zauwazytam znaczny wzrost ruchu
samochodowego (i oczywiScie parkowania) na ulicy, ktéra wczesniej nie byta zbyt ruchliwa.

absolutny brak egzekwowania przepisoéw, czy to w temacie strefy parkowania (zapraszam na ul. Szerokg w
tygodniu vs stoneczny weekend tam to $wietnie widac), czy ogrodkdw kawiarnianych, czy sprzedazy alkoholu
osobom nietrzezwym, zaktocania spokoju itd.

Zaniedbana zielen w wielu miejscach np rog Mlodowej/Starowisinej, skwer na tytach Starej Synagogi, tzw.
Zielone okienka na wielu ulicach, czy nawet niewielkie skwerki czy pasy zieleni (np. na tytach Synagogi
Poppera).

Nie chciatabym, zeby Plac Wolnica zamienit sie w wielki ogrodek knajpiany czy miejsce cotygodniowych
festiwali pieroga’. Oczywiscie sporadyczne organizowanie takich wydarzern jest super, ale zbyt czeste
zabieranie tej przestrzeni pod roznego rodzaju 'eventy’ bytoby niewskazane. Wydarzenia te z powodzeniem
mozna realizowac w inych miejsach Krakowa, takze poza Scistym centrum, co tylko przyczyni sie do ozywienia
dzielnic perferyjnych. Plac Wolnica - postuluje powrét drzew wzduz budynku MEK, lub dosadzenie ich wzdtuz
Jjednego z bokow. Na pewno drzewa, tawki, moze elementy placu zabaw, ale nie klasycznego a raczej cos jak
instalacje Muzeum Etnograficznego, ktére regularnie wychodzi z podobnymi inicjatywami w przestrzen placu,
co zawsze spotyka sie z duzym zainteresowaniem dorostych i dzieci, mieszkancow i turystow

Problem zajmowania chodnikéw przez ogrodki knajpiane - to jest niestety nagminne, Zze ogrodek zajmuje wiecej

miejsca niz powinien lub pozwolenie jest wydawane tak, Zze dla pieszych zostaje absolutne minimum 1,5m
(ktére chyba zgodnie z prawem powinno by¢ stosowane w wyjgtkowych przypadkach). Moim ulubionym

Odpowiedzi zespotu doradczego Klimatycznego Kwartatu

Uwaga wykracza poza zakres projektu. Uwzgledniona w Masterplanie w zakresie elementéw zagospodarowania
przestrzeni publicznej. Wskazano dziatania na rzecz ograniczenia miejskiej wyspy ciepta.

Uwaga uwzgledniona, zawarta w Masterplanie w wytycznych dot. ksztattowania btekitno-zielonej infrastruktury.

Uwaga uwzgledniona, zawarta w Masterplanie w wytycznych dot. zagospodarowania placu Wolnica.
Uwaga uwzgledniona, zawarta w Masterplanie w wytycznych dotyczgcych dziatah organizacyjnych.

Uwaga uwzgledniona, zawarta w Masterplanie w wytycznych dot. mobilno$ci oraz logistyki miejskiej w
konsultowanym obszarze.

Uwaga nieuwzgledniona, przekazana jednostce koordynujacej projekt. Umozliwienie wjazdu samochodem
klientom punktéw handlowo-ustugowych na krotki czase jest sprzeczna z celem wprowadzenia strefy
(ograniczenie dostepnosci). Wprowadzenie takiej zmiany spowodowataby, ze strefa stataby martwym
rozwigzaniem, gdyz nie byloby mozliwosci weryfikacji w jakim celu rzeczywiscie kto$ wjechat do strefy i na jaki
czas.

Opinia zostata przyjeta do wiadomosci. Zostanie przekazana jednostce koordynujgcej projekt.

Uwaga uwzgledniona, w Masterplanie zawarto wskazania dotyczgce egzekwowania przepiséw na terenie
Klimatycznego Kwartatu oraz m.in. propozycje ograniczenia sprzedazy alkoholu.

Uwaga uwzgledniona, w Masterplanie zawarto wytyczne dot. odpowiedniego utrzymania, zagospodarowania i
utrzymania terendw zieleni i rekreacyjnych oraz wytyczne dot. ksztattowania bfekitno-zielonej infrastruktury.

Uwaga uwzgledniona, zawarta w Masterplanie w wytycznych dot. zagospodarowania placu Wolnica, zawarto
wytyczne dot. ksztattowania btekitno-zielonej infrastruktury oraz uwzglednienia funkcjonowania Muzeum
Etnograficznego w nowym zagospodarowaniu placu.

Uwaga uwzgledniona, zawarta w Masterplanie w wytycznych dot. ksztaltowania przestrzeni publicznych
Klimatycznego Kwartatu m.in. w zawartej w Masterplanie typologii przestrzeni oraz w wytycznych dot. dziatan
organizacyjnych dot. kontroli i utrzymania porzadku, a takze weryfikacji powierzchni ulic przeznaczanych na

przyktadem jest Plac Wolnica, na boku miedzy Wawrzyrica a Mostowa, gdzie jest naprawde bardzo szeroki jak ogrédki gastronomiczne.

na kazimierskie standardy chodnik, a takze zatoka parkingowa - teoretycznie dla wszystkich powinno starczy¢

miejsca. Poza sezonem ogrodkowym samochody jednak sg zazwyczaj zaparkowane nieprawidfowo wjezdzajgc

mocno na chodnik. Latem za$ na chodniku ustawiane sg ogrodki i z kilku metrow szerokosci chodnika dla
pieszych zostaje 1,5m, trzeba sie przeciskac. A jest to naprawde dos¢ mocno uczeszczane miejsce.
Podobnie jest zresztg na ulicy Mostowej, na czes$ci Jozefa (od Estery w kierunku Szerokiej), Miodowej (gdzie
dodatkowo jest zupetnie chaotyczne parkowanie), Brzozowej.

Generalnie wrazenie czesto jest takie, ze jesli chodnik zostaje uwolniony od aut to przejmujg go punkty
gastronomiczne, a nie piesi.

Dobrym przyktadem jest ul Jozefa, ktéra zostata wyremontowana ok 4 lat temu, i byta szansa na to, ze
nareszcie bedzie mozna przejsc¢ nig wygodnie. Niestety bardzo szybko niektore fragmenty zostaty zastawione
stolikami wymuszajgc na pieszych slalom lub schodzenie na jezdnie.
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Mys$lg przewodnig projektu powinno byc¢ stworzenie kwartatu przyjaznego dla mieszkaricow. Wszystkie Uwaga uwzgledniona, zawarta w Masterplanie w wytycznych dot. dziatan organizacyjnych na terenie
dotychczasowe rozwigzania preferowaty nadrzednosc¢ ruchu turystycznego i struktury gastronomicznej, w Klimatycznego Kwartatu.
szczegdlnosci wyszynku alkoholu, nad potrzebami mieszkarcow.

Absolutng koniecznoscig jest zachowanie ciszy nocnej i kontrola jej przestrzegania przez bezczynne obecnie w
tych sprawach stuzby porzgdkowe.

Wymaga to takze wydawania przez organy administracji miasta zezwolen na zewnetrzne ogrodki
gastronomiczne do godziny 22. Ogrédki te nie mogg zajmowac chodnikéw i fragmentow jezdni w taki sposob,
ze nie tylko przejazd wozkiem dziecinnym lub inwalidzkim ale nawet przejscie pisze jest niemozliwe. Taka
sytuacja ma miejsce wokot Placu Nowego. Godziny funkcjonowania fikcyjnego targowiska na Placu Nowym,
bedgcym w rzeczywistosci placem gastronomicznym a nie targowym, wymagajg skrocenia z godziny 2 w nocy
do godziny 22, co wymaga tylko zmiany requlaminu placu targowego uchwalanego przez Rade Miasta.

Okraglak na Placu Nowym powinien by¢ odzyskany przez Gmine Krakow i przeznaczony na lokalne centrum
kultury i rekreacji dla mieszkancow.

Liczba wymaganych zezwolen na sprzedaz alkoholu powinna by¢ ograniczona a w lokalach gminnych —
wykluczona. Pozwolitoby to, by¢ moze, na powrdt do kwartatu normalnych sklepéw i ustug, ktérych obecnie
brakuje. Brakuje tez przychodni lekarskiej, ktéra zostata usunieta z ulicy Estery a w jej miejscu powstat kolejny

hotel.
Po zmianie polityki Generalnego Konserwatora Zabytkéw w sprawie wprowadzania zieleni w obrebie Uwaga uwzgledniona w Masterplanie. Wskazane w uwadze rowigzania zawarto na rysunku Masterplanu oraz w
historycznej zabudowy - proponuje sie wprowadzenie drzew przede wszystkim na Placu Nowym a takze na wytycznych dot. btekitno-zielonej infrastruktury.

ulicy Starowisinej.

Tak zwane ,parki kieszonkowe” powinny by¢ urzgdzone na placu u wylotu ulic Jakuba, Jozefa i Waskiej (w
miejscu obecnego asfaltowego parkingu), u wylotu ulicy Meiselsa do ulicy Krakowskiej (z wykorzystaniem
obecnego zielenca) i na skrzyzowaniu ulicy Starowisinej i Miodowej z wylotem na ulice Szerokg (w miejscu
obecnego klepiska i szpecgcych bud gastronomicznych) a takze wzdtuz zachowanego kolejowego nasypu
ziemnego od strony cmentarza; ten ostatni teren wymaga catkowicie nowego zagospodarowania po
uporzgdkowaniu. Przyktadem takiej zieleni, wartej dalszej pielegnacji, jest skwer ,kéteczko” przy ul. Brzozowey.

Osfony zielenig wymaga budowany mur oporowy nasypu kolejowego przy ulicy Halickiej.

Obecna organizacja ruchu drogowego z wydzieleniem martwej $ciezki rowerowej na jezdniach ulicy Dietla Uwaga czesciowo uwzgledniona, przekazana jednostce koordynujgcej projekt.

powinna byé zmieniona. Sciezka rowerowa mogtaby byé przeniesiona na jedng z dwéch alejek dla pieszych Istniejgca zielen wysoka oraz brak mozliwosci zapewnienia ciggtosci potgczenia rowerowego w przypadku jego
(ktérych tam nie ma) srodkowego pasa zieleni. lokalizacji w miejscu obecnych ciggdéw pieszych na ul. Dietla uniemozliwiajg bezpieczne i komfortowe dla
Rozwazenia wymaga przedtuzenie pod nowym wiaduktem kolejowym ulicy Wrzesiniskiej lub ulicy Berka uzytkownikow wyznaczenie drogi rowerowej w proponowanej formie.

Joselewicza i dodatkowe potgczenie w ten naturalny sposob obu czesci kwartatu. Nie sg planowane potgczenia kotowe pod estakada. W celu poprawy obstugi ruchu kotowego w rejonie ulic
Wzdtuz zachowanego kolejowego nasypu ziemnego od strony cmentarza powinna by¢ poprowadzona alejka Joselewicza i Wrzesinskiej rozwazane jest potgczenie ul. Joselewicza i ul. Dietla tzw. ul. nowg Halicka.

dla pieszych i droga dla roweréw. Droga dla rowerow, zgodnie z przeprowadzang obecnie inwestycjg (most pieszo-rowerowy realizowany przez
Chodnik dla pieszych przy wylocie ul. $w. Wawrzyrica powinien by¢ poszerzony (dla strumienia pieszych PKP PLK SA), planowana jest wzdtuz ul. Halickiej, a dalej wzdtuz Parku Kolejowego.

zdgzajgcych od przystanku tramwajowego przy ul. Starowisinej do Galerii Kazimierz). Uwagi dotyczgce ul. Wawrzynica i potgczenia pieszego wzdiuz nasypu kolejowego zostaty uwzglednione w opisie

szczegotowym dla tych przestrzeni (zat. nr 1 do Masterplanu).
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Strefa ograniczonego ruchu powinna byc¢ utrzymana a nawet rozszerzona. Jednakze warunkiem jej
prawidtowego funkcjonowania jest stworzenie parkingu, korzystnie naziemnego pietrowego, na przyktad na
terenach odzyskanych wzdfuz nowego wiaduktu i nasypu kolejowego, dla 0sob przyjezdzajgcych samochodami
na Kazimierz. Problemu parkowania nie da sie zatatwi¢ dalszg likwidacjg miejsc parkingowych a tym bardziej
zakazami (nie mozna przeciez wprowadzi¢ zakazu poruszania sie samochodem ani zakazu posiadania
samochodu). Nieskuteczno$c obecnej strefy wynika z braku alternatywy dla kierowcow.

Natomiast sama strefa wymaga przede wszystkim skutecznej kontroli, ktéra obecnie praktycznie nie istnieje.
Rzadkie kontrole Strazy Miejskiej przeprowadzane sg nie w godzinach popotudniowych a szczegdlnie
wieczornych ale absurdalnie przed potudniem. Nie nalezy strefy grodzi¢ zaporami, natomiast korzystny bytby
elektroniczny system identyfikacji wjezdzajgcych.

Oznakowanie strefy wymaga zmiany i wbrew dotychczasowemu uporowi — przeniesienia znakéw zakazu
wjazdu na poziom oczu kierowcow a przynajmniej na wysokoS$¢ umozliwiajgcg odczytanie tak jak normalnych
zZnakow drogowych. Obecne oznakowanie na wysokoSci pierwszego pietra nie spetnia funkcji informacyjnej i
wzbudza jedynie kpiny. Konieczne jest rozszerzenie praw wjazdu do strefy dla kurieréw.

niezwykle waznym dla mnie sg cele:

- przeksztatcen przestrzeni publicznych wspomnianego obszaru (przebudowy placow, ulic i skwerdw,
zazielenianie)

- opracowanie wytycznych i rekomendacji dla dziatan wydziatéw i jednostek Urzedu Miasta Krakowa (integracja
dziatan), przy uwzglednieniu rozwigzan majgcych na celu utrzymanie i poprawe jakosci Zycia mieszkancow
dzielnicy oraz gtownego celu — adaptacji miasta do zmian klimatu

Dlatego tez prosze o bardzo mocne poruszenie watkow z gospodarkg wodng w obliczu nawalnych opadow.
Nalezy rozwazyc¢ w okolicy al. Daszyriskiego rozbudowe nie tylko systemu retencji, ale rowniez kanalizacji
deszczowej z ujSciem do Wisty.

Retencja na poziomie catego kwartatu poprzez wpiecie kamienic do systemu i wykorzystanie magazynowanej
wody do nawadniania zieleni przyulicznej i tej wprowadzonej na placach.

Uwolnienie rosngcych juz teraz starych, dojrzatych drzew.

Drzewa na ulicach tam, gdzie tylko mozna, zielone Sciany.

Ponadto otwarcie klasztornych ogroddw, na zasadzie ogrodow miejskich.

(...) gastronomie uzywajgce piecow opalanych drewnem, a takich jest coraz wiecej, nalezy wyposazy¢ w
elektrofiltry kominowe.
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Uwaga czesciowo uwzgledniona. Zostata przekazana jednostce koordynujacej projekt.

Zwiekszenie liczby miejsc postojowych wzgledem stanu obecnego stanowi¢ bedzie zachete do korzystania z
samochodu w podrdzach do Kazmierza i okolic. Oznaczac¢ to bedzie zwiekszenie natezenia ruchu
samochodowego. Dziatania takie bytoby wiec sprzeczne z zapisami obowigzujgcej Polityki transportowej
Krakowa, ktéra zaktada realizacje dziatan majgcych na celu ograniczenie ruchu samochodowego w obrebie Il
obwodnicy.

Ponadto, budowa parkingdéw kubaturowych jest bardzo kosztowna, co w kontek$cie ograniczonych dochodéw
jednostek samorzadu terytorialengo rodzi problem znalezienia zrédet finansowania takiego zadania
inwestycyjnego.

Zgodnie z koncepcjg zagospodarowania terenéw pod estakadami i wynikami przeprowadzonych konsultacji
spotecznych, nie jest planowana budowa parkingu kubaturowego na tych terenach. Czes¢ mieszkancow byta
przeciwna przeznaczeniu terendéw planowanego Parku Kolejowego na parking.

Uwaga dotyczgca koniecznosci zwiekszenia kontroli w istniejgcej strefie zostata uwzgledniona w wytycznych.

Uwaga dotyczgca lokalizacji i formy oznakowania pionowego wykracza poza zakres opracowania. Nadmieniamy
jednak, ze zasady lokalizacji i formy oznakowania pionowego jest $cisle uwarunkowana przepisami prawa.

Postulat rozszerzenia praw wjazdu do strefy dla kurierow nie zostat uwgledniony. Zgodnie z obowigzujacg
organizacjg ruchu, zakaz wjazdu do strefy ograniczonego ruchu nie dotyczy pojazdéw z pocztg, a wiec rowniez
pojazdow dostarczajgcych przesyiki kurierskie.

Uwaga uwzgledniona. W Masterplanie zawarto wytyczne dot. btekitno-zielonej infrastruktury oraz wytyczne dot.
ksztattowania przestrzeni publicznych Klimatycznego Kwartatu, a takze wytyczne w zakresie zarzgdzania i
promociji projektu.

Uwaga wykracza poza zakres opracowania. Zostata przekazana jednostce koordynujgcej projekt.



Wykaz uwag ztozonych w ankiecie internetowej dla mieszkancow

Uwagi zebrane w ankiecie internetowej dla mieszkancow
Transport i miejsca postojowe

1 Zielen jest jak najbardziej potrzebna w kazdym rejonie miasta. Niemniej jednak nie mozna planowac miejsc
zieleni kosztem miejsc parkingowych. Przeksztatcenie obszaru objetego kwartatem klimatycznym jak
najbardziej jest zasadne jednak nie mozna tego zrobic¢ kosztem mieszkancéw. Stare miasto powinno by¢
zamkniete dla ruchu tranzytowego wjazd powinni miec tylko mieszkancy, podobnie powinno by¢ z miejscami
parkingowymi. Turystow powinno sie kierowac na parkingi zbiorowe P&R a miejsca przy ulicach przeznaczy¢
wytgcznie dla mieszkancow.

2 Zielen mozna wprowadzac tez nie likwidujgc miejsc postojowych, tylko przesuwajgc je na jezdnie i tworzy¢ w
miejscu zwolnionego miejsca na chodniku. Ponadto zielen powinna nie tylko byc¢, ale tez spetnia¢ pewne
funkcje (cien, Srodowisko ptakéw).

3 Dlaczego w pytaniu nr 8. Nie ma takiego stwierdzenia? "Powstanie wiecej miejsc parkingowych, w taki
Sposob, aby nie zmniejszac¢ obszaru terenéw zielonych?

4 Z powodu braku podstawowych ustug w dzielnicy posiadanie samochodu jest w moim odczuciu konieczne -
pisze to jako mieszkanka z dwojkg matych dzieci. Dzieci nalezy zawiez¢ do przedszkola i ztobka poza tym
obszarem. Réwniez zrobienie wiekszych zakupow blisko domu nie jest mozliwe (sklepy to gtéwnie mate zabki,
brak marketéw, warzywniakéw). Problemy z zaparkowanem auta wystepujg gtownie w weekendy i
wieczoramy, wiec ograniczenie wjazdu w tym czasie mogfoby pomoc nam mieszkaricom. Nie jestem za
petnym zamknieciem ruchu dla wszystkich poza mieszkaricami. Wydaje mi sie, ze wystarczajgcy bytby zakaz
wjadu po godz. 16/17 oraz w weekendy.

5 Brakuje migjsc postojowych dla mieszkancow.

6 Migjsca parkingowe to ogromy problem i powinny byc przeznaczone tylko dla mieszkancow w okreslonych
miejscach.

7 Potowa miejsc parkingowych powinna by¢ dla mieszkarncéow.

8 W dzielnicy mieszkajg osoby starsze lub chore, strefa ograniczonego ruchu, stupki lub bariery zabraniajgce
wjazdu na podstawie skanowania tablic rejestracyjnych to duzy ktopot dla rodzin i przyjaciot, ale rowniez
opiekunow typu pielegniarki i lekarze z hospicjum, ktérzy poruszajg sie wtasnymi samochodami i nie mogag
podjechac bezposrednio pod kamienice pacjentéw. To problem z transportem mebli lub duzych zakupow
robionych dla chorych przez osoby trzecie. Dlatego uwazam, ze nalezy wyznaczac miejsca postoju typu 15-20
minut i bardzo kontrolowac przepisy z tym zwigzane.

9 Ulica Grzegérzecka powinna pozosta¢ dwukierunkowa.

Zmykanie ul, Grzegorzeckiej w kierunku do ronda Grzegdrzeckiej jest fatalnym pomystem bo spowoduje to
blokade innych ulic prowadzgcych do tego ronda. na tym odcinku ulica powinna by¢ objeta strefg 30, a
samochody i rowery powinny poruszac sie po wspolnym pasie. Separatory oddzielajgce torowisko nalezy
usungc.

11 Widocznos¢ na przejsciu dla pieszych w okolicy wiaduktu przy Grzegorzeckiej jest ograniczona przez pionowg
roslinno$¢ przy przystanku.

Odpowiedzi zespotu doradczego Klimatycznego Kwartatu

Uwagi zostaty czesciowo uwzglednione, przekazane jednostce koordynujgcej projekt.

Zwigkszenie liczby miejsc postojowych w zwartej, historycznej czesci miasta jakg jest Klimatyczny Kwartat jest
znacznie ograniczone przez dostepnos¢ terenu. W Masterplanie wskazano wprowadzenie zieleni w pierwszej
kolejnosci w miejscach, ktdre nie sg wykorzystywane ruchowo oraz w miejscach w ktérych zgodnie z przepisami
prawa nie jest mozliwe sytuowanie miejsc postojowych. W przypadku niektérych przestrzeni wprowadzenie zieleni
bedzie wymagato jednak redukcji istniejgcej liczby miejsc postojowych. Ze wzgledu na niewystarczajgcg szerokos$é
niektérych ulic, nie jest mozliwe zorganizowanie parkowania na jezdni, pozostawiajgc minimalng przestrzen na
jezdnie, przy jednoczesnym wprowadzeniu zieleni i zapewnienia wystarczajacej szerokosci chodnika.

Jednoczesnie jednym z priorytetéw wskazanych w Masterplanie jest zapewnienie miejsc postojowych dla
mieszkancéw obszaru Klimatycznego Kwartatu m.in. poprzez lepsza egzekucje przepiséw i zasad funkcjonowania
Srédmiejskiej Strefy Platnego Parkowania oraz Strefy Ograniczonego Ruchu, co pozwoli ograniczy¢ korzystanie z
miejsc postojowych przez osoby do tego nieuprawnione. W Masterplanie proponowane sg rowniez dziatania miajace
na celu ograniczenie ruchu tranzytowego oraz dziatania na rzecz poprawy funkcjonowania transportu publicznego,
ktére réwniez mogag przyczynic sie do ograniczenia popytu na miejsca postojowe.

Ponadto, proponowane zwigkszenie liczby miejsc postojowych wzgledem stanu obecnego stanowi¢ bedzie zachete
do korzystania z samochodu w podrézach do Kazmierza i okolic. Oznacza¢ to bedzie zwiekszenie natezenia ruchu

samochodowego. Dziatania takie bytoby wiec sprzeczne z zapisami obowigzujgcej Polityki transportowej Krakowa,

ktéra zaktada realizacje dziatan majgcych na celu ograniczenie ruchu samochodowego w obrebie I obwodnicy.

Uwaga nieuwzgledniona. Obecnie obowigzujgce zasady fukcjonowania strefy ograniczonego ruchu na Kazimierzu
uwzgledniajg mozliwos¢ uzyskania bezptatnego zezwolenia zarzadcy drogi na wjazd do strefy (Procedura ZDMK-
70). Zakaz wjazdu do strefy nie obowigzuje oznakowanej pomocy medycznej.

Uwagi zostata przyjete, przekazane jednostce miejskiej koordynujgcej projekt.

Proponowane wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Grzegorzeckiej wynika z powstajgcego w rejonie Hali
Targowej wezta przesiadkowego na ktéry sktadaé sie bedzie przystanek Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, przystanek
tramwjaowo-autobusowy oraz parkingi rowerowe. Wezet przesiadkowy, przy zaktadanym ruchu pasazerskim
(maksymalnie 3350 os6b na godzine w szczycie porannym i 2650 osdb na godzine w szczycie popotudniowym) do
wiasciwego funkcjonowania bedzie potrzebowat przestrzeni - stref oczekiwania w rejonie schodow, poszerzenia i
wydtuzenia peronow przystankowych oraz utworzenia drugiego dojscia do nich od strony wschodniej. W tym celu
niezbedne jest przeznaczenie potudniowej jezdni ul. Grzegdrzeckiej. Ponadto, wprowadzenie jednego kierunku
ruchu jest spdjne z politykg transportowg Krakowa, zgodnie z ktérg dgzy sie do ograniczenia ruchu tranzytowego w
obrebie Il obwodnicy.

Bardziej szczegdétowe informacje na temat planowanych zmian na ul. Grzegérzeckiej i budowy placu
Grzegorzeckiego mozna znalez¢ w raporcie z konsultacji spotecznych placu Grzegoérzeckiego przeprowadzonych w
pazdzierniku i listopadzie 2021 r.

Uwaga uwzgledniona, przekazana jednostce koordynujgcej projekt oraz projektantowi placu Grzegoérzeckiego.
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Generalnie wszystko jest OK, niestety nie ma Zzadnej kontroli nad rowerzystami, ktorzy stwarzajg
niebezpieczenstwo dla pieszych i dla siebie samych, nie rozumiejgc przepiséw ruchu drogowego
(przynajmniej 85% takowych).

Pomimo uspokojonego ruchu drogowego, rowerzysci oraz osoby na hulajnogach elektrycznych i tak jezdzg po
chodnikach powodujgc niebezpieczne sytuacje.

Samochody mogg poruszac sie zbyt szybko w strefach ruchu pieszego. Obszar tych stref nie jest jasno
okreslony na wiedzie i wyjezdzie ze strefy. Piesi nadal muszg walczyc o swoje prawa.

Generalnie fizyczne spowolnienie ruchu aut do max 30 to podstawowa kwestia.

Jesli chodzi o wygode i bezpieczenstwo poruszania sie pieszych i rowerzystow podstawowym problemem jest
ztym stanie technicznym kostka brukowa, z szerokimi wyrwami zwtaszcza przy zbiegu Placu
Bawot/Jozefa/Szerokiej. Ponadto zbyt staba czujno$¢ stuzb powoduje nielegalne parkowanie wokoft
skrzyzowan, ktére ogranicza widoczno$c.

Warunki widocznosci na ul. Dietla - po remoncie - ulegty pogorszeniu, co zmusza kierowcow do wolniejszej
Jazdy.Moze da sie podobne rozwigzania zastosowac na innych ulicach?

Dtugie proste ulice jak np. Starowisina czy Podgdrska, to zacheta dla kierowcow do nadmiernego rozpedzania
sie. Powinno sie projektowac ulice w sposob inny. Np z przystankami wiedenskimi, przejSciami dla pieszych
wyniesionymi do poziomu chodnika, z zawezeniami itd.

Strefa zamieszkania nie jest egzekwowana - pojazdy pedza z duza predkoscia, masowo ignoruja zakaz
wjazdu i obowiazek ustepowania pieszym. Przoduja w tym taksowkarze i kierowcy nowych samochodow. Bez
fizycznego uniemozliwienia wjazdu i bez montazu szykan, rozciecia jednokierunkowych ulic takich jak Bozego
Ciala nie uda sie wprowadzic przyjaznego spacerom miejsca. ulica Starowislna to dramat z niebezpiecznymi
przejsciami dla pieszych, gdzie kierowcy nagminnie wyprzedzaja inne pojazdy przed PdP. Do tego waskie
chodniki zastawione samochodami, wielki halas i zanieczyszczenia.

Na ulicy Starowisinej pojazdy jezdzg zbyt szybko i przechodzenie przez jezdnie nie jest wygodne i bezpieczne.

Ograniczenia predkosci samochodéw do 30 - fizyczne np. wyniesienia, zwezenia, na ulicach pobocznych jak
Augustianska, Paulinska itp. na calym obszarze - wieksze bezpieczenstwo rowerzystow i pieszych.

Niewystarczajgca ilo$¢ wyniesionych przej$c, brak uspokojenia ruchu na niektorych ulicach (np Podgoérska),
brak fizycznych ograniczen parkowania przy skrzyzowaniach i przejsciach,

Ulica Starowislna. Nieprawidtowo parkowane samochody niemal na catej dfugosci utrudniajg poruszanie sie
pieszo. Trzeba przepuszczac sie wzajemnie z innymi z przeciwka.

Na Starowisinej bardzo brakuje DDR lub PDR. Moze dafoby sie czesciowo uregulowac sytuacje wysokiej klasy
DDR wzdtuz nasypu/wiaduktow kolejowych przy Halickiej i dalej do Kopernika, a z drugiej strony na Zabfocie.

Bezpieczniej byto pod Halg Targowag kiedy byta sygnalizacja $wietina.
Przywrdcic na ulicy Dietla ruch 2 pasmowy lub ewentualnie zrobi¢ pasy do skretu. Brak pasow do skretu

generuja wieczny korek na tej ulicy. Modernizacja zasad ruchu na ul. Dietla jest nieprzemyslana, powodujgca
wieczne korki i frustracje mieszkancow.

Pasy dla rowerow w ciggu ulicy Dietla powinny na catej dtugosci by¢ czerwone; PrzejScia dla pieszych na
niektorych skrzyzowaniach sg zbyt oddalone od tarczy skrzyzowania.
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Uwagi uwzglednione. W Masterplanie wskazano dziatania majgce na celu rozbudowe infrastruktury rowerowej, co
wplynie na zmniejszenie liczby rowerzystéw korzystajgcych z ciggow pieszych. W wytycznych organizacyjnych
wskazano réwniez na koniecznos¢ zwiekszenia liczby patroli strazy miejskiej i policji w celu egzekucji przepiséw
przez wszystkich uczestnikow ruchu drogowego. Zarekomendowano rowniez prowadzenie dziatan edukacyjno-
informacyjnych dot. bezpieczenstwa ruchu drogowego i wprowadzanych zmian w organizacji ruchu.

Uwaga uwzgledniona. W Masterplanie wskazano dostosowanie przestrzeni wybranych ulic Klimatycznego Kwartatu
do rzeczywistego sposobu ich uzytkowania m.in. ulic objetych strefg zamieszkania (ulica typu A w Masterplanie).

Uwaga uwzgledniona w Masterplanie. W wytycznych dot. mobilnosci i przestrzeni publicznych wskazano na
poprawe dostepnosci przestrzeni publicznych. Wytyczne dot. uporzadkowania parkowania wskazano w
Masterplanie w wytycznych organizacyjnych.

Uwaga odrzucona. Warunki widocznosci w obrebie skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych i innych potencjalnych
miejscach kolizji powinny by¢ zapewnione na kazdej ulicy, tak, aby zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa
wszystkim uzytkownikom ruchu. Elementy uspokajajgce ruch, ktére zostaty zarekomendowane w Masterplanie to m.
in. zawezanie pasa ruchu, zmiana geometrii oraz nawierzchni jezdni.

Uwagi uwzglednione. W Masterplanie zaproponowano rozwigzanie majgce na celu zwiekszenie bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystow oraz dostosowanie zagospodarowania ulic do rzeczywistego sposobu ich uzytkowania.
Szczegdlnie w przypadku stref zamieszkania, zarekomendowano takie zagospodarowanie przestrzeni, aby nie byto
mozliwe osigganie tam wysokich predkosci przez samochody, a pieszy mégt swobodnie korzystac z catej
przestrzeni ulicy.

W przypadku ul. Starowisinej oparto sie na wynikach konsultacji spotecznych przebudowy tej ulicy,
przeprowadzonych w 2020 roku. Zaproponowano przerwanie ruchu samochdowego na wysokosci skweru
Berrecciego. W wynikach konsutlacji uwzgledniono réwniez poszerzenie ciggdw pieszych.

Uwaga uwzgledniona, w Masterplanie wskazano na konieczno$¢ budowy odpowiedniej infrastruktury rowerowej w
ramach budowy Parku Kolejowego oraz w powigzaniu z inwestycjami prowadzonymi przez PKP PLK.

Opina zostanie przekazana jednostce koordynujgcej projekt.

Uwaga nieuwzgledniona, przekazana jednostce koordynujgcej projekt. Zmiany w organizacji ruchu na ul. Dietla
miaty na celu m.in. poprawe bepzieczenstwa i promocje ruchu rowerowego, zgodnie z obowigzujgca Politykg
transportowg Krakowa. Dzigki zmianom, mozliwe byto réwniez utworzenie ponad 100 dodatkowych miejsc
postojowych. Pomiary ruchu prowadzone przez UMK i ZDMK wskazujg, ze zmiana organizacji ruchu nie pogorszyta
znaczgco warunkéw ruchu samochodowego.

Uwaga czesciowo uwzgledniona. Uwaga zostata przekazana do jednostki koordynujgcej projekt.

Pasy dla roweréw oznaczone sg zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa i standardami rowerowymi. Czerwona
nawierzchnia pasow ruchu dla roweréw stosowana jest w miejscach w ktorych nalezy zachowaé szczegdlng
ostroznos¢ np. w obrebie skrzyzowanh.

Odlegtosci przejs¢ dla pieszych od tarczy skrzyzowania w ul. Dietla wynikajg m.in. z wylotoéw z paséw autobusowo-
tramwajowych. W wytycznych Masterplanu zarekomendowano poprawe ciggtosci tras pieszych w ul. Dietla.



28 Brakuje roweréw miejskich, ktére pozwolg przejechac z jednego konca kwartatu do drugiego i dajg mozliwos¢ Uwaga uwzgledniona w Masterplanie, w wytycznych dot. mobilnosci.
pozostawic¢ rower bez odprowadzania go do bazy na PxR. Hulajnogi nie sg dobrym rozwigzaniem i potrzebny
Jest rower miejski.

29 Ulica Wawrzynca powinna byc jak dawniej dwukierunkowa. Uwaga nieuwzgledniona. Wprowadzanie jednego kierunku ruchu na ul. Wawrzyhca umozliwia utworzenie miejsc
postojowych oraz przestrzeni dla btekitno-zielonej infrastruktury. Funkcjonowanie uktadu ulic jednokierunkowych jest
réwniez dziataniem pozwalajgcym czesciowo uspokoi¢ ruch poprzez zniechecenie do wykorzystywania danego
odcinka sieci drogowej w podrézach tranzytowych (czyli takich, gdzie celem podrdzy nie jest okoliczna zabudowa).
Ulica Wawrzynca, bedaca kluczowym odcinkiem centralnej czesci Kazmierza, powinna charakteryzowac sie
uspokojonym ruchem, dogodnymi warunkami dla ruchu pieszego i rowerowego oraz odpowiednio duzg iloscig
zieleni i btekitnej instrastruktury.

30 Sciezka rowerowa miedzy halg targowg a rondem powinna byé przeniesiona na ul.Daszyriskiego. Uwaga odrzucona. Aleja Daszynskiego jest potgczeniem drogowym na osi pétnoc-potudnie, natomiast droga dla
rowerow w ul. Grzegorzeckiej stanowi potgczenie wschod-zachdd. W celu zapewnienia wygodnego potaczenia
rowerowego mieszkancom zachodnich dzielnic z centrum miasta oraz majgc na celu koniecznosé zapewnienia
spéjnosci sieci rowerowej rekomendowanym rozwigzaniem jest zachowanie infrastruktury rowerowej w ul.
Grzegorzeckie;j.

31 Oznakowanie strefy ograniczonego ruchu jest nieczytelne, przez co wiekszo$c nieupowaznionych do wjazdu  Uwaga dotyczgca lokalizacji i formy oznakowania pionowego wykracza poza zakres opracowania. Nadmieniamy
kierowcdow go ignoruje (wjazd od strony Jakuba/Miodowej). Kierowcy wielokrotnie przekraczajg predkosc, jednak, ze zasady lokalizacji i formy oznakowania pionowego jest Scisle uwarunkowana przepisami prawa.
hulajnogi dowolnie przejezdzajg po chodniku i ulicy z duzg predkoScig, przez co poruszanie sie pieszo nie jest Pozostate uwagi zostaty uwzglednione.
bezpieczne. W wakacje i weekendy zageszczenie chodnikéw jest ogromne, a ogrodki tworzg waskie gardfa.

Porozrzucane wszedzie hulajnogi rowniez utrudniajg poruszanie sie po chodniku. W nocy w okolicach W Masterplanie zaproponowano rozwigzanie majgce na celu zwiekszy¢ bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow
Miodowej regularnie przejezdzajg motocykle i "podkrecone” samochody, przekraczajgce predkosc, celowo oraz dostosowanie zagospodarowania ulic do rzeczywistego sposobu ich uzytkowania. Szczegodlnie w przypadku
tworzgce hatas i wjezdzajgce do strefy ograniczonego ruchu. stref zamieszkania, zarekomendowano takie zagospodarowanie przestrzeni, aby nie byto mozliwe osigganie tam

wysokich predkosci przez samochody, a pieszy mdgt swobodnie korzysta¢ z catej przestrzeni ulicy.

Wytyczne dot. utrzymania porzadku i zagospodarowania przestrzeni publicznych, w tym czestsze patrole polic;ji i
strazy miejskiej w celu egzekucji obowigzujgcych przepiséw, wskazano w Masterplanie w rozdziale dot. przestrzeni

32 Konieczne jest zachowanie istniejgcej strefy ograniczonego wjazdu wokot Placu Nowego ale wprowdzenie teZ  pyplicznych Klimatycznego Kwartatu, w typologii przestrzeni oraz w wytycznych dot. dziatan organizacyjnych.
tam Scistej czestej i konsekwentnej kontroli w godzinach popotudniowych i wieczornych.

33 Samochody stwarzajg zagrozenie dla ruchu pieszego i rowerowego, ktory powinien stac sie dominujgcy w tym
obszarze, zgodnie z koncepcjg miasta 15-minutowego.,

34 Jest mafto stojakow na rowery, sg stawiane niekonsekwentnie, czesto sg uszkodzone, niektére sg bardzo Uwaga uwzgledniona w Masterplanie w wytycznych dot. mobilnosci.
niewygodne i nieergonomiczne.
35 Brak potgczen MPK Debnik z Salwatorem, rzadkie autobusy z Tynca do centrum. Uwaga wykracza poza zakres opracowania, przekazana jednostce koordynujgcej projekt.
Zielen i btekitno zielona infrastruktura
36 Brakuje zieleni wzdtuz Starowislnej i Miodowe. Uwaga uwzgledniona w opisie i rysunku Masterplanu oraz wytycznych dot. btekitno-zielonej infrastruktury.
37 Nowag estakade kolejowg przydato by sie pokryc¢ zielenia, pngczami, mur na Halickiej takze. Zielen w Uwaga uwzgledniona, zawarta w wytycznych dot. ksztattowania biekitno-zielonej infrastruktury na Klimatycznym
szerszych ulicach powinna sie pojawic w formie wysokiej i niskiej. Kwartale.
38 Brakuje jej [zieleni] na ul. Starowisinej, Krakowskiej, Jozefa, Placu Nowym, Placu Wolnica. Uwagi uwzglednione. W Masterplanie wskazano typologie przestrzeni dla przestrzeni publicznych (ulic, placéw itd.)
39 Mafta retencja, zwiekszenie mozliwosci magazynowania wody, odbetonowanie czesci chodnikéw/placéw. w ktérych wskazano rekomendacje m.in. dot. ksztattowania zieleni oraz zawarto wytyczne dot. btekitno zielonej

infrastruktury. W wytycznych wskazano bezwzgledng ochrone zieleni istniejgcej oraz wprowadzenie nowej zieleni

40 7i . o i . . . | ) h
Zielen dla miasta i mieszkancow - drzewa, zielone sciany, male skwery kieszonkowe. wszedzie tam, gdzie to mozliwe.

41 Zieleni bardzo brakuje na placach Wolnica i Nowym.
42 Nie sadzi¢ mini drzew tylko takie co urosng duze.

43 W miesScie jest duzo tzw. "plackéw betonowych" miedzy drogami, w ktérych mogtaby sie pojawic zielen; Na
wielu pasach zieleni w $rodku lub obok ulicy mogtyby rosng¢ drzewa dajgce cien.

44 Sadzi sie zbyt mato drzew i sg one w miejsce usuwanych sadzone zbyt p6zno albo wcale.

45 Na zbiegu Starowisinej i Dajwér, u zbiegu Halickiej/Wawrzynca) czy istniejgcych zielonych okienek np. Berka-
Joselewicza.
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46 Paulinska, Miodowa), brak stosowania réznorodnej roslinnosci w tym wysokich krzewéw, ktére mogtyby

stanowic schronienie dla ptakéw, zbyt mafo wysokich drzew, wycinanie ich (np. na skwerze na rogu Ciemnej
kiedys rosty wspaniate wysokie drzewa, po ich Scieciu stworzono food-park ktéry zacieniany jest
baldachimami....), podobna wycinka miata miejsce wzdtuz ul. w. Stanistawa.

Wiecej duzych drzew.

Problemy z retencjg wody w okolicy Daszyriskiego, jak najwieksze powierzchnie powinny byc zazieleniane,
np. tam gdzie to mozliwe powinna byc zielen zamiast ptyt chodnikowych.

Zielen, ktéra obecnie wystepuje jest zaniedbana.
Sprzatanie, pielegnacja, konserwacja [zieleni] - niedostateczna.

W miare mozliwosci unikniecie sadzenia drzew w donicach; szukanie mozliwo$ci zwiekszenia liczby
przestrzeni, ktore mozna zazieleni¢ (moze zielen na przystankach - jak rozchodnik w W-wie?); szukanie
rozwigzan, ktére zagwarantujg cieni np. na patelni ul.krakowskiej (fam spacer w upalne dni to koszmar).
Odegjscie od drzewek w donicach. Wiecej kolorowych kwiatéw, tematycznych uliczek, alejek. Rosliny jako
atrakcja.

Na terenach zielonych bardzo czesto porozrzucane sg resztki jedzenia: zarobwno celowo wyrzucone, by
dokarmi¢ ptaki (cho¢ gtownie sg to bochenki chleba, ktérych ptaki jeS¢ nie powinny, a czasami nawet mieso),
Jak i Smieci wyrzucone przez turystow (butelki, resztki jedzenia, Srodki higieniczne). Jest to nie tylko
nieestetyczne, ale przede wszystkim niebezpieczne dla wszystkich nie-ludzkich mieszkancow i wyjgtkowo
meczgce dla opiekundéw psoéw.

Ogolne zaniedbanie istniejgcej zieleni - niewielkich skwerow (np. na rogu Miodowej/Starowisinej, w pasie
drogowym.

Przestrzenie publiczne

Planty Dietlowskie powinny zostac¢ oswietlone.

Brakuje wybiegu dla psow.

Wiecej zielni i miejsc do spaceréw z psem oraz wybiegow dla psow ,

Stabe oswietlenie chodnika cigg ulic miedzy Dietla a Miodowg Brzozowa (numery parzyste) i Sebastiana.
Prosze tez o rozwage w wydawaniu zgdd na ogrodki - czesto gdy uwalnia sie przestrzen likwidujgc miejsce
parkingowe zaraz powstaje tam duzy ogrodek, czesto uniemozliwajgcy swobodne przejscie. Obecne przepisy
ruchu w tym Kazimierza nie sg respektowane ani kontrolowane (jesli nie da sie inaczej konieczne bytoby
wpowadzenie wysuwanych stupkéw blokujgcych wjazd).

Przeniesc¢ jak najwiecej zycia nocnego na brzeg Wisty wzorem wielu miast europejskich.
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Okolice Starowisinej i Halickiej wymagajg uporzgdkowania oraz poprawy estetyki.

Ogromnym problemem jest brak monitoringu miejskiego i niszczenie kamienic przez graficiarzy szczegolnie w
okolcach ulic Daszynskiego i linii kolejnowej - jest to fatalna wizytowka centrum miasta. Na ulicach nie widac
patroli policji, jest sporo ludzi otwarcie spozywacych alkohol na ulicach i parkach nizaleznie od pory dnia i
nocy.

Na chodnikach jest duzo "potykaczy" wszelkiej masci, od parkomatow, przez kosze na $mieci, po tablice z
menu, donice, popielniczki, krzesta czy parasole na wysokosci mojej gfowy.

Inne

Na obszarze Biatych Mérz po Solvayu powinna byc zielen urzadzona w tym driving range i miejsca do ¢wiczen
dla golfistow,

Czyli puby i sklepy z alkoholem otwarte maksymalnie do godziny 22 w tygodniu oraz 23 w weekendy.
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Uwagi uwzglednione w Masterplanie w wytycznych dotyczgcych dziatan organizacyjnych.

Uwaga uwzgledniona w Masterplanie w wytycznych dot. ksztattowania btekitno zielonej infrastruktury oraz
zagospodarowania ulic i placéw.

Uwaga uwzgledniona w Masterplanie w wytycznych dot. btekitno-zielonej infrastruktury.

Uwagi uwzglednione w Masterplanie w wytycznych dotyczacych dziatan organizacyjnych.

Uwaga uwzgledniona, wskazano w wytycznych szczegétowych dla tej przestrzeni (zat. 1 do Masterplanu).
Uwaga przekazana jednostce koordynujgcej projekt. Szczegotowe zagospodarowanie przestrzeni publicznych
bedzie wykonywane w kolejnych etapach realizacji projektu.

Uwaga uwzgledniona, wskazano w wytycznych szczegétowych dla tej przestrzeni (zat. 1 do Masterplanu).

Uwaga uwzgledniona, zawarta w Masterplanie w wytycznych dot. ksztaltowania przestrzeni publicznych
Klimatycznego Kwartatu m.in. w zawartej w Masterplanie typologii przestrzeni oraz w wytycznych dot. dziatah
organizacyjnych dot. kontroli i utrzymania porzadku, a takze weryfikacji powierzchni ulic przeznaczanych na ogrédki
gastronomiczne.

Uwaga odrzucona. Nabrzeze Wisty to jeden z najwiekszych terendw zieleni na Kazimierzu, wykorzystywany przez
mieszkancéw jako miejsce sportu i rekreacji. Przeniesienie lokali ustugowych w te lokalizacje wptynetoby
niekorzystanie na ilos¢ zieleni w dzielnicy oraz ograniczyto dostepnos¢ nabrzeza.

Uwaga uwzgledniona, zawarta w Masterplanie.

Uwaga uwzgledniona, w Masterplanie w wytycznych dot. dziatan organizacyjnych zawarto informacje dot.
zwiekszenia zasiegu monitoringu wizyjnego oraz zwiekszenia czestotliwosci patroli policji i strazy miejskiej w celu
utrzymania porzadku i zwiekszenia poczucia bezpieczehstwa uzytkownkdw przestrzeni Klimatycznego Kwartatu.

Uwaga uwzgledniona w Masterplanie w dziataniach organizacyjnych.

Uwaga poza zakresem opracowania. Przekazana jednostce koordynujgcej projekt.

Uwaga uwzgledniona w Masterplanie w dziataniach organizacyjnych.
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Oprocz hatasu generowanego przez klientele, hatas z urzadzen klimatyzacyjnych i wentylacyjnych powinien
zostac uregulowany przez miasto. Niedopuszczalne jest to co robi na podworku kamienicy Restauracja u
Doroty (wentylacja i klimatyzacja), lub co robi na ulicy wentylator chtodni ze sklepu Zabka na rogu Bozego
Ciata i Meiselsa, lub Wentylator z Careffoura na ulicy $w. Agnieszki.,

Choc jest to temat poruszany od dawna, problem hatasu ciggle sie nie zmniejszyt (nie liczgc pierwszych
tygodni pandemii, ale to chyba nie jest okres, do ktérego chcemy wracac). Hatas sprawia, ze Kazimierz staje
sie wyjgtkowo meczgcym miejscem do zycia. Mam to szczes$cie, ze moja kamienica nie jest dotknieta
problemem najmu krotkoterminowego, dlatego nie bede sie na ten temat wypowiadac (jestem pewna, ze ofiary
sgsiedztwa airbnb napiszg o tym wiele) i skupie sie na hatasie generowanym przez pijanych ludzi. Kamienice
odbijajg i potegujg dzwieki, dlatego w nocy nawet rozmowa lekko podniesionym gftosem niesie sie po catej
ulicy. Koszmarem sg jednak wrzaski, nieartykutowane dzwieki, piesni, wulgaryzmy, wybuchy gtosnego
Smiechu, gtosna muzyka puszczana z samochodow i klaksony, ktore sg tutaj codzienno$cig i to nie znajgcag
ciszy nocnej. Nie wiem, ile juz razy styszatam, ze "Wista *** jest", "Hej sokoty" i szalericze okrzyki, ktére na
ulicy, przy ktorej juz kilkakrotnie doszto do morderstw za pomocg noza, brzmig szczegdlnie przerazajgco. W
wakacje zdarzajg sie noce, podczas ktorych nie ma ani chwili ciszy, bo gdy wiekszoS¢ imprezujgcych wroci juz
do domu, a niedobitki nie wylegng sie jeszcze na ulice, wjezdza $Smieciarka zbierajgca szkto lub samochod
czyszczgcy ulice (oczywisScie zdaje sobie sprawe z koniecznosci ich dziatania). Kazimierz stat sie lunaparkiem
i pijalnig dla turystow, mieszkancow Krakowa i jego okolic. Widok oddajgcego w miejscu publicznym mocz
mezczyznyjest wtasciwie juz statym elementem kazimierskiego krajobrazu. Ludzki kat tez jest zresztg bardzo
popularny: w niedomknietych kamienicach, miedzy samochodami czy w krzakach (nie zdawafam sobie sprawy
Z jego obecno$ci, dopoki nie zamieszkatam z psem). W nocy alkohol spozywany jest czesto na ulicy (czy to
wynoszony z knajp, czy kupiony w 24-godzinnych sklepach alkoholowych). Tym wiekszym nieporozumieniem
Jest dla mnie pozwolenie na otwarcie czynnych 24h/dobe pijalni z tanim alkoholem, do ktérego ludzie czesto
przychodzg sie "dobic". Pijani ludzie nie tylko generujg potworny hatas, czes¢ z nich stanowi powazne
niebezpieczenstwo i znacznie wptywa na moje poczucie bezpieczenstwa. Nie wiem, jak mozna w tym miejscu
wychowywac dzieci.

Zbyt mata liczba kamer, szczegdlnie w obszarach gdzie sq jeszcze skupiska mieszkancow razem z stabym
o$wietleniem np. zautek Plac Bawdt/J6zefa/Szeroka zmniejszajg komfort i bezpieczeristwo poruszania sie w
nocy. Ponadto powinno wytyczyc¢ sie miejsca gdzie jeszcze sg mieszkarncy i wokot nich wprowadzic strefe
buforowg chronigcg przed hatasem,

Zmiany, ktére zostang wprowadzone powinny sie odbywac w porozumieniu z mieszkancami i z szacunkiem do
ich potrzeb. W dzielnicy Kazimierz bardzo trudno zy¢ z powodu hatasu, nadmiernego ruchu samochodowego
wieczorami i w weekendy, nie jest bezpiecznie z powodu duzej iloSci lokali i sklepéw sprzedajgch alkohol.
Brakuje podstawowych ustug, zieleni. Nie ma réwniez w centralnej cze$ci Kazimierza infrastruktury dla dzieci -
plac zabaw itd.

Mieszkancy sa wypychani z dzielincy na rzecz turystow i uslug oraz sklepow dla nich. Postepuje gentryfikacja
obszaru i obawiam sie, ze za kilka lat bedzie to wydmuszka dla turystow a nie zyjacy obszar. Dla wielu miast
Hala Targowa to powod do dumy. Dla Krakowa Hala Targowa, plac targowy wokol i ogromy nielad tej okolicy
to powod do wstydu.

Kazimierz jest beznadziejnym migjscem do mieszkania, poniewaz zamieniony zostat w imprezownig. Trudno
mowic o "pietnastominutowym miescie" w dzielnicy, gdzie sg same knajpy i mieszkania pod wynajem
krotkoterminowy, a brakuje ustug dla mieszkancow.,

Uwagi zostaty uwzglednione w Masterplanie w wytycznych dot. dziatan organizacyjnych.

Wskazano na koniecznos¢ zwiekszenia zasiegu monitornigu wizyjnego oraz czestszych patroli strazy miejskiej i

policji w celu egzekwowania m.in. przestrzegania ciszy nocnej. Zarekomendowano réwniez weryfikacje wydanych
pozwolen na ogrodki gastronomiczne i powierzchni przez nie zajmowanych, a takze ograniczenie sprzedazy
alkoholu.

Uwagi zostaty przekazane rowniez jednostce opracowujgcej uchwale o Parku Kulturowym, ktéra moze wptyna¢ na
ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z lokalami ustugowymi oraz ruchem turystycznym.

Uwaga zostata uwzgledniona w Masterplanie w wytycznych dot. zarzgdzania projektem i jego promocja.

W Masterplanie wskazano potencjalne tereny zieleni do zagospodarowania jako obszary rekreacyjne.

Opinie zostaly przyjete, przekazane jednostce miejskiej koordynujgcej projekt.
Dziatania proponowane w Masterplanie majg za zadanie poprawi¢ dostepnos¢ miejsc postojowych dla

mieszkancow, ograniczy¢ nagatywne oddziatywanie lokali ustugowych i ogrodkow gastronomicznych oraz zwiekszyc¢
ilos¢ przestrzeni rekreacyjnych i publicznych skierowanych do mieszkancow.
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