OPIS TECHNICZNY
dla inwestycji pn.:

,OPRACOWANIE WIELOWARIANTOWEJ | WIELOBRANZOWEJ KONCEPCJI BUDOWY
WIADUKTU DROGOWEGO NAD UKtADEM TOROWYM W CIAGU UL. KAPIELOWEJ
W KRAKOWIE WRAZ Z PRZEBUDOWA/BUDOWA/ROZBUDOWA PRZYLEGtEGO UKtADU
DROGOWEGO, NIEZBEDNA INFRASTRUKTURA TECHNICZNA ORAZ UZYSKANIEM DECYZJI
O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH (DUS)”

1. Cel i podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie stanowi rozwiniecie opracowan wykonanych w latach 2017 i 2020
przez Urzad Miasta Krakowa - Wydziat Gospodarki Komunalnej. Aktualizacja wprowadza
uzupetnienia w proponowanych uprzednio rozwigzaniach. Nowe rozwigzania koncepcyjne
uwzgledniajg postulowane przez PKP PLK S.A. zabezpieczenia rezerwy terenowej pod
budowe drugiej pary toréw na linii nr 94, uwagi Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu
dotyczacych geometrii rozwigzan drogowych, w szczegdlnosci rozwigzan wysokosciowych
i wynikajgcych stad warunkéw widocznosci.

Koncepcja realizowana jest na podstawie umowy zawartej z Zarzagdem Inwestycji Miejskich
w Krakowie.

2. Proponowane rozwigzania

W niniejszej koncepcji zweryfikowano rozwigzania sytuacyjne, ktére byty juz przedmiotem
analiz w ramach opracowan wykonywanych od 2017 do 2020 roku w UMK.

Przedstawione opracowanie obejmowato wiele wariantéw w zakresie potgczenia
ul. Kgpielowej z ul. Kolejarzy i ul. Armii ,,Krakdéw” oraz przekroczenia wiaduktem linii
kolejowej.

Wszystkie warianty przewidywaty pozostawienie rezerwy pod planowane PKP PLK
dodatkowe tory dla linii kolejowej nr 94. Rozwigzania skoordynowano z obecnie
realizowanym zadaniem dot. dojazdu do przystanku kolejowego SKA Swoszowice.



3. Wariant wynikowy

Przedmiotowy wariant traktowany jest jako wynikowy. Wrécono w nim do rozwigzania
przebiegu ulicy Kgpielowej oraz wiaduktu nad kolejg po $ladzie istniejgcej trasy. Z uwagi na
wprowadzong wyspe azylu oraz zatoke autobusowg po stronie potudniowej wlot ul.
Kapielowej zostat odgiety w kierunku pétnocnym, z odpowiednim naprowadzeniem relacji na
wlot ul. Forteczne;j.

Zaprojektowano tréjwlotowe skrzyzowanie skanalizowane, z wydzielonym krétkim pasem do
lewoskretu z ul. Kgpielowej w ul. Armii ,,Krakéw”. Taki uktad zajmuje mniej miejsca niz
rozwigzanie w stanie istniejgcym, odsuwa uktad drogowy od zabudowan: Kgpielowa 2 oraz
Kolejarzy 3. Stary wlot ulicy Armii ,,Krakow” w takim przypadku zostatby zamkniety, co dla
budynku mieszkalnego Kgpielowa 2 mogtoby by¢ odcigzeniem z niekorzystnego obecnie
uktadu znajdowania sie pomiedzy dwoma drogami publicznymi.

Zastosowano wyniesiong tarcze skrzyzowania ul. Armii , Krakéw” z ul. Kolejarzy.

Na wtaczeniu do ul. Zakopianskiej zaproponowano poszerzenie jezdni od strony numeréw
nieparzystych budynkéw tak, aby zatoka autobusowa miata normatywng szerokos¢. Z uwagi
na wprowadzenie dodatkowego pasa ruchu, budynek nr 164 przy ul. Kgpielowej bedzie
przeznaczony do rozbiorki.

Zaprojektowano dojazd do dworca i parkingu P+R z ul. Kgpielowe] poprzez wprowadzenie
lewoskretu. Na skrzyzowaniu ul. Kgpielowej z drogg dojazdowg do przystanku kolejowego
SKA Swoszowice zaproponowano przejscie dla pieszych z wyspa azylu.

Dojazd do budynkéw nr 11 i 13 zostat zapewniony z drogi rownolegtej do ul. Kgpielowej
potgczonej z ul. Torowa. Ul. Torowa zostata wtgczona do drogi prowadzacej do przystanku
kolejowego SKA Swoszowice. Przy wiadukcie zastosowano winde towarowg umozliwiajgca
transport wézkéw inwalidzkich, dzieciecych i rowerdw. Zaprojektowano takze schody
umozliwiajgce skrécenie dojscia pieszym z wiaduktu do ul. Torowej.

W ciagu ul. Kgpielowej wprowadzono Sciezke rowerowg zgodnie z przebiegiem gtéwnej trasy
rowerowe]j miasta Krakowa (w planach trasa rowerowa skreca z ul. Kgpielowej w ul. Armii
,Krakow”). Zostata oddzielona od chodnika dwoma rzedami kostki. Sciezka ta biegnie wzdtuz
projektowanej ul. Kgpielowej az do skrzyzowania z ul. Zakopianska. W celu bezpiecznego
pokonania skrzyzowania przez rowerzystdw zaprojektowano $luze typu 3.

W pasie przebiegajagcym pomiedzy budynkami nr 2 i 100 droga dla rowerdéw wraz z
chodnikiem zmieniajg sie w cigg pieszo — rowerowy o szerokosci 3,5 m. Zapewniono rowniez
komunikacje rowerzystéw w kierunku parkingu P+R Swoszowice oraz w kierunku autostrady
A4 poprzez wigczenie drogi dla roweréw na jezdnie. Chodnik i $ciezka rowerowa na
wiadukcie ze wzgledéw bezpieczenstwa bedg oddzielone od jezdni barierami i zostang
poszerzone do 2,5 m.



Na odcinkach gdzie jest to optymalne z punktu widzenia technicznego i aspektu spotecznego
wprowadzono pasy zieleni oddzielajgce jezdnie od chodnika.

Niweleta ul. Kgpielowej w rejonie skrzyzowania z ul. Armii , Krakéw” bedzie przebiega¢ w
spadku okoto 4,0%. Na odcinku korncowym w rejonie skrzyzowania z droga dojazdowga do
stacji Krakow Swoszowice uwzgledniono rowniez pochylenie nie przekraczajace 4%
wynikajgce z projektowanej korekty niwelety ul. Kgpielowej.

Niweleta na wysokosci wiaduktu kolejowego bedzie przebiegaé tukiem o promieniu
R=1300 m pomiedzy dwoma spadkami o wartosci 4%. Dtugos¢ przebudowywanego odcinka
ul. Kgpielowej to ok. 450 m (od skrzyzowania z ul. Zakopianska az do wiaduktu nad
autostrada A4).



