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Cel

Konsultacje spoteczne przeprowadzone zostaty w ramach opracowywania Standardéw Infrastruktury

Pieszej Miasta Krakowa, zwanych dalej ‘Standardami’.

Dokument powstaje na zaméwienie Zarzadu Transportu Publicznego (ZTP) w Krakowie, konsultacje
spoteczne byty etapem Il projektu. W ramach etapu pierwszego opracowano dokument, ktéry zostat
zatwierdzony przez ZTP, a nastepnie poddano go uzgodnieniom instytucjonalnym oraz konsultacjom

spotecznym.

Celem konsultacji byto poznanie opinii mieszkancéw oraz wspdlne wypracowanie rozwigzan, ktére w
najlepszy sposéb spetniatyby ich oczekiwania jednoczesnie gwarantujgc bezpieczenstwo oraz wygode
poruszania sie dla wszystkich uzytkownikdéw ruchu. Zgromadzone opinie i uwagi zostang opracowane

i wdrozone w ostatecznej wersji dokumentu (etap 1)
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Przebieg konsultacji

W konsultacjach mieszkaricy mogli uczestniczy¢ w trakcie publicznych warsztatéow online (dyskusja z
autorami opracowania oraz przedstawicielami ZTP) oraz eksperckiego dyzuru konsultacyjnego, ktory
umozliwiat indywidualne omoéwienie uwag bezposrednio z autorami opracowania.

m Przyjeta forma konsultacji umozliwiata zaréwno debate w
szerokim gronie oséb i okazje do prezentacji swoich uwag,
pomystéw i wnioskéw na forum publicznym, jak i sposobnosé
Sta"dardy“fra?tr“kt”ry do zadania szczegétowych pytan i uzyskania wyczerpujacych
Iesze , . .
Miasta Kralj(owa odpowiedzi od autoréw w czasie dyzuru.

- konsultacje spoteczne

Tres¢ Standarddw Infrastruktury Pieszej przez caty czas byta
udostepniona na stronie ZTP — mieszkancy mogli réwniez

Konsultacje odbeda sie w dniach: 14.08-04.09.2020

SRR zgtaszac opinie za pomocga maili.

- warsztatéw online w dniu 25 sierpnia;

‘wh'nhlzl‘}l"i.odwwgg:uui}oo}sm Ze wzgledu na panujgcg w Polsce pandemie COVID-19
oraz sierpnia w godz. :00-18:00;

Korepondencimallowei-adres: zrezygnowano z wszelkich spotkan bezposrednich.

Z dokumentem mozna zapoznaé sie pod adresem:
i

Konsultacje spoteczne byty promowane poprzez plakaty
umieszczone na stronie dialoguj.pl, profil FB, Instagram, strone
ZTP oraz bip.

Zapraszamy!

Plakat promujgcy konsultacje spoteczne.

1.1 Warsztaty online

W dniu 25.08.2020 w godz. 17:00-19:00 za posrednictwem ogdlnodostepnej platformy ZOOM
zorganizowano warsztaty. Na pytania odpowiadali zaréwno autorzy Standarddw jak i przedstawiciele
ZTP. Spotkanie rozpoczeto sie od omdwienia dokumentu, a nastepnie przez ponad 1,5 godziny
szczegdtowo omawiano wszystkie zastrzezenia i watpliwosci.

1.2 Konsultacyjny dyzur ekspercki
W celu bezposredniej rozmowy z autorami opracowania w dniach 26 oraz 27 sierpnia zostat
uruchomiony telefoniczny dyzur eksperta.

1.3 Korespondencja mailowa
Po zatwierdzeniu przez ZTP tresci Standardéw, dokument udostepniono mieszkaricom. Petna tresc
opracowania byta dostepna bezposrednio na stronie ZTP.

Ponizej zestawienie nadestanych maili wraz z komentarzem autoréw Standardow oraz informacjg o
mozliwosci (bgdz nie) uwzglednienia przestanych uwag:
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1 e-mail z dn. 17.08.2020

Witam, Ogdlnie asfaltowe chodniki wydajg sie by¢ dobrym rozwigzaniem poniewaz utatwig
poruszanie sie osobom na wdzkach inwalidzkich, z wézkami oraz ludziom na rolkach, hulajnogach itp.
A tym samym przyczyniq sie do porzucania samochoddw i promocji miasta jako przyjaznego
mieszkaricom oraz turystom. Tylko trzeba zwrdci¢ uwage aby asfalt nie topit sie przy 20 st temp
powietrza. Aby nie dochodzito do sytuacji jak np. na bulwarach gdzie nawierzchnia obecnie jest
bardzo znieksztatcona a jak jest cieplej nawierzchnia sie topi i kétka wdézkow zaczynajq grzezngc.
Pozdrawiam

Status: uwaga uwzgledniona czesciowo.

Odpowiedz: cze$¢ nawierzchni bedzie z innych materiatéw niz asfalt.

2 e-mail z dn. 18.08.2020
Popieram asfaltowe chodniki i alejki parkowe.
Status: uwaga uwzgledniona czes$ciowo.

Odpowiedz: cze$¢ nawierzchni bedzie z innych materiatéw niz asfalt.

3 e-mail z dn. 18.08.2020
Popieram asfaltowe chodniki i alejki parkowe.
Status: uwaga uwzgledniona czesciowo.

Odpowiedz: cze$¢ nawierzchni bedzie z innych materiatéw niz asfalt.

4 e-mail z dn. 19.08.2020

Witam, w nawiqgzaniu do informacji o konsultacjach spotecznych, przesytam ponizej swoje
spostrzezenia w zakresie "Standardow pieszych":

1.Chodnik jak sama nazwa wskazuje stuzy do chodzenia. Dlatego, tak jak przedmdowcy popieram
przeniesienie parkowania z chodnikéw na jezdnie lub do zatok postojowych oraz zabezpieczenie
chodnikow przed nielegalnym wjezdzaniem. Ponadto, standardy powinny okreslac¢ czy dopuszczalne
jest poruszanie sie stuzb (w tym miejskich) lub innych po chodnikach pojazdami silnikowymi. Taki
pojazd nie tylko zagraza pieszym (stojqgc lub jadgc), ale dodatkowo niszczy nawierzchnie chodnika
przyspieszajqc jej zuzycie zgodnie ze wzorem czwartej potegi.

2. Warto okresli¢ parametry réwnosci chodnika (w szczegdélnosci bitumicznych nawierzchni) tak by
osoby z ograniczong mobilnoscig czy korzystajgcych z rolek/deskorolek itp. nie tylko nie odczuwaty
dyskomfortu, ale by nawierzchnia byta dla nich bezpieczna i minimalizowata mozliwos¢ upadku.
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Mozna postuzy¢ sie wartosciami rownosci nawierzchni jak dla jezdni przeznaczonych do ruchu
samochodowego.

3. W moim odczuciu zatozenia funkcjonalne opisane na str. 12-14 wymagajq skwantyfikowania (np. w
formie zatgcznika do standardow). Miekki opis moze oddaje istote projektowania, ale moze byc
trudny do wyegzekwowania na etapie obowigzywania standardow (np. jaka gestosc sieci bedzie
wymagana jako minimum? "Szybka reakcja na oblodzenie" - tzn. jaka? 5 min czy 1h, a moze 1
dzieni?). Dotyczy to takze innych miejsc w "standardach (...)" gdzie sq podane stowne okreslenia bez
podania konkretnych wartosci.

4. Domysinym uktadem przy nowo projektowanych budynkach (zwtaszcza dot. osiedli
mieszkaniowych) powinien by¢ "woonerf". Nie tylko poprawia bezpieczeristwo, ale i rozwiqzuje
odwieczny problem parkowania na osiedlach z pozastawianymi chodnikami (vide stara Nowa Huta).
Absurdem dla mnie sq osiedla z uliczkami wyposazonymi w chodniki, na ktérych parkujg pojazdy, a
piesi i tak chodzq jezdniq - po co utrwala¢ takie schematy?

5. W strefach uspokojonego ruchu, pieszy powinien mie¢ mozliwos¢ przekraczania ulicy w kazdym jej
miejscu na zasadach ogdlnych. Kazdorazowo wjazd do takiej strefy powinien by¢ widoczny nie tylko
przez znak i piktogram, ale i przez przewezenie jezdni lub "brame".

6. Przy stosowaniu wygrodzeri chodnika stupkami/donicami czy innymi elementami matej architektury
rozwazytbym ich montaz (na ulicach z V dopuszczalng do 50 km/h) ze zmniejszonq skrajniq dla
pojazdow (np 15 cm) oraz zastosowaniem np. tablic U-9. Pozwoli to na zachowanie wiekszej
szerokosci chodnika przy braku pogorszenia warunkéw dla pojazdéw (Roburéw z wystajgcymi
schodkami jest jednak coraz mniej). W szczegdlnosci, ze i tak wiekszosc ulic jest wyposazona w Sciek
przykraweznikowy, ktdry niejako sam z siebie tworzy dodatkowgq skrajnie.

7. Jako obligatoryjny wprowadzitbym nakaz montazu stupkéw na przejsciach dla pieszych, by
uniemoZzliwic nielegalny wjazd pojazddw (jak na zdjeciu nr 8).

8. Okreslitbym minimalne wyniesienie przejscia/skrzyzowania w stosunku do jezdni dla pojazdow
(oczywiscie przy zachowaniu ciggtosci niwelety chodnika). Np. na | obwodnicy zastosowano
wyniesione skrzyzowania, ktore sq wyniesione o ok. 1-2 cm ponad jezdnie, co powoduje
niezauwazalnos¢ takiego rozwiqzania przez kierowcow.

9. Do srodkow uspokojenia ruchu (str. 31), oprocz wyspy z azylem, dotgczytbym jeszcze wyznaczenie
przejscia z jednostronnym i obustronnym przewezeniem jezdni. Wprowadzenie "esowania” jezdni.

10. str.29/30 w "warunkach krakoskich" zwezenie jezdni do minimalnych szerokosci czesto sprowadza
sie do ograniczenia szerokosci pasa ruchu z 3,5 m na 3,25 m. A podstawowe szerokosci dla klasy
Z=3,0m; L=2,75m; D=2,5m. A dodatkowo te wartosci mozna pomniejszy¢ o 25 cm przy zastosowaniu
Srodkoéw uspokojenia ruchu.

11. Wszystkie odstoniecia krawezinikow w rejonie przejs¢ dla pieszych (wyznaczonych jak i
sugerowanych) winny wynosic¢ 0 cm i by¢ wykonane bez scieku przykraweznikowego.

Ponadto, prosze aby uwzgledni¢ wszystkie uwagi zgtaszane podczas audytu rowerowego
(http://mobilnykrakow.pl/audyt/standardy-piesze/), a w szczegdlnosci uzytkownikéw Marcin Obara
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oraz RBK44 (te ostatnie pomimo lekko szyderczej formy, wnoszq jednak merytorycznie wazne uwagi,
w niektorych miejscach nawet fundamentalne).

Status: uwaga uwzgledniona czes$ciowo.

Odpowiedz:

1. Zapisy w tym wzgledzie zostang uszczegdtowione.

2. Parametry zostang okreslone

3. Wskazane miejsca zostang doprecyzowane

4. Strefa zamieszkania jest juz wskazana jako jeden z modeli funkcjonalnych ulicy

5. Zasady przekraczania jezdni s okreslone PoRD. Wjazd do strefy zostat juz okreslony w standardach
we wskazaniach dot. skrzyzowan z ulicamiklas LiD

6. Rozwigzanie do rozwazenia, jednak generuje ono bardzo duzo oznakowania, ktdre bedzie szpecito
ulice.

7. Zapis zostanie wprowadzony.
8. Parametry wyniesienia okresla rozporzadzenie dot. warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
9. Odpowiedni zapis zostanie dodany

10. Standardy wskazujg juz teraz, ze szerokosci minimalne wskazane w przepisach powinny by¢ tymi
podstawowymi. Zapis zostatnie wzmocniony.

11. W zwigzku z trwajacymi uzgodnieniami z jednostkami miejskimi, nie jest jeszcze pewne
ostateczne brzmienie zapisu, a wspomniane zapisy zostang uwzglednione w mozliwie szerokim
zakresie.

5 e-mail z dn. 20.08.2020
Popieram asfaltowe chodniki i alejki parkowe.
Status: uwaga uwzgledniona czesciowo.

Odpowiedz: cze$é nawierzchni bedzie z innych materiatéw niz asfalt.

6 e-mail z dn. 20.08.2020
Popieram asfaltowe chodniki i alejki parkowe.
Status: uwaga uwzgledniona czesciowo.

Odpowiedz: cze$¢ nawierzchni bedzie z innych materiatow niz asfalt.
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7 e-mail z dn. 24.08.2020
Dzien dobry,
w zwiqzku z prowadzonymi konsultacjami chciatem zgfosic¢ swoje propozycje.

W opracowaniu brakuje poruszenia bezpieczeristwa pieszych na skrzyZowaniach z sygnalizacjq
Swietlng wyposazong w zielonq strzatke. Teoretycznie kierujgcy pojazdem winien sie zatrzymac przed
nig, rozglgdngc i dopiero ruszy¢. W praktyce wyglgda to zgota inaczej - kierowcy raczej dodajq wrecz
gazu, zeby zdqzy¢ nie baczgc, ze ktos moze is¢ przez przejscie. Dlatego majgc na wzgledzie zycie
pieszych proponuje likwidacje zielonych strzatek na wszystkich skrzyzowaniach w Krakowie oraz
wprowadzenia zapisu do standarddw o zakazie ich stosowania.

,,,,,,

aut na chodnikach. Nowo budowane chodniki powinny byc obligatoryjnie przeznaczone tylko dla
pieszych, a parkowanie pojazddw powinno odbywac sie na jezdni lub ewentualnie w zatokach
parkingowych. W dodatku z uwagi na szalejgcq obecnie pandemie, nalezatoby takze usungc
parkowanie z istniejgcych chodnikdéw by zapewnic¢ odpowiednio duzo miejsca do mijania sie pieszych i
mozliwosci dystansowania sie.

Powinien by¢ wprowadzony zapis, iz kazda ulica w Krakowie winna by¢ wyposazona przynajmniej w
jednostronny chodnik. Wyjgtkiem moze by¢ odpowiednio oznakowana strefa zamieszkania.

Powinny znalezé sie zapisy mowigce o rownosci chodnika w postaci wartosci liczbowych. Nalezy
pamietac tutaj przede wszystkim o osobach niepetnosprawnych i wszystkich osobach korzystajgcych z
roznej masci "kotek" (walizki, rolki, deskorolki, wozki itp.).Przed kazdg szkotq/przedszkolem/ztobkiem
powinien zosta¢ wykonany audyt bezpieczeristwa przestrzeni oraz zajetosci chodnika. Czesto sie
zdarza, ze tereny wokot szkot sq pozastawiane autami, czy wrecz auta jezdzq po chodniku.

Przystanki autobusowe i tramwajowe powinny byc tak konstruowane by do pojazdu wchodzito sie na
tym samym poziomie (np. tak jak w metrze, czy kolei w Berlinie).

Platformy dla wézkéw inwalidzkich powinny wysuwac sie automatycznie (hydraulicznie/elektrycznie).
Obecne rozwiqzanie w postaci recznej koniecznosci wyciggania platformy jest dyskryminujgce,
zabiera duzo czasu i jest niezgodne z uniwersalnym projektowaniem i przy okazji z ustawqg o
zapewnianiu dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami.

Na przecieciach chodnika z innym ruchem (np. samochodowym) nalezy stosowac rozwigzania
zapewniajgce priorytet pieszych (brak uskokow, ta sama nawierzcnia i wysokosc¢ chodnika). Pojazdy
sobie poradzq przejezdzajgc przez taki przejazd, a dla pieszego jest to utrudnienie i potencjalne
miejsce konfliktowe.

Znaczna czes¢ zapisow standardow pieszych wymaga przydzielenia im konkretnych wartosci
liczbowych. Ogdlny, stowny opis jest nieprecyzyjny.

Status: uwaga uwzgledniona czesciowo.
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Odpowiedz:

- w zakresie likwidacji zielonych strzatek: do decyzji zamawiajgcego (ZTP)

- w zakresie parkowania zostang wprowadzone odpowiednie zapisy

- w zakresie chodnikéw zostanie to doprecyzowane

- réwnos¢ chodnikéw jest juz okreslona w standardach, zostanie to doprecyzowane

- wysokos¢ kraweznikéw na przystankach wynika z wytycznych Zamawiajgcego

8 e-mail z dn. 24.08.2020
Dzien dobry

W odhniesieniu do przedstawianej propozycji standardéw pieszych, postuluje za wykonywaniem
asfaltowych chodnikéw oraz alejek parkowych. Ten rodzaj nawierzchni jest najbardziej komfortowy
dla wiekszosci grup uzytkownikdw: spacerowiczow z wdzkami, turystow i mieszkaricow z walizkami
(nie raz miatem mozliwos¢ zaobserwowac takie osoby ciggngce swojq walizke po drodze dla
rowerdw, mimo, ze obok byt chodnik z kostki), rolkarzy - tu niestety urzednicy maja jeszcze za mata
Swiadomosé, jak wszelkie nierownosci, zwtaszcza reqularne (tak jak w przypadku kostki fazowanej,
ptyt) wptywajqg na komfort i bezpieczerstwo jazdy osoby poruszajgce sie na matych kéteczkach.
Asfaltowa nawierzchnia bytaby z pewnosciq lepsza rowniez, dla coraz to bardziej zwiekszajgcej sie
liczby uzytkownikéw hulajnég (w formie tradycyjnej i elektrycznej). Nie nalezy rowniez zapominac o
osobach z ograniczonymi mozliwosciami fizycznymi, poruszajgcymi sie na wdézkach. Co do sposobu
ograniczenia predkosci samochoddw w poblizu przejs¢ dla pieszych, a tym zwiekszenie samego
bezpieczenstwa pieszych na pasach, uwazam, Ze bardzo dobrym rozwigzaniem sq przejscia tzw.
wyniesione. Mam nadzieje, ze powyzZsze uwagi pomogq Parstwu w przygotowaniu jak najlepszych
rozwiqzan w tym zakresie.

Pozdrawiam
Status: uwaga uwzgledniona czesciowo.

Odpowiedz: cze$¢ nawierzchni bedzie z innych materiatéw niz asfalt.

9 e-mail z dn. 02.09.2020

Propozycja zmian w rozdziale dotyczgcym oswietlenia:

2.8 Oswietlenie

Ustalenia ogdlne

Oswietlenie musi spetnia¢ wymagania normy PN-EN 13201 oraz PN-EN 12464-2.

Barwa swiatta
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Barwa swiatta powinna zawierac sie w przedziale 2600K-3700K. Dodatkowo oprawy LED dobierac o
niskiej wartosci emisji Swiattfa niebieskiego.

Natezenie swiatta i luminancja

Natezenie i luminancje przyjqgc¢ zgodnie z normg PN-EN 13201. Jako niepodwazalne minimum przyjgc
klase Pé6.

Réwnomiernos¢

Przyjg¢ wspotczynnik rownomiernosci rowny 0,7.

Wspofczynnik utrzymania

W kazdym projekcie wyznaczy¢ wspotczynnik utrzymania zgodnie z wiedzq i sztukq.
Umiejscowienie stupow

Nowo projektowane stupy oswietleniowe nalezy sytuowac poza skrajniq jezdni oraz poza ciggiem
gtownym tak, aby zachowana byta skrajnia piesza. Wyjgtkowo dopuszcza sie sytuowanie stupow w
ciggu gtdwnym jedynie w sytuacji remontu, pod warunkiem zapewnienia szerokosci przejscia bez
przeszkdéd rownej minimum 1,0 m. W takim przypadku zaleca sie oznakowanie stupow
odblaskowymi pasami w kontrastowym kolorze.

Stupy oswietleniowe na terenie parkow muszq byc lokalizowane poza skrajniq ciggu pieszego,
niedopuszczalne jest lokalizowanie stupdw w obszarze ciggu gfdwnego.

Ograniczenie zanieczyszczenia Swiattem i olsnien
Oprawy standardowe

Oprawy z ptaskg szybq hartowanego szkta zamontowang horyzontalnie ( pod kgtem 90 stopni do
pionu) o ULOR = 0%. Montaz na wysiegnikach nad oswietlanym ciqgiem na wysokosci zapewniajqcej
zachowanie kgtow ochronnych opraw. Oprawe w miare mozliwosci nalezy zainstalowac centralnie
nad ciggiem gtdwnym.

Oprawy o podwyzszonej estetyce

Oprawy o podwyzszonej estetyce nalezy kazdorazowo sprawdzi¢ pod kqtem zanieczyszczenia
Swiattem. Po montazu nalezy sprawdzi¢ parametry opisane w zatgcznikach A i C normy PN-EN 13201

Dodatkowo caty projekt sprawdzi¢ na zgodnosc z tabelg:

Po uruchomieniu instalacji wykonac¢ wyrywkowgq kontrole.

10
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Strumien
Rozjasnienie Swiatlo$é oprawy péglg:f:,st. Luminancja
wzgledny
Strefa
ok'::::m W okresie okl:z:m W okresie Fasada Znaki
ochrony (*) ochrony ochrony ochrony budynku
E1 2 0(*) 25 0 0 0 50
E2 5 1 7,5 0,5 0,05 5 400
E3 10 2 10 1 0,15 10 800
E4 25 5 25 2,5 0,25 25 1000

Przyjg¢ nastepujgce klasy:

E2 - wnetrza osiedli, parki, tereny o matej intensywnosci zabudowy i oddalone od drdg.
E3 - chodniki przy ulicach

E4 - silnie oswietlone tereny - tylko za zgodg odpowiedniej jednostki.

Oswietlenie sterowane

W obszarach o czasowym niskim natezeniu ruchu nalezy rozwazy¢ montaz opraw sterowanych
czujnikami ruchu. W celu unikniecia olsnienri natezenie powinno zmieniac sie powoli.

Na terenach cennych przyrodniczo dozwolone jest catkowite wygaszanie oswietlenia przez sterownik
w przypadku braku ruchu, nalezy jednak oswietli¢ droge kazdemu nie chronionemu uzytkownikowi
ruchu.

Na ciggach gtéwnych, przystankach oraz na doswietleniach przejs¢ dla pieszych oswietlenie powinno
dziata¢ w godzinach nocnych w trybie ciggtym, dopuszczone jest oswietlenie adaptacyjne, ktdrego
parametry mogq byc¢ zmienne w czasie w zaleznosci od pory doby lub warunkéw pogodowych,
tak aby zapewnic widocznos¢ w réznych warunkach.

Oprawy muszq by¢ zatqczane z odpowiednim wyprzedzeniem zaleznym od rodzaju uzytkownikow i ich
predkosci.

Nalezy zwrdcic szczegdlng uwage na powolne wygaszanie i rozpalanie opraw.
Oswietlenie przejs¢ dla pieszych

Zostawic tak jak jest. Dobrze zostato opisane.

Wymagania dodatkowe

W strefach z wymaganym rozpoznawaniem twarzy albo o wiekszym poczuciu bezpieczerstwa nalezy
dodatkowo sprawdzi¢ zgodnos¢ z normg PN-EN 13201 w zakresie klas SC i HS.
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Standardowe stupy i oprawy oswietleniowe lokalizowane w strefie 1 powinny by¢ ozdobne i
ujednolicone zgodnie z wymaganiami Konserwatora Zabytkéw w Krakowie. Oprawy o podwyzszonej
estetyce nalezy uzgodnic.

Status: uwaga uwzgledniona czesciowo — do dalszej analizy z zamawiajgcym

Odpowiedz: uwaga zostanie uwzgledniona w mozliwie szerokim zakresie, po konsultacji tresci z
wiasciwymi jednostkami miejskimi.

10 e-mail z dn. 04.09.2020
Szanowni Panstwo,

W zwigzku z ogfoszeniem konsultacji ws. standarddow pieszych w Krakowie domagamy sie, aby
wysokosc¢ perondw przystankowych wzdtuz odcinka prostego torow zostata podniesiona do poziomu
progu drzwi tramwajow niskopodfogowych, czyli okoto 270 mm, co znacznie utatwi wejscie osobom
na wozkach inwalidzkich czy z wdzkami dzieciecymi do pojazdu. Obecnie na prawie wszystkich
przystankach w Krakowie wysokosc ta wynosi jedynie okoto 170 mm. Uprzedzajgc argument, Ze jest
to "niemozliwe, bo cos tam", podajemy przyktad jedynego przystanku w Krakowie, gdzie wysokos¢
peronu jest na poziomie progu drzwi tramwaju - to Plaza przy Alei Pokoju. Przejezdzajg tamtedy
wszystkie typy taboru tramwajego w Krakowie i nie majq problemdw technicznych z obstugg tego
przystanku. Kwestie tramwajow o szerokosci mniejszej od 2 400 mm mozna rozwigzac stosujgc
gumowy prog jako przedtuzenie progu drzwi, ktory zniweluje rdznice dziury miedzy progiem wejscia
do tramwaju, a peronem przystankowym - dotyczy to tramwajow niskowejsciowych EU8N, N8, 405N
oraz wysokopodtogowych E1+c3, 105N, ktdre sq juz stopniowo wycofywane.

Mamy nadzieje, ze komfort Pasazerdw bedzie wazniejszy, niz tradycyjne "nie da sie" i powyZsze zapisy
zostanq wprowadzone do standarddw pieszych, a potem oczywiscie wdrozone w Zycie na pozostatych
przystankach komunikacji miejskiej w Krakowie.

Status: uwaga nieuwzgledniona.

Odpowiedz: wysokos$¢ perondéw opisana w Standardach zostata wskazana przez Zamawiajgcego (ZTP)

11 e-mail z dn. 07.09.2020

przesytam uwagi do w ramach konsultacji spotecznych dokumentu pn. “Standardy Infrastruktury
Pieszej Miasta Krakowa”

uzupetnienie opracowania na poczqtku o definicje podstawowych terminéw wykorzystanych w
opracowaniu,

opatrzenie rysunkéw zamieszczonych w dokumencie odwotfaniami w tekscie oraz podanie doktadnej
lokalizacji zdjecia wykonanego w Krakowie,
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uzupetnienie standardéw o konkretne wytyczne i zapisy, ktdre powinny pomagac projektantom
wybierac wtasciwe rozwigzania,

wprowadzenie w rozdziale 1.4.3 Pas spoteczny: wymogu oznaczenia wizualnego czesci chodnika
przeznaczonej pod ogrddki kawiarniane, aby utatwic¢ weryfikacje, czy ogrodki nie zajmujq zbyt duzej
czesci chodnika, wystajgc z pasa spotecznego na cigg gtédwny i utrudniajgc ruch pieszych,

wprowadzenie w rozdziale 1.4.3 by na jednym ciggu ulicy wydawanie zgody na zajecie pasa
drogowego np. umieszczanie ogrodkow gastronomicznych i innych urzqdzen ruchu nastepowato tylko
z jednej strony (albo przy budynku albo wzdtuz jezdni) przy zaleceniu zachowania 2 metréow
przestrzeni dla pieszych,

obowigzek oznaczania podpodr (stupow) i innych urzqdzen umieszczanych w chodniku odblaskami,

operacjonalizacje parametréw rownosci chodnika (w szczegdlnosci bitumicznych nawierzchni) tak by
dla oséb z ograniczong mobilnoscig czy korzystajgcych z rolek/deskorolek itp. nawierzchnia byta
komfortowa i bezpieczna,

zamieszczenia mapy oraz pisemnego opisania granic stref opisanych w rozdziale 2.1.,

przeprowadzenie analizy istniejgcej nawierzchni, dotychczasowych zalecen WUOZ, Zespotu
Konsultacyjnego ds. Dostepnosci Infrastruktury Miejskiej do Potrzeb Osob Niepetnosprawnych., ktéry
dziata przy Prezydencie Miasta Krakowa, Petnomocnika Prezydenta Miasta Krakowa ds. Oséb z
Niepetnosprawnosciami, Zarzqdu Drdg Miasta Krakowa wydawanych przy dotychczasowych
remontach, przebudowach i inwestycjach na terenie stref opisanego w dokumencie w rozdziale 2.1.

na podstawie analizy z punktu poprzedniego opracowanie listy zalecanych nawierzchni i rozszerzenie
listy dostepnych materiatow,

zakaz stosowania luznych kamieni, zwiru i innych sypkich nawierzchni utrudniajgcych ruch osobom z
problemami z poruszaniem sie,

uwzglednienie w ostatecznej wersji dokumentu zaleceri Zespotu Konsultacyjnego ds. Dostepnosci
Infrastruktury Miejskiej do Potrzeb Osdb Niepetnosprawnych, ktdry dziata przy Prezydencie Miasta
Krakowa,

wprowadzenie w rozdziale 2.3.1, by w miare mozliwosci przystanek byt zlokalizowany poza ciggiem
gtownym chodnika tak by ruch liniowy byt poza przystankiem, uwzgledniajgc natezeniu ruchu
pasazerdéw oraz pieszych,

by w rozdziale 2.8. wymagana wartos¢ natezenia oswietlenia byta okreslana w zaleznosci od
warunkow panujgcych w danym miejscu,

wprowadzenie zalecenia korzystania z prototypowania i analiz ruchu przy projektowaniu optymalnej
przestrzeni dla pieszych,

projektowanie infrastruktury, ktora utrudnia niepozgdane mieszanie sie ruchu rowerdow i pieszych i
nieprzecinanie tras wyznaczonych dla rowerzystow i pieszych. Priorytetem powinno by¢ zapewnienie
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jak najkrotszej, najprostszej, najwygodniejszej i najbezpieczniejszej trasy pieszej, prowadzonej w
sposob zgodny z typowymi zachowaniami pieszych,

nalezy uwzglednic zalecenia dotyczqce zabezpieczania chodnikdw przed nielegalnym parkowaniem,

nalezy projektowac nowe drogi oraz przebudowy ulic, tak aby miejsc postojowych nie wyznaczac¢ na
jednym poziomie z chodnikiem a jesli jest taka koniecznos¢ zabezpiecza¢ przed zbyt gtebokim
parkowaniem,

dodanie rozdziatu dotyczgcego zapewnienia bezpieczeristwa i organizacji ruchu pieszego podczas
remontow i prac budowlanych w zakresie chodnikéw ulic i infrastruktury drogowej zawierajgcego
zalecenia:

w przypadku réznic poziomow wiekszych niz 7 centymetrow stosowanie w miare mozliwosci pochylni
o kqgcie nachylenia zgodnym z zaleceniami zawartymi w rozdziale 3.4.3.2. Standardéw dostepnosci
budynkow dla oséb z niepetnosprawnosciami opracowanych przez Ministerstwo Inwestycji | Rozwoju
w2017r.

zachowanie minimalnej pasa przestrzeni dla pieszych takich jak opisane w rozdziale 1.4.1.
dotyczgcym ciggu gtdwnego,

zapewnienia stabilnych ogrodzen i zabezpieczern wykopdw, tak aby osoby z niepetnosprawnosciami
narzqdu wzroku nie byty zagrozone bezwiednym wejsciem do wykopu, a osoby z trudnosciami z
poruszaniem sie w razie utraty réwnowagi nie wywrdcity sie wraz z ogrodzeniem,

by stosowano bezpieczne zabezpieczenia trasy wyznaczonej dla pieszej przebiegajgcych bezposrednio
nad wykopem poprzez np. stosowanie stabilnych kftadek z poreczami,

w razie przebudowy lub remontdw obu stron ulicy oznaczenia najblizszej drogi do przejscia na drugg
strone ulicy,

unikanie a w razie braku mozliwosci wyrazne oznaczanie i zabezpieczenia wszelkich dziur i elementéw
wystajgcych z drogi dla pieszych, z uwzglednieniem o0séb o ograniczonej sprawnosci, w tym narzgdu
ruchu i wzroku oraz wytrzymujqce ciezar elektrycznych wdézkdw inwalidzkich,

obowigzek prezentowania numeréw na ktdre nalezy zgtasza¢ utrudnienia w ruchu pieszych np.
uszkodzenia zabezpieczen.

Status: uwaga uwzgledniona czesciowo.
Odpowiedz:
- opracowanie zostanie uzupetnione o definicje, lepsze oznaczenie rysunkéw i zdjed.

- nie ma sensu wprowadza¢ wizualnego oznaczenia chodnika przeznaczonego pod ogrodki
kawiarniane, poniewaz inna bedzie nawierzchnia ciggu gtdwnego i pasa spotecznego. Zostanie
doprecyzowane, ze ogrédki kawiarniane itp. powinny byc¢ lokalizowane po jednej stronie. Analiza
nawierzchni istniejgcych nie wchodzi w zakres prac zwigzanych z przygotowaniem standardéw. Nie
przewiduje sie stosowania materiatéw sypkich. Zostanie wprowadzone zalecenie prototypowania.
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Zapisy dot. parkowania zostang poprawione. Zapisy dot. czasowe] organizacji ruchu zostang
rozszerzone o wnioskowane zapisy.

1.4 Uchwaty Rad Dzielnic

Jednoczesnie w formie uwag zostaty skierowane dwie uchwaty rad dzielnic — Uchwata Nr
XXI11/312/2020 Rady Dzielnicy | Stare Miasto z dn. 25 sierpnia 2020 roku oraz Uchwata nr 58/2020
Zarzadu Dzielnicy VIl Zwierzyniec z dn. 3 wrzesnia 2020 roku.

Ze wzgledu na tresé przestanych uchwat (dotyczg przede wszystkim rodzaju nawierzchni) i trwajgce
uzgodnienie z Urzedami Konserwatora Miejskiego oraz Wojewddzkiego tres¢ powyzszych uchwat
zostanie uwzgledniona w mozliwie szerokim zakresie, o ile nie bedzie sprzeczna z uzyskanymi
uzgodnieniami.

Podsumowanie

Konsultacje nie cieszyty sie zbyt duzym zainteresowaniem mieszkaricow. Podczas dyzuru
telefonicznego nie odebrano zadnego potgczenia, che¢ udziatu w warsztatach zgtosity cztery osoby,
finalnie pojawity sie tylko dwie. Przestano 11 maili. Pomimo niewielkiego zainteresowania przestane
uwagi byty bardzo konstruktywne, a przestane maile pokazaty pewne niedoskonatos$ci opracowania,
ktore bez przeprowadzenia konsultacji bytyby trudne do wychwycenia, a propozycje nie spetniatyby
oczekiwan mieszkancow. Wielokrotnie byta podnoszona kwestia nawierzchni asfaltowej jako
wiasciwej, jednak ktopotliwej podczas wysokich temperatur wskazuje, ze jej wybor byt wtasciwy —
nalezy jednak doprecyzowa¢, aby stosowany asfalt byt odporny na wysokie temperatury. W wielu
ztozonych opiniach pojawiaty sie glosy wnoszgce konstruktywne uwagi do tresci przedstawionego
dokumentu. Wszystkie przestane komentarze oraz uwagi zgloszone podczas konsultacji beda
uwzglednione o ile nie bedzie stato to w sprzecznosci z decyzjami Zamawiajgcego (ZTP) oraz
uzyskanymi instytucjonalnymi uzgodnieniami i opiniami.
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