Ocena skutkéw wprowadzenia nowego cennika optat za postoj w obrebie planowanej Srodmiejskiej
Strefy Ptatnego Parkowania

Ustawowe cele wprowadzania odptatnosci za postoj w obszarach o wysokim popycie na miejsca
postojowe na ulicach, to zwigkszenie rotacji pojazdow, w celu utatwienia znalezienia wolnego
miejsca do parkowania oraz zmniejszenie naptywu pojazdow w te rejony.

W celu dokonania oceny, jakie optaty za postoj doprowadza do uzyskania pozadanego efektu w
obrgbie srodmiescia Krakowa, jesienig 2018 r. zostata przeprowadzona analiza funkcjonowania
Strefy Ptatnego Parkowania. Ocenie podlegat poziom wykorzystania powierzchni parkingowej oraz
czas poszukiwania miejsca postojowego.

Najwickszy odsetek kierowcow (96 proc.) stwierdzit tatwos¢ znalezienia wolnego miejsca do
zaparkowania w podstrefie P61. Najgorszy wynik odnotowano w §cistym centrum miasta —
podstrefach P1 i P6V (odpowiednio 27 proc. i 20 proc. odpowiedzi stwierdzajacych tatwosé¢
znalezienia miejsca). Struktura odpowiedzi ankietowanych kierowcow nie rézni si¢ znaczaco w
przypadku poszczegolnych podstref, z jednym wyjatkiem. W podstrefie P2 w obszarze Kazimierza,
w dniu roboczym fatwos¢ znalezienia zadeklarowato 96 proc. ankietowanych, w weekend juz tylko
36 proc. Znaczna czes¢ kierowcow (43 proc.) parkuje swoéj pojazd z strefie ptatnego parkowania
codziennie. Co wigcej sredni czas parkowania wynosi 6,9 godz.

Zmiana tego stany rzeczy jest mozliwa poprzez regulacje stawek - o zwigkszeniu liczby miejsc
postojowych, powierzchnia jezdni jest wykorzystana w obszarze SPP w maksymalnym mozliwym
zakresie.

Z ankiet prowadzonych wsrod kierowcow jesienig 2018 r. wynika, ze stawki nizsze niz 5 zt za
godzing, nie wptyna na ich zachowania transportowe. Kierowcow gotowych ptaci¢ stawki wyzsze
niz 5 zt zanotowano jedynie 3 proc.

Oznacza to, ze wprowadzenie stawek rownych lub nizszych niz 5 zt za godzine w najbardziej
popularnych miejscach Krakowa, bedzie jedynie zabiegiem majacym wplyw na wzrost wpltywow
do kasy miasta z optat parkingowych, ale nie poprawi w sposéb znaczacy dostgpnosci miejsc
postojowych.

Rola strefy ptatnego parkowania nie jest zwigkszanie wptywéw do budzetu miasta, ale podnoszenie
dostepnosci miejsc postojowych i zmniejszanie liczby podrozy samochodem, czy to
migdzydzielnicowych, czy wizyt mieszkancow innych miejscowosci.

Dopiero przekroczenie granicy 5 zt zwigkszy dostepnos¢ miejsc postojowych. Stad w najbardziej
obciagzonych obszarach (podstrefach P1 i P2) gdzie wypetnienia pasow postojowych notowane sg w
przedziale 95-100 proc. zaleznie od ulicy, proponowane sa najwyzsze stawki. Przy kwocie 9 zt za
pierwsza godzing postoju, znaczna czes¢ kierowcow ograniczy liczbe swoich wjazdow do strefy,



albo beda wykonywali istotnie krotsze postoje. W efekcie wypelnienie pasow postojowych powinno
spas¢ ponizej pozadanego progu 85 proc.

Biorgc pod uwagg, ze ok. potowa samochodéw wykonuje postoj catodobowy, poniewaz naleza do
mieszkancow podstref, nalezy zatozy¢, ze wptywy ze Srodmiejskiej Strefy Platnego Parkowania nie
wzrosng proporcjonalnie do wzrostu stawek optat. Z duzym prawdopodobienstwem trzeba przyjac,
ze wptywy z optat wzrosna, ale 0 maksymalnie 25 proc.



