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Wyniki badania ankietowego: Jaka przysztos¢ Alei Stowackiego?

2026-04-09

Dotychczasowe dziatania w ramach procesu dialogu zwiazanego z przysztoscia Alei Stowackiego obejmowaty
spacer badawczy, spotkanie ,, Think Tanku Miejskiego KRK” oraz badanie ankietowe.

Spacer badawczy odbyt sie 30 wrzesnia 2025 r. i zgromadzit kilkudziesieciu mieszkancéw i
mieszkanek, ktérzy wspdlnie z urzednikami przebyli trase od Nowego Kleparza do Placu Inwalidéw
rozmawiajgc o najwiekszych bolgczkach Alei.

Zestawienie zgtoszonych uwag znajduje sie w zatagczonym pliku.

Kolejnym wydarzeniem w procesie byt, zorganizowany przez Koalicje Ruchéw Krakowskich ,Wspélnie
dla Miasta” w dniu 30 paZzdziernika 2025 r., Think Tank Miejski. Spotkanie obejmowato prezentacje
ekspertéw spotecznych dotyczace zagadnien urbanistycznych i komunikacyjnych, a nastepnie
dyskusje z udziatem publicznosci.

Podsumowanie Think Tanku znajduje sie w zatgczonym pliku.

W terminie od 31 pazdziernika do 30 listopada 2025 roku - 1599 mieszkancow i mieszkanek
Krakowa wypetniato ankiete zamieszczong na portalu obywatelski.krakow.pl oraz w aplikacji
mKrakéw.

Ankieta obejmowata ponad 25 pytan, ktére koncentrowaty sie na:

e problemach zwigzanych z przystankami komunikacji zbiorowej,
e organizacji ruchu autobusowego,

e stanie chodnikéw,

e dostosowaniu przejs¢ dla pieszych i chodnikéw do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami,
» synchronizacji sygnalizacji Swietlnej,

e ocenie obecnej zieleni i infrastruktury oraz potrzebie nasadzen,
e dostepnosci miejsc parkingowych dla stuzb,

e rozmieszczeniu stojakéw rowerowych,

e potrzebie zamontowania kamer,

e problemie nielegalnego parkowania,

e estetyce Alei i najblizszej okolicy,

e potrzebach wtascicieli pséw.

Ostatnia sekcja ankiety sktadata sie z pytan dotyczacych wizji Alei w perspektywie 20 lat oraz
wskazania najpilniejszych, zdaniem respondentéw, potrzeb rewitalizacyjnych.

Szczegdétowe omowienie odpowiedzi na poszczegdlne pytania znajduje sie w raporcie.

Na podstawie analizy wynikéw ankiety Wydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury Urzedu Miasta


http://obywatelski.krakow.pl
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Krakowa oraz miejskie jednostki organizacyjne: Zarzad Drég Miasta Krakowa, Zarzad Transportu
Publicznego w Krakowie i Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie wytypowaty dziatania, mozliwe do
realizacji w perspektywie krétkoterminowej, odpowiadajgce na zgtaszane postulaty.

* Najczesciej podnoszonymi problemami odnoszacymi sie do przystankéw komunikacji miejskiej
byty zbyt waskie perony i zattoczenia przystankdéw - 801 wskazan, oraz brak wiat
przystankowych (748). Wychodzac naprzeciw, tym postulatom Zarzad Drog Miasta Krakowa w
Krakowie rozpoczat dziatania w celu zabezpieczenia srodkéw na realizacje zadania pn.
»,Przebudowa peronu przystankowego w rejonie skrzyzowania al. Stowackiego z ul. Dtugg w
kierunku Politechniki Krakowskiej”. Ponadto prowadzone sg analizy odnosnie poprawy sytuacji
na przystanku Nowy Kleparz w kierunku Radia Krakéw (pod Herbewem), gdyz montaz wiat na
przystankach wymaga odsuniecia konstrukcji od krawedzi jezdni i budynkéw, przy jednoczesnym
zapewnieniu minimalnej szerokosci chodnika. W praktyce oznacza to brak mozliwosci montazu
standardowego zadaszenia w obecnym przekroju Alei i konieczno$¢ opracowania rozwigzania
dopasowanego do specyfiki miejsca.

e Sposrdd sugerowanych w ankiecie rozwigzan dotyczgcych organizacji ruchu autobusowego na
Alei, najwiecej ankietowanych (530 odpowiedzi) wskazato poprawienie ptynnosci przejazdu na
skrzyzowaniach, dla 505 ankietowanych rozwigzaniem bytoby zwiekszenie nadzoru nad
nieuprawnionym korzystaniem z buspaséw przez inne pojazdy. Respondenci podkreslali, ze
kluczowe sg usprawnienia w korytarzu autobusowym (buspas) i poprawa jego droznosci przede
wszystkim poprzez ograniczenie kolizji z ruchem skrecajgcym. Pojawiaty sie postulaty
wprowadzenia dodatkowych lewo i prawoskretéw. Kwestia blokowania buspaséw bedzie
omawiana na posiedzeniu Zespotu ds. bezpieczehstwa i organizacji ruchu, w ktérego sktad
wchodzg m.in. przedstawiciele Komendy Miejskiej Policji w Krakowie, zarzadcy drogi oraz
Matopolskiej Wojewddzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Zarazem, nalezy pamieta¢,
ze dopuszczenie pojazddéw elektrycznych do poruszania sie pasami autobusowymi wynika z
przepiséw prawa powszechnie obowigzujgcego (ustawa), a nie z przyjetej organizacji ruchu.
Ponadto, w Wydziale Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury procedowany jest aktualnie
whiosek dotyczgcy wprowadzenia zakazu skretu w prawo z Alei Mickiewicza w ulice Karmelicka,
z wytgczeniem wybranych grup uzytkownikéw, w tym mieszkancéw. W przypadku wprowadzenia
takiego zakazu jedyng alternatywa dla dojazdu do ul. Karmelickiej pozostawatby mniej dogodny
wariant przez ulice tobzowskg i Batorego, co mogtoby powodowac istotne utrudnienia dla
okolicznych mieszkahcéw. Z uwagi na potencjalng ucigzliwos¢ dla mieszkancéw, sprawa zostata
przekazana do Rady Dzielnicy I, w celu pozyskania opinii mieszkancéw i podjecia stosowne;j
uchwaty.

» Wsréd zebranych odpowiedzi pojawiaty sie rdwniez m.in. uwagi dotyczgce braku infrastruktury
rowerowej, co powoduje kolizje ruchu rowerowego z oczekujgcymi na przystankach oraz uwagi
na temat braku ciggtosci i bezpieczenstwa tras rowerowych. Potrzeba budowy wydzielonej
infrastruktury rowerowej przewijata sie takze przy okazji innych kwestii, poruszanych w ankiecie.
Brak infrastruktury rowerowej wynika z braku mozliwosci wyznaczenia jej na catej dtugosci tego
ciggu w ramach istniejgcego zagospodarowania terenu Alei Trzech Wieszczéw. Zmieszczenie
takiej infrastruktury wymaga istotnych przeksztatceh w przekroju ulicy, powigzanych ze zmiang
jej funkcji. Aktualnie sg jednak analizowane mozliwosci wprowadzenia usprawnien dla ruchu
rowerowego w miejscach przeciecia wybranych drég poprzecznych z Alejg oraz w pasie
rozdzielajgcym jezdnie na odcinku miedzy ulicami tobzowskg i Krowoderska.
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e Potrzebe pilnego remontu chodnikéw wskazato 20% respondentéw (58% ocenito stan chodnikéw
na Alei jako zadowalajacy, 12% jako dobry). 146 osdb skorzystato z mozliwosci odpowiedzi na
pytanie o to, ktére przejscia dla pieszych lub chodniki na Alejach Stowackiego wymagaja
dostosowania do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami. tgczna liczba konkretnych lokalizacji
nie przekroczyta 75, najczesciej wskazywano rejon Nowy Kleparz - Dtuga oraz plac Inwalidow.
Obecnie planowany jest remont chodnika w ciggu ulicy tobzowskiej po stronie wschodniej od
radia Krakéw do ulicy Sienkiewicza oraz w ciggu alei Stowackiego od ulicy Karmelickiej do ulicy
Lenartowicza.

e Czes¢ ankietowanych (561 wskazan) postulowata wprowadzenie zieleni na chodniki, np. w
postaci paséw oddzielajgcych je od jezdni, drzew, pnaczy. W pytaniu o to, czy obecne
nasadzenia sg odpowiednie do warunkéw miejskich na Alejach, 40% ocenito je pozytywnie, 14%
wskazato potrzebe ich wymiany na bardziej odporne gatunki, pojawiaty sie sugestie dodania
gatunkéw zimozielonych czy pochtaniajgcych zanieczyszczenia. W tym kontekscie warto
przypomnied, ze na przestrzeni ostatnich paru lat realizowane sg zadania z réznych edycji
Budzetu Obywatelskiego, majgce na celu punktowe zwiekszenie powierzchni zielonych, kosztem
istniejacych powierzchni utwardzonych, w tym m.in. wprowadzenie w 2026 r. zieleica w rejonie
ul. Slaskiej (ZDMK/T1.339/23 - Krowodrza zrywa z betonem). Ponadto realizowane bedg zadania
przygotowane przez zespét Ogrodnika Miejskiego w zakresie , Zielonych ulic”.

Podsumowujac gtosy mieszkahcoéw i mieszkanek wyrazone w ankiecie nalezy zauwazy¢, iz postulaty
wskazywane jako pilne do wprowadzenia w znacznej mierze pokrywaty sie z odpowiedziami na
pytanie o wizje Alei za 20 lat. Ich realizacja uzalezniona jest od gruntownej przebudowy, daleko
zmieniajacej dotychczasowy ksztatt Alei. Kierunek przeksztatcenia popierany przez ok. 45%
respondentéw zaktada ograniczenie i uspokojenie ruchu samochodowego i uczynienie Alei bardziej
zielonymi. Jednoczesnie ok. 13% o0sdéb biorgcych udziat w ankiecie postulowato kierunek odwrotny -
zwiekszenie przepustowosci ruchu samochodowego, zas ok. 10% opowiadato sie za utrzymaniem
stanu obecnego.

Punktem wyjscia do dalszych prac koncepcyjnych jest, zgodny z obowigzujgcymi politykami Miasta,
priorytet ruchu pieszego i komunikacji publicznej. Z uwagi jednak na obecng role Alei w uktadzie
komunikacyjnym Krakowa, mozliwosc realizacji przebudowy jest scisle powigzana z powstaniem Trasy
Pychowickiej i Trasy Zwierzynieckiej, a wiec nalezy jg rozpatrywac¢ w perspektywie dtugoterminowej.

Niniejsze podsumowanie nie jest wiec zamknieciem procesu dialogu, tylko jego pierwszego etapu.
Rozmowa o przysztosci Alei bedzie kontynuowana.

Pliki do pobrania:

e spis uwag zgtoszonych na spacerze badawczym
e podsumowanie Think Tanku Miejskiego KRK
e raport z badania ankietowego
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