Prognoza ruchu dla ul. Buszka

1 Celizakres prac

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie prognoz ruchu w zakresie mozliwych do
realizacji wariantéw projektu potaczenia ul. Przybyszewskiego z ul. Piastowskg poprzez
przebudowe ulicy Buszka.

Opracowanie bedzie stanowi¢ jedng z podstaw do konsultacji spotecznych realizowanych
zgodnie z uchwatg Nr LX/1791/21 Rady Miasta Krakowa z dnia 30 czerwca 2021 .

Opracowanie obejmuje analizy dla wariantu bezinwestycyjnego oraz zaproponowanych
wariantéw inwestycyjnych dla stanu prognostycznego tj, godziny szczytu porannego roku 2035.

2 Analiza stanu istniejgcego

2.1 Ustalenia dokumentow planistycznych

Dla terenéw obejmujacych ulice Buszka i jej otoczenie obowigzujg aktualnie ustalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Armii Krajowej - Piastowska”,
przyjetego Uchwatg Nr XlI/218/19 Rady Miasta Krakowa z dnia 27 marca 2019 r.
i obowigzujacego od dnia 20 kwietnia 2019 r., ustalenia miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego ,Kampus UP” przyjetego Uchwatg Nr XLIV/1160/20 Rady Miasta Krakowa
z dnia 27 sierpnia 2020 r. i obowigzujgcego od dnia 23 wrzesnia 2020 r. oraz ustalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ,Mate Btonia”, przyjetego Uchwata
Nr LXXI1X/1184/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 10 lipca 2013 r. i obowigzujacego od dnia 3
sierpnia2013r.

Ulica Buszka w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego posiada statg klase na
catym odcinku - KDL - droga publiczna klasy lokalnej, jako potaczenie dwdch ulic klasy zbiorczej
(ul. Armii Krajowej oraz ul. Piastowskiej). Zatozeniem do jej powstania jest zapewnienie obstugi
terenéw przylegtych. Planowana ulica Buszka wraz z ulicami Reymonta i Brgzownicza utworzy¢
ma spojny kompozycyjnie cigg w przestrzeni miejskiej.

Plany miejscowe przewidujg rozwéj zabudowy o charakterze mieszkalnym wielorodzinnym,
ustugowym oraz rekreacyjno-sportowym, ze szczegélnym uwzglednieniem obecnie budowanej
hali sportowej AGH. Ustalenia aktow planistycznych przewidujg rowniez rezerwy pod tereny
zieleni urzadzonej, w tym ogrédki dziatkowe.



Rysunek 1. Obowiqzujqgce miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego w rejonie ul. Buszka: Armii Krajowej -
Piastowska, Mate Btonia, Kampus UP

2.2 Istniejacy uktad drogowy

Uktad drogowy w stanie istniejgcym nie umozliwia przejazdu samochodom ulicg Buszka ze
wzgledu na parametry odcinka w centralnej czesci pomiedzy ogrodkami dziatkowymi.
Dopuszczony jest tam tylko ruch rowerdw oraz pieszych. Odcinki ulicy Buszka mozna uznac za
drogi dojazdowe, zaréwno od strony zachodniej - do zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
zlokalizowanej w jej obszarze, jak i wschodniej - do zabudowy ustugowe] oraz terenéw
rekreacyjno-sportowych.

Cztery drogi dojazdowe w stanie istniejgcym - do ogrdodkéw dziatkowych i akademikéw
i terenéw rekreacyjno- sportowych/ ustugowych zlokalizowanych od strony wschodnie;j.

Na catym odcinku zapewniona jest natomiast ciggtos¢ ruchu pieszego oraz rowerowego.
Odcinek wschodni ulicy posiada chodniki obustronne usytuowane bezposrednio przy jezdni,
wyniesione ponad jej krawedzZ. Odcinek zachodni posiada chodnik jednostronny, wyniesiony
ponad jej krawedz, zlokalizowany od strony potudniowej. Analizowana ulica nie posiada
wydzielonej Sciezki rowerowej, ruch rowerowy odbywa sie w ruchu ogélnym. Przy obu
odcinkach ulicy Buszka, na ktérych mozliwy jest ruch samochodowy obserwuije sie parkowanie
pojazdow przy jezdni, na odcinku wschodnim za pomocg znakéw poziomych wydzielone sg
miejsca postojowe.



W rejonie analizowanej ulicy Buszka znajduja sie trzy skrzyzowania majgce wptyw na natezenie
ruchu, sa to:

skrzyzowanie ulic: Armii-Krajowej Przybyszewskiego
skrzyzowanie ulic: Armii Krajowej- Piastowska- Nawojki
skrzyzowanie ulic: Reymonta- Piastowska- Buszka

Wszystkie wymienione skrzyzowania sterowane sg sygnalizacjg Swietlna.

2.3

Istniejgce zagospodarowanie

W rejonie ulicy Buszka - analizujac od strony zachodniej- wystepuje zabudowa mieszkaniowa
wielorodzinna, cze$é¢ z niej oznaczona jest w mpzp symbolem MWi.1- Tereny zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej istniejgcej, o podstawowym przeznaczeniu pod zabudowe budynkami
mieszkalnymi wielorodzinnymi.

Przy odcinku ul. Buszka od strony zachodniej:

od jej potudniowej strony: zlokalizowane sg 3 budynki posiadajgce 5 kondygnacji oraz
budynek 4 kondygnacyjny umiejscowiony w drugiej linii zabudowy- zlokalizowany nie
bezposrednio przy analizowanej ulicy jednak obstuge komunikacyjng zapewnia mu
ul. Buszka.

od jej potnocnej strony: 2 budynki 8- i 6-kondygnacyjne, a takze: na stan
przeprowadzenia wizji lokalnej tj. 12 pazdziernika 2021 r. cze$¢ zabudowy
wielorodzinnej zlokalizowanej na terenie oznaczonym w mpzp symbolem MW.5- Tereny
zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej, o podstawowym przeznaczeniu pod zabudowe
budynkami mieszkalnymi wielorodzinnymi byta w stanie surowym, nie zamieszkata -
w zwigzku z tym stwierdzi¢ mozna, ze postepuje proces zagospodarowania terenéw
inwestycyjnych wyznaczonych w mpzp.

Przy odcinku wschodnim bezposrednio przy analizowanej ulicy usytuowane sg obiekty
rekreacyjno-sportowe Akademii Gérniczo Hutniczej tj. basen i sitownia oraz obiekty ustugowe:
5 doméw studenckich 5-cio kondygnacyjnych, a takze dom studencki 16 kondygnacyjny.
Nie wszystkie wyszczegdlnione budynki lezg bezposrednio przy ulicy Buszka jednak ich obstuga
komunikacyjna zapewniona jest jedynie od strony tej ulicy poprzez droge dojazdowsa Juliana
Tokarskiego.



3 Pomiary ruchu

W niniejszym rozdziale przedstawiona zostanie analiza wynikéw pomiaréw natezenia ruchu na
skrzyzowaniach, na ktdre bezpos$rednio wptynie zapewnienie petnej ciggtosci ul. Buszka.

3.1 Skrzyzowanie Armii Krajowej/Przybyszewskiego
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Rysunek 3.1 Natezenie ruchu pojazdow na skrzyzowaniu Armii Krajowej - Przybyszewskiego w godz. 7:30-8:30 (pomiar 2018)



3.2 Skrzyzowanie Armii Krajowej/Piastowska/Nawojki
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Rysunek 3.2 Natezenie ruchu pojazdow na skrzyzowaniu Armii Krajowej - Piastowska - Nawojki w godz. 7:30-8:30 (pomiar
2015)



3.3 Skrzyzowanie Piastowska/Buszka/Reymonta
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Rysunek 3.3 Natezenie ruchu pojazddéw na skrzyzowaniu Piastowska - Buszka - Reymonta w godz. 7:30-8:30 (pomiar 2018)

4 Analizowane warianty

Do przeprowadzenia analiz natezenia ruchu na odcinkach niezbedne byto zaproponowanie
wariantow przebiegu projektowanego potaczenia ulicy Buszka. Analizowane warianty wraz
z oznaczonym schematycznie przebiegiem przedstawione zostaty w ponizszym podrozdziale.

4.1 Analizowane warianty

Stan istniejacy Prognoza- 2035r.
WO - wariant bezinwestycyjny - bez WO - wariant bezinwestycyjny - bez
potaczenia drogowego potaczenia drogowego
W1 - wariant z ciggtoscig potaczenia W1 - wariant z ciggtoscig potaczenia
drogowego drogowego
W2a/b - wariant z ciggtoscig potaczenia W2a/b - wariant z ciggtoscig potaczenia
drogowego (ruch jednokierunkowy) drogowego (ruch jednokierunkowy)
W3a/b - ruch jednokierunkowy na W3a/b - ruch jednokierunkowy na
srodkowym odcinku ul. Buszka. srodkowym odcinku ul. Buszka.

Pierwszym analizowanym wariantem, przedstawionym na schemacie ponizej, jest wariant
bezinwestycyjny (WO0) - obecne potaczenie ulicy Buszka.



Wariant ulicy Buszka WO - wariant bezinwestycyjny (bez potaczenia drogowego)
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Kolejne analizowane przypadki uwzgledniajg warianty inwestycyjne. Zaktada sie osiggniecie
trwatej poprawy jakosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez stworzenie optymalnej pod
wzgledem funkcjonalnym i ekonomicznym sieci drogowej w miescie wraz z zagospodarowaniem
otaczajgcego terenu poprzez tworzenie sieci hierarchicznej z funkcjonalnym podziatem
tworzacych jg drég, odpowiednim zarzadzaniem dostepnoscig do drég oraz wprowadzaniem
stref predkosci. Stad zaktada sie zastosowanie parametréw drogi lokalnej na planowanym
odcinku ulicy Buszka jako potaczenie dwdch ulic klasy zbiorczej. Wymagania techniczne [1] dla
drogi tej klasy uzaleznione sg od predkosci projektowej (dopuszcza sie zastosowanie dwdch
predkosci projektowych na terenie zabudowanym: 30 i 40 km/h). Szerokos$¢ paséw ruchu
wynosi¢ ma 2,75 m (przy dopuszczeniu jej zmniejszenia o 0,25 m w przypadku koniecznosci
zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch). Doktadne parametry ustalane sg na poziome
koncepcji programowo przestrzennej, projektu budowlanego oraz projektu wykonawczego.

Wariant W1 zaktada zachowanie ciggtosci potaczenia drogowego poprzez zaprojektowanie
drogilokalnej dwukierunkowejjednopasowej. Takie rozwigzanie zapewnitoby dostepnosé ruchu
samochodowego zaréwno od skrzyzowania ulic: Armii-Krajowej Przybyszewskiego, jak
i skrzyzowania ulic: Reymonta- Piastowska- Buszka, a wiec ruch pojazdéw docierajgcych do
terenéw obstugiwanych komunikacyjnie przez ulice Buszka rozktadat by sie na dwa
skrzyzowania (a nie jedno jak to ma miejsce w stanie istniejagcym). Dostepnos¢ ruchu pojazdéw
zapewniona bytaby zaréwno od strony wschodniej jak i zachodniej.



Wariant ulicy Buszka W1 - wariant z ciggtosciag potagczenia drogowego (droga lokalna dwukierunkowa)
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Warianty W2a oraz W2b zaktadajg potaczenie ulicy Buszka jako droga lokalna
jednokierunkowa. W przypadku pierwszego z nich ruch miatby odbywac sie z zachodu na
wschod (kierunek ruchu pojazdéw do Centrum miasta), natomiast w przypadku drugiego - ze
wschodu na zachdd (kierunek z Centrum).

Wariant ulicy Buszka W2a - wariant z ciagtoscig potaczenia drogowego (droga lokalna jednokierunkowa zach.- wsch.)
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Wariant ulicy Buszka W2b - wariant z ciggtoscia potaczenia drogowego (droga lokalna jednokierunkowa wsch.- zach.)
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Warianty W3a oraz W3b zaktadajg potaczenie ulicy Buszka jako droga lokalna jednokierunkowa
jedynie na jej srodkowym odcinku (oznaczonym na schematach ponizej). Podobnie jak
w wariantach 2 - w przypadku pierwszego z nich ruch miatby odbywac sie na odcinku
jednokierunkowym z zachodu na wschdd (kierunek ruchu pojazdéw do Centrum miasta),
natomiast w przypadku drugiego - ze wschodu na zachéd (kierunek z Centrum).

Wariant ulicy Buszka W3a - ruch jednokierunkowy na srodkowym odcinku potaczenia drogowego (zach. - wsch.)
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Wariant ulicy Buszka W3b - ruch jednokierunkowy na srodkowym odcinku potaczenia drogowego (wsch. - zach.)
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Podkresli¢ nalezy, ze wszystkie rozwigzania inwestycyjne (W1, W2a, W2b, W3a, W3b) moga
uwzgledniaé rézne elementy uktadu drogowego np. wydzielong $ciezke rowerowa, chodniki,
a takze rézne srodki uspokojenia ruchu np. wyniesione przejscia dla pieszych, wyspy
kanalizujace ruch oraz elementy ograniczajgce dominacje ruchu samochodowego np. zielence,
tawki.

4.2 Model ruchu

Analizy ruchu zostaty wykonane na modelu czterostadiowym. W modelu odzwierciedlono
Obszar Miasta Krakowa sktadajacy sie z 363 rejonéw komunikacyjnych, 15 rejonéw dla gmin
osciennych oraz rejonéw reprezentujgcych wloty do Obszaru.

Modele prognostyczne dla roku 2035 uwzgledniaty przewidywany rozwdj infrastruktury
transportowej na obszarze Krakowa. Uwzgledniony zostat wptyw projektowanej |1l obwodnicy
miasta m.in. Trasy Zwierzynieckiej, czy Trasy Pychowickiej. W analizach pod uwage brana byta
réwniez projektowana Trasa Balicka, ktéra potaczyé ma Il obwodnice, czyli ul. Armii Krajowej
i planowang Trase Zwierzyniecka, z autostrada A4.

4.3  Wyniki analiz

Na kolejnych kartogramach zaprezentowano wyniki rozktadu ruchu dla opisanych wyzej
wariantow.



Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2017 - stan istniejacy
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Rozbudowa ul. Buszka

szczyt poranny 2035 - wariant bezinwestycyjny
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Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny - potoki ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W1 - analiza potokoéw ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W1 - analiza potokéw ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W2a - potoki ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka

-

10>

P

n
S B
' . b AN 2
® Duzndirzziilap coniribuiors »




Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W2a - analiza potokéw ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W2a - analiza potokéw ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W2b - potoki ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W2b - analiza potokoéw ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka

szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W2b - analiza potokoéw ruchu

pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W3a - potoki ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W3a - analiza potokoéw ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka

szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W3a - analiza potokéw ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka

szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W3b - potoki ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W3b - analiza potokow ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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Rozbudowa ul. Buszka
szczyt poranny 2035 - wariant inwestycyjny W3a - analiza potokéw ruchu
pomiedzy skrzyzowaniami: Armii Krajowej-Przybyszewskiego oraz Piastowska-Reymonta-Buszka
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5 Whnioski i podsumowanie

1. Natezenie ruchu na ulicy Buszka ksztattuje sie na poziomie okoto 190 pojazdéw
w przekroju, wprzypadku wariantu zaktadajgcego dwukierunkowosé¢ ruchu.
W przypadku  wariantu  zaktadajacego  jednokierunkowos¢  uktadu ulic:
Przybyszewskiego-Buszka, ruch ten ksztattuje sie na poziomie ponad 300 pojazddw.

2. Nalezy takze wskazac, ze w przypadku jednokierunkowej organizacji ruchu dla catego
uktadu ulicznego zwieksza sie obcigzenie skrzyzowania ulic Armii Krajowej-Nawojki-
Piastowska.

3. Warianty zaktadajace jednokierunkowos$¢ wytacznie odcinka srodkowego ul. Buszka
wskazujg na natezenie ruchu okoto 160 pojazdéw na godzine.

4. W wyniku przeprowadzonych obliczen stwierdzono, ze rozbudowa ul. Buszka
i potaczenie ulicy Przybyszewskiego z ul. Piastowska, nie przyczynia sie do pojawienia na
niej ruchu tranzytowego. Realizacja tego odcinka przyczynita sie natomiast do poprawy
rozktadu ruchu oraz niezawodnosci uktadu drogowego obstugujacego zabudowe
mieszkaniowg potozong przy ul. Buszka.

5. Woeczesniejsze analizy sporzadzane dla potrzeb mpzp ,,Armii Krajowej - Piastowska” nie
wskazywaty aby uruchomienie Trasy Zwierzynieckiej wptywato na natezenia ruchu na
ul. Buszka.

6. Bioracpod uwage planowang klase drogi oraz jest charakter, sugeruje sie wprowadzenie
elementow uspokojenia ruchu samochodowego (tj. szykany, progi wyspowe)
z jednoczesnym wprowadzeniem udogodnien dla ruchu pieszego i rowerowego.
Przyczyni sie to pogorszenia atrakcyjnosci tego odcinka dla potencjalnego ruchu
tranzytowego.

Podstawa prawna
[1] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.2016.124)



